ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ ΤΟΝ ΓΕΡΜΑΝΙΚΩΝ 
ΕΝΟΠΛΩΝ ΔΥΝΑΜΕΩΝ 


ΛΑΔΙΑ ΥΑΙΝΟΙΙΝΕ 


ΟΙ ΜΕΓΑΛΟΙ’ ΤΑ ΕΓΚΡΙΝΟΥΝ 
ΕΣΕΙΣ ΤΑ ΕΜΠΙΣΤ 


ΔΕΝ είναι τυχαίο ότι οι μεγαλύτεροι κατασκευαστές αυτοκι- 9 δεν δημιουργούν το φαινό- 


νήτων στην Ευρώπη αλλά και στην Αμερική, εγκρίνουν τα μενο ΒΙ ΑΟΚ-5ΙΗΡΩΕ 

λιπαντικά ΝΑΙ ΝΟΙΙΝΕ. Τεράστιες αυτοκινητοθιομηχανίες µε (μαύρη λάσπη) µέσα στη 

το κύρος των; ΓΑΙΜΙ ΕΒ-ΒΕΝΖ, ΕΝΕΒΑΙ ΜΟΤΟΒΣ, μηχανή, 

ΝΟΙ.ΚΘΙΝΑΕΝ-ΑὐΡΙ, ΒΜΙΝ, ΕΟΒΟΌ,νΟΙΝΟ, ΒΒΙΤΙΘΗΙΕΥΙΑΝΏ, 9 υπερκαλύπτουντις προ- 

ΜΑΦΕΒΑΤΤΙ,ΡΟΒΟΗΕ,|ΟΤυΒ κ.ά., µετά απὀ ειδικάτεστ διαγραφές των εγκυρότε- 

καταλληλότητας και σκληρές δοκιµές ενέκριναν τα λάδια ρων τεχνολογικών 

ΥΑΙΝΟΙΙΝΕ για την προστασία των κινητήρων τους ινστιτούτων. 

ΝΑΙΝΟΙΙΝΕ, µια ολοκληρωμένη σειρά εξελιγµένων λιπαντι- 9 έχουν τη σφραγίδα ποιό- 

κών, συνθετικών, ημισυνθετικών και ορυκτελαίων, που τητας ΝΑἱ ΝΟΙ ΙΝΕ, της εται- 

µπορείτε να εμπιστεύεστε γιατί ρίας που εδώ και 190 χρόνια κατασκευάζει λιπαντικά υψηλής 
9 είναι εἰδικά µελετημένα για να αντέχουν στις υψηλές θερµο- ποιότητας και 

κρασίες και να ανταποκρίνονται απόλυτα στις ανάγκες λίπαν- ο διατίθενται µε την εγγύηση της ΘΑΚΘΟΝ, της εταιρίας που 

σης των σύγχρονων κινητήρων προμηθεύειτην ελληνική αγορά µε υ 
9 είναι κατάλληλα και για τα αυτοκίνητα σύγχρονης τεχνολο- προηγμένα προϊόντα για τη σωστή 


γίας που κινούνται µε αµόλυθδη θενζίνη φροντίδα του αυτοκινήτου. / ν | 


| ΥΛΙΝΟΙΙΝΕ., 


ΣΥΜΒΟΛΟ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ 


οτοβ οἱΙ- 


ος Γονφοά 


πεβ. 


5ΘΚ5ΟΗΠ 


ΟΔΗΓΕΙ ΣΤΗ ΣΩΣΤΗ ΚΙΝΗΣΗ 
ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΙΑ - ΕΙΣΑΓΩΓΗ: ΔΙΑΘΕΣΗ. 
ΑΘΗΝΑ: ΘΑΚΘΟΝ, 144 5ὖ ΜΕΤΑΜΟΡΦΩΣΗ ΑΤΤΙΚΗΣ. 120 ΧΛΜ. 
ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΔΟΥ ΑΘΗΝΩΝ - ΛΑΜΙΑΣ 
ΤΗΛ.:282.2809, 282.2833, 281.084. 
283.0803, ΕΑΧ: 263.0804, 
ΤιΧι21 4683 9ΑΚ5 6Ρ. 


Ἠμπε, πι 


γα]νοήίπο σ/ους α εοπιριοίο. 


ΑξῄΙΒΠά. Ιπεοί ωρες 


σπα ΤΕΟΤΥΙ Πυσί Ρνονοπίνος. 


ο” | ονο ο5 ουπήος. 


{ΒΚ ΓραΦιΣ 


-:“ΜΑΓΕΡΕΥΟΝΤΑΣ ΜΕ ΑΡΝΙ 
ΧΑ ΣΤΗΝ ΥΔΡΑ Φϕ ΟΙ ΔΕΙΠΝΟΣΟΦΙΣΤΕΣ 
Ο ΜΠΟΥΦΕΣ ΤΩΝ ΕΚΛΟΓΩΝ 
ΒΙΤΕΙΣ ΚΑΙ ΧΩΝΕΥΤΙΚΑ 


ΛΙΓΕΣ ΘΕΡΜΙΔΕΣ ΛΕΠΙΕΣ ΓΕΥΣΕΙΣ 
«ΣΤΗ ΓΗ ΤΩΝ ΘΕΩΝ ϕΦ ΑΦΡΩΔΗ ΚΡΑΣΙΑ 
ΞΗ ΣΟΠΑ ϕ ΒΠΑΜΙΝΕΣ - ΙΧΝΟΣΙΟΙΧΕΙΑ 

ΤΡΟΦΙΜΑ ΜΕΙΑ ΤΟ ΤΣΕΡΝΟΜΠΙΛ 

Η ΣΟΠΑ ΣΤΗ ΖΩΗ ΜΑΣ Φ ΓΚΡΑΠΑ 


ΓΡΗΓΟΡΗ ΔΙΑΠΑ 


ΠΤΗΣΗ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 
ΕΚΔΟΤΗΣ 
Σόφη Καββαθά 
ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Κώστας Καββαθάς 
ΥΠΕΥΘΥΝΟΙ ΥΛΗΣ 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 
Γιώργος Χριστογιαννάκης 
ΚΑΛΛΙΤΕΧΝΙΚΗ ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ. 


Γιώργος Κουράσης. 
ζωὴ Δημητρακέλλη 


ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ - ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ 
Σόφη Καβαθά 
Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάγγης Βρόντος 
ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 
Κώστας Καβαθάς 
Βασίλης Γιαννακόπουλος 
Μιχάλης Σταυρόπουλος. 

ΜΟΝΤΑΖ 
Δώρα Σιλιβίστρα 
Μανώλης Καστρινάκης 
ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ 
Πέτρος Μεϊντάνης, 


ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Πόλη Κουκουτού 


Το περιοδικό «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται οπὀ την. 
ο κα 


3 Αρ 199Ν 1105-1910 9Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλο- 
Φορεί την 20η ηµέρα κόθε µήνα 9 Διάθεση - 
Διονομη: Κεντρικό Πρακτορείο Ημερήσιου 
χαι Περιοδικού Τύπου ΑΕ. Σοφοκλέους 4]. 
Τηλ. 42 11069 4 Υπεύθυνος σύµφωνα µε το 

Κώστας Καββαθός, Γοργίου 6. Αθήνα 
116 96 9 Εκτύπωση: Ιωνία Εκτυπωτικα! Επι. 
χειρῆσεις ΑΕ. Φραγκοκλησοιός 7, 181 25 
Μαρούσι Τηλ. 68.46.7347 9 Φωτοστοιχειοθε- 
ας ΘΑ Δαυλαμόης  ραρο 

Αθήνα, Τηλ. 8224945 Ρακ. 324.467. 
ΑβΧΕΤΙΠΟ ΕΠΕ Δάντου 26 106 ὄὲ Αθήνα 
Τηλ. 39 14.154 9 Χειρόγροφα διαφόνειες κοι 
φωτογραφίες που στέλνονται γα δημοσίευση 
δεν Επισγρέφονται ονεξὀρτητο εὼν ὅηµο- 
σιευθοὺν ἡ 9χι« Λόγω στενότητας χώρου το 
περιοδικὀ διατηρεί το δικαίωμα να περικόπτει 
επιστολές που δημοσιεύονται χωρίς ὁμως να 
αλλοιώνεται ἡ να μεταβάλλεται Τὸ νόημα που 
περιέχουν 4 Οἱ απόψεις που εκφράζονται 
στα Ενυπόγραφα ἄρθρα δεν εκφρόζουν απα- 
ραΐτητα τη γνώμη του περιοδικού 9 ΑΠΩΥΟ- 
εύεται ἢ αναδημοσίευση ὀρθρων. Ἱμημάτων 
Ὄρθρων, σχεδίων και φωτογραφιών χωρίς ην 
΄ὀγγραφη ὁδεια του περιοδικού. 


2 ΤΡΙΑ, (ΡΙΙΦΗΤ) παρα ὁ ρυδία)οό 
η (9 201) οἱ θάςἡ ΠιοῃίΗ θχοθρ! Αὐθύσι 
0ν “ὙΕΘΗΜΗΟΑΙ πεις: αν Θορίου 


90.30. 
8] ϱ0/ΙΘΦΡΟΠάΑΠΟΘ «Ἀου/ό Ό9 Δζσ/αακασ 
ΙΟΜΙ, Οο81ας ΟΔνΑ//αν, Εσιιογία! -Ὀ/γθοίου. 


ο ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ. 
ΕΛΛΑΔΑ. ΚΥΠΡΟΣ 3800 ὄρχ. ΤΡΑΠΕΖΕΣ - 
ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 5.000 δρχ. ΕΥΡΩΠΗ 5.500 ὄρχ. 
({Φ 35 δολάρια ΗΠΑ]. ΑΜΕΡΙΚΗ - ΚΑΝΑΔΑΣ - 
ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ - ΑΣΙΑ 8000 ὄρχ. (5 38 δολάρια 


Εμβάσματα - Επιαγὲς. Πέλη Κουκουτού, 
Γοργίου 6. Αθήνα 116 38. 


Ἡ συνδρομή εξωτερικού θα πρέπει να σταλεί 
µε Ἱραπεξικἡ επιταγή (θ8ΠΝ οὔθρυε) µε το 
αντίστοιχο ποσό σε συνάλλαγμα). 


ο ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ. Παλιό (και καινούρ- 
για) τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 350. 
δρχ. και µπορείτε να τα βρείτε στα γραφεία 
µας; Αν θέλετε να λάβετε σπίτισας, θα Πρέπει 
να µας στείλετε καὶ τα ταχυδρομικό τέλη. που 
φτάνουν τις 40 ὄρχ. για κάθε τεύχος. Σπην. 
περίπτωση αυτή πρέπει να στείλετε Ταχυδρο- 
μικὼς επιταγή στη διεὐθυνσή µας: Γοργίου 6. 
Αθήνα 116 38. στην οποία να σηµειώνετε τον 
αριθμό του τεύχους, και πην ἐνδειξη «ΠΤΗ- 


ΣΗ». 
3 Τα τεύχη 1-18. 22 εχουν εξαντληθεί 


ΤΕΥΧΟΣ 68 - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1990- ΔΡΧ. 35ο 
βατς 
1 


Εσι Υ, ΣΗ τεχνική του ανεφοδιασμού µε 
καύσιμα εν πτήσει δίνει ιδιαίτερη ευελιξία και 
πολλαπλασιάζει τις δυνατότητες µιας πολεμικής, 
αεροπορἱας. Προνόµιο κάποτε των. 
υπερδυνάµεων, τα ιπτάµενα τάνκερς έχουν 
διαδοθεἰ σήµερα σε πολλές χώρες. Το άρθρο 
εξετάζει λεπτομερώς τις τελευταίες εξελίξεις 
στο χώρο. 


- των περυσινών. 
ΞΡέ ΚΩ ατυχημάτων αρκετἡ 
'ΧΗΙ ζ απὀδειξη ότι η ασφάλεια 


1988: Η χρονιά που στο ζωτικό αυτόν τομέα 
πέρασε δεν υπήρξε υποχωρεί ἡ υπάρχουν 
ιδιαίτερα καλή για την. και άλλοι λόγοιπου, 
ασφάλεια των συμβάλλουν σε αυτήντην 
αεροπορικών. τραγική εξέλιξη, 


συγκοινωνιών. Εἰναι ας 
όμως η µεγάλη ἑξαρση 


Ε ΞΗ οικογένεια των ελικοπτέρων Οοὔ(α, που κλείνει 30 
ιοδὸν χρόνια ζωής θεμελίωσε τη χρήση των επιθετικών ελικοπτέρων και 
παραμένει και σήµερα, μετά απὀ συνεχείς βελτιώσεις ἑνα αξιόμαχο οπλικὀ 
σύστημα. Το «ιπτάµενο πυροβολικὀ» καιο καλύτερος σύντροφος του 
πεζικἀριου, το ΑΗ-Ί απέκτησε όλα αυτά τα χρόνια σηµαντικἡ πολεμική 
εμπειρία και συνέβαλε σηµαντικά σπην εξέλιξη τόσο της τακτικής όσο και 
του υλικού. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 90 


ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟ 
ΣΠΑΤΩΝ:Η ανάγκη να 
αποκτήσει η Αθήνα νέο 
σύγχρονο αβροδρόµιο 
έχει επισημανθεί εδώ και 
δύο περίπου δεκαετίες. 
Η επιλογή της περιοχής 
των Σπάτων για την 
κατασκευή του και η 
λειτουργία του σε 
συνδυασμὀ µε το 
αεροδρόμιο του 
Ελληνικού, παρουσιάζει 
ιδιάζοντα προβλήµατα. 
Ποιὲς µπορεί να εἶναι οι 
λύσεις, 

22 


υπ Γη 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΤΗΛΕΣΚΟΠΙΟΗύΒΡΒΙΕ: 
Η τοποθέτηση σε τροχιά του διαστημικού τηλεσκοπίου 
αναμένεται να διευρύνει δέκα τουλάχιστον φορές 
τους ορἰζοντὲς µας σχετικἁ µε το σύμπαν. Το «μεγάλο 
μάτι» πάνω απὀ την περιοριστική γήινη ατμόσφαιρα θα 
αποτελέσει το πολυτιµότερο επιστημονικό όργανο 

για την παρατήρηση του διαστήματος και ἴσως την αρχή 
ενὸς ευρύτερου προγράµµατος. 

62 


ΕΟΒύΜ. 6 
ΓΡΑΜΜΑΤΑ 8 
ΑΕΡΟΝΕΑ 1ο 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ δο 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ 7ο 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 90 


ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ ΤΩΝ 
ΓΕΡΜΑΝΙΚΩΝ 
ΕΝΟΠΛΩΝ 
ΑΥΝΑΜΕΩΝ:Η 
πιθανή ενοποίηση των. 
δύο Γερμανιών εκτός 
απὀ τα οικονομικά και 
πολιτικἀ προβλήµατα, 
αντιμετωπίζει και 
σημαντικὲς δυσκολίες 
σχετικὲς µε το μέλλον 
των ενόπλων δυνάµεων 
των δύο χωρών αφού και 
οι δύο αποτελούν µόλη 
µε σηµαντική συμβολή 
στους δύο 
συνασπισμούς. 
“6 


27ος ΑΙΩΝΑΣ:Στο 
κατώφλι του 21ου αιώνα 
καιτης δεύτερης 
χιλιετηρίδας η 
ανθρωπότητα 
αντιμετωπίζει ἑνα 
μέλλον που έχει τη 
σκοτεινή και Τη φωτεινή. 
πλευρά του. Τί µας 
επιφυλάσσουν οι 
ραγδαίες τεχνολογικές 
εξελίξεις αλλά και η 
αυξανόμενη οικολογικἠ 
καταστροφή του γήινου 
περιβάλλοντος; 

72 


ΑΙΩΡΟΠΤΕΡΙΣΜΟΣ: 
Ἓνα μικρὀ αφιέρωμα - 
μνημόσυνο στον 
πρωτοπόρο του 
ελληνικού 
αιωροπτερισμού. 

95 


ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ 


ΑΕΡΟΦΙΛΟΤΕΛΙΣΜΟΣ 
ΕΛΙΓΜΟΙ ΑΕΡΟΜΑΧΙΩΝ 


ΣΥΓΧΡΟΝΕΣ 
ΤΟΡΠΙΛΕΣ:Ο 
συνδυασμὸς υποβρυχίου 
-τορπίλης υπήρξε 
πάντοτε ιδιαΐτερα 
αποτελεσματικὀ οπλικὀ 
σύστημα και οι εξελίξεις 
στις µεθόδους πρόωσης. 
και καθοδήγησης Των 
τορπιλώὠν βελτίωσαν 
ακόµη περισσότερο τις 
δυνατότητες του όπλου. 
Το άρθρο παρουσιάζει 
μετά απὀ σύντομη 
αναδρομή, τους 
κυριότερους τύπους και 
τις δυνατότητες των. 
σύγχρονων τορπιλών. 
5-4 


ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΗΣ 
ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ: 
Εβδομήντα χρόνια 
πέρασαν απὀ την εποχή 
που τα εύθραυστα 
αεροπλάνα μετέφεραν 
ταχυδρομείο καιτους 
λιγοστούς τολμηροὺς 
επιβάτες µέχρι τα 
γιγαντιαία επιβατικά των 
ημερών µας που 
γεφυρώνουν τις 
ηπείρους και κάνουν τα 
αεροπορικἁ ταξίδια 
υπόθεση ρουτίνας. 

86ο 


ΗΝ ΓΟΚΗΠ 


Πέμπτη φάλαγγα; 


ΚΑΘΕ ΧΡΟΝΟ, την εποχἠ των εθνικών 
επετείων Και των παρελάσεων που 
γίνονται γιά το γιορτασμό τους, κάνουν 
την εμφάνισή τους διάφοροι κύριοι που 
δηλώνουν «αντιμιλιταριστές» γιά να 
κατακεραυνώσουν τη «στρατοκρατική» 
αντίληψη που υποτίθεται ότι οδηγεί 
στην οργάνωση αυτών των. 
παρελάσεων και µε την ευκαιρία να 
επιτεθούν εναντίον δικαίων και αδίκων 
γιά να στηλιτεύσουν τις 
«μιλιταριστικές» τους απόψεις. Μιά 
τέτοια επίθεση, στην οποία 
συμπεριέλαβε και την ΠΤΗΣΗ, 
εξαπέλυσε στίς 26 Μαρτίου απὀ τις. 
στήλες της «Ελευθεροτυπίας» κάποιος 
κύριος Κωστής Σπανόπουλος ο οποίος, 
ούτε λίγο οὖτε πολύ, ισχυρίστηκε ότι, 
κ. Όλα αυτά τα περιοδικά (σ.σ.τα 
περιοδικἀ που ασχολούνται µε θέµατα 
άμυνας), μαζί µε κάποια παλιότερα π.χ. 
"Πτήση και διάστημα” κ.α., συντηρούν 
και αναπαράγουν µιλιταριστικἀ πρότυπα 
και προετοιμάζουν µιά µικρή, αλλά, 
αντιδραστική μερίδα της νεολαίας , να 
γίνει επιρρεπής στό φασισμό, να 
µπορεί να λατρεύει τοὺς ᾿Ισχυρούς. 
άντρες” µε τα χρυσά κουμπιά». 

Είναι προφανές, ότι ένας τέτοιος 
ποταμὀς ανοησιών και συκοφαντικών. 
χαρακτηρισμών δεν µπορεί να 
προέρχεται παρά µόνο απὀ άτομο που 
δεν παρακολουθεί την ΠΤΗΣΗ. 
Διαφορετικά θά γνώριζε, όπως. 
γνωρίζουν πάρα πολύ καλά οι χιλιάδες 


1 ΠΑΟΜΣΕΣ 
ΝΝΙ ΑΣΚΟΠΕΣ/’’ 


αναγνώστες της (που δεν αποτελούν. 
καθόλου µικρή μερίδα της νεολαίας), 
ότι πάντα βρέθηκε στην αντίθετη όχθη 
απὀ όλους τούς «ισχυρούς άντρες», 
κάθε απόχρωσης, και γι αυτόν ακριβώς. 
το λόγο δέχθηκε άπειρες επιθέσεις 
από τούς κάθε λογής θαυμαστές τους. 
Θά είχε επίσης διαβάσει τις 
εκατοντάδες σελίδες που αυτό το 
περιοδικό έχει αφιερώσει στο διάστηµα, 
την επιστήµη και την τεχνολογία, την. 
Ενέργεια και την προστασία του 
περιβάλλοντος, θέµατα που κανένας 
άνθρωπος µε σώας τάς φρένας δεν θά 
μπορούσε να ισχυριστεί ότι 
«αναπαράγουν µιλιταριστικά πρότυπα» 
και «κάνουν τη νεολαία επιρρεπή στὀ 
φασισμό» και που θά εἶχαν. 
καταβαραθρώσει την κυκλοφορία µας 
ἀν πρἀγµατι µάς διάβαζε τέτοιας 
ποιότητας νεολαία, 

Κανονικά λοιπόν δεν θά έπρεπε να 
δώσουµε κάν σημασία στόν εν λόγω 
κύριο και να θεωρήσουμε την επἰθεσή 
του σάν µιά ακόµα γραφική νότα απὀ 
κάποιον ιδιόρρυθµο τύπο απὀ αυτούς, 
που εμφανίζονται στην επικαιρότητα 
αυτές τις µέρες. Ούτε άλλωστε υπήρχε 
περίπτωση να φοβηθούμε µήπως 
επηρεάσει το αναγνωστικό µας κοινό 
το δηµοσίευµά του, γιατί πιστεύουμε ότι 
οι αναγνώστες µας εἶναι αρκετά. 
υψηλού επιπέδου γιά να επηρεάζονται 
απὀ ασυναρτησίες τέτοιου. 
διαμετρήματος. 


Ἰ. Ἆν αναφερθήκαµε λοιπόν στό γεγονός, 


εἶναι γιατί πιστεύουμε ὁτι τέτοιου. 
είδους απόψεις είναι πολύ επικίνδυνες. 
γιά να µένουν ασχολίαστες. Γιατὶ είναι 
αυτές ακριβώς που περιέχουν το 
σπέρμα του φασισμού, ο οποίος πάντα 
στηρίχτηκε στην αρχή «συκοφαντώ 
αυτό που δεν µε ενδιαφέρει ἡ δεν 
µπορώ να καταλάβω». Κι ο οποίος. 
πάντα ήθελε µή ενηµερωμένους 
πολίτες, πολίτες που εύκολα. 
παρασύρονται απὀ τούς παντογνώστες 


«ηγέτες» µε αφελή συνθήματα και 
συγκλονιστικές «αποκαλύψεις» γιατί 
δεν έχουν τις γνώσεις να κρίνουν την 
ορθὀτητά τους. Καί γιατί αυτές οι 
απόψεις αποδεικνύουν από την άλλη 
πλευρά, ὁτι η δη φάλαγγα υπάρχει 
πάντα δίπλα µας, πρόθυµη να παϊξει - 
ηθελημένα, από αφέλεια ἡ απὀ διάθεση 
αυτοπροβολής, δεν έχει και τόση 
σηµασία- το ρόλο του «ειρηνιστή» 
ακόµα καί όταν υπάρχει πραγματική 
απειλή εναντίον της ακεραιότητας της 
χώρας µας καὶ όταν ο αντίπαλος παίζει 
µε «χτυπήματα κάτω απὀ τη ζώνη», 

Οι πρὠτοι καρποί όµως αυτής της 
στάσης και νοοτροπίας, που είναι 
συνυφασμένοι και µε τη διάθεση ενός 
γενικότερου βολέματος και παραίτησης 
απο Κάθε τι που απαιτεί Ιδιαίτερη, 
προσπάθεια, όπως εἶναι η διατήρηση 
της ελευθερίας, έκαναν την εμφάνιση 
τους στην τελευταία παρέλαση της 
Άδης Μαρτίου, Εκεί λοιπὀν. 
παρουσιάστηκε µικρή ομάδα νεαρών 
ατόμων µε σκοπό να διαδηλώσει κατά 
της παρέλασης. 

Κύριο σύνθημα της ήταν: «ο Τούρκος 
δεν εἶναι ο εχθρός, εἶναι το κεφάλαιο. 
κι 0 µιλιταρισµός». 

Ας πάρουµε όµως τα πράγματα µε τη 
σειρά. Και πρώτα απὀ όλα την επιλογή. 
του χρόνου, του τόπου και του τρόπου 
της «διαμαρτυρίας», 

Οι κύριοι αυτοί έπρεπε να 
συλλογιστούν περισσότερο πρίν τα 
επιλέξουν. Οι όποιες αντιρρήσεις για 
τη Χρησιμότητα μιάς παρέλασης θα 
μπορούσαν να εκφρασθούν µε 
διαφορετικό τρόπο, διαφορετικά 
αποτελούν προσβολή γιά όσους 
πίστεψαν ότι άξιζε τον κόπο να 
αγωνιστούν για να ζήσουν ελεύθεροι 
και στους οποἰους οι ἴδιοι οφείλουν και 
το δικαίωµα να εκφράζονται ελεύθερα. 
Επιπλέον υπονομεύει ένα ορόσημο 
του ελληνισμού απὀ τα λίγα που. 
μπορούν ακόµα να ενώνουν τους 
Ἑλληνες, αφαιρώντας 
και τα τελευταία σηµεία 
αναφοράς που 
μπορούν να 
συγκρατήσουν µία 
ολοκληρωτική κοινωνική 
και εθνική αποσύνθεση. 
Όσον αφορά την 
πρώτη φράση του. 
συνθήµατος, είναι 
προφανές ότι 
προέρχεται και 
εντάσσεται σε µία 
καινοφανή όσο και 
επικίνδυνη ἀποψη για 
τη θεώρηση της 
απειλής. Συγκεκριµένα, 
ὀλο και πιό έντονα τα 
τελευταία χρόνια 
προβάλλει το 
επιχείρηµα διαχωρισμού. 
του «καλού τουρκικού 
λαού» που δεν επιθυµεί 
την αντιπαράθεση και 
της «κακής» ηγεσίας 
του. Αλλά ουσιαστικά ο 
διαχωρισμός αυτός 
υπάρχει µόνο στην. 
άρρωστη φαντασία 
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όσων τον επινόησαν. Κι αυτό γιατί την. 
κάθε χώρα κυβερνά η κυβέρνηση, που 
καθοδηγεί ανάλογα και το λαό. Αυτό 
άλλωστε ισχύει ακόµα και για. 
κυβερνήσεις που το σύνθημά τους εἶναι 
«ο λαός στην εξουσία». Όποιος έχει 
ἑστω και µικρή άποψη για τον τρόπο 
διαπαϊδαγώγησης της τουρκικής. 
νεολαίας πρέπει γνωρίζει ότι αποτελεί 
μνημείο εθνικιστικής προπαγάνδας και 
καλλιέργειας φανατισμού. 

Γι) αυτό και δεν θα πρέπει να 
διατηρούµε την παραμικρή αυταπάτη 
ὁτι ο τουρκικός λαός θα ακολουθήσει 
τις προσταγές της ηγεσίας του σε 
ενδεχόµενη σύρραξη. Άλλωστε τα 
πρόσφατα γεγονότα επιβεβαιώνουν και 
ενισχύουν αυτἠν την άποψη καθώς 
γίνονται πλέον εµφανέστερες παρά 
ποτέ οἱ τουρκικές βλέψεις. 

Αλλά θα προχωρήσουμε ακόµα. 
περισσότερο αντιστρέφοντας το 
σύνθημα, γιατί πιστεύουμε ότι «δεν 
εἶναι µόνο ο Τούρκος ο εχθρός» καθώς 
νέες απειλές εμφανίζονται και από 
άλλα σηµεία του ορίζοντα. Κάθε 
άποψη λοιπὀν που στηρίζεται σε 
αυθαίρετες παραδοχές είναι επικίνδυνη. 
και µόνο σε αφελείς µπορεί να 
απευθύνεται. Όσο για τα άλλα σκέλη 
του συνθήµατος, αυτό που αφορά το 
κεφάλαιο εκφράζει αναμφισβήτητα 
ιδεολογικές επιλογές καθ᾽ όλα 
σεβαστές. Ωστόσο ακόµα και η λέξη. 
αυτή δεν μπορούμε να ισχυρισθούµε 
ότι αποτελεί πλέον ταμπού ούτε και σ᾿ 
αυτήν τη Σοβ. Ένωση αλλά ούτε και 
στις χώρες του πάλαι ποτέ υπαρκτού 
σοσιαλισμού. 

Το τελευταίο σκέλος αφορά το 
µιλιταρισµὀ, που δεν ἐχουμε καμία 
δυσκολία να καταδικάσουµε. Κι αυτό 
γιατί ο μιλιταρισµός θεωρεί τους. 
εξοπλισμούς και τη στρατοκρατική δοµή, 
μιάς κοινωνίας σαν αυτοσκοπό, 
αναπαράγοντας έτσι επεκτατικά 
πρότυπα και συρράξεις. Αντίθετα η. 
άμυνα μιάς χώρας που δεν απειλεί 
κανέναν, αποτελεί ἱερό καθήκον των 
πολιτών της και το µόνο ασφαλή 
τρόπο να παραμείνουν ελεύθεροι. 

Άς µην ξεχνάμε ὁτι πρίν την πτώση 
του Βυζαντίου, εκατοντάδες χιλιάδες, 
νέοι κατέφευγαν στα μοναστήρια για να 
αποφύγουν τη στράτευση. Στην εποχή. 
μας δεν είναι τυχαίο ότι χιλιάδες νέοι 
συνωστίζονται στους προθαλάµους των. 
υγειονοµικών επιτροπών για να 
εξασφαλίσουν το πολυπόθητο. 
"τρελόχαρτο”. Οι αναλογίες εἰναι 
Βλιβερές, 

Και το αποτέλεσµα πάντα 
αναπὀδραστο. Δεν αξίζει να διατηρείς 
κάτι που δεν εἰσαι ἑτοιμος να 
υπερασπίσεις! 


Π. Φιλιππακόπουλος - 
Γ,Χριστογιαννάκης. 


.. ον υρα ενός νέου 


ΤΟ «Ρολόϊ του Πυρηνικού Ολέθρου», 
σύμφωνα µε ανακοίνωση αμερικανικού 
πανεπιστημίου µπορεί να πήγε πίσω και 
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να δείχνει τώρα δώδεκα παρά δέκα 
μετά τις τελευταίες ενθαρρυντικές 
εξελίξεις στις σχέσεις των δύο 
υπερδυνάµεων, αλλά αρκετά γεγονότα 
τον περασμένο µήνα µας έκαναν 
δυστυχώς να συνειδητοποιήσουµε ὁτι 
ένας νέος εφιάλτης ξηµερώνει πολύ 
κοντά µας. 

Οι επιδείξεις ισχύος µε τις παρελάσεις 
βαλιστικών πυραύλων μεγάλου. 
βεληνεκούς στη Βαγδάτη αλλά και οι 
νέες αποκαλύψεις ότι το Ιράκ 
προσπαθεί να εξασφαλίσει τεχνολογία 
σχετική µε την κατασκευή πυρηνικών. 
όπλων, είναι µόνον η κορυφή του 
παγόβουνου που αφορά τη νέα στροφή 
που έχει πάρει ο ανταγωνισμός των 
εξοπλισμών στη γειτονική µας Μέση 
Ανατολή. 

Είναι γνωστό ότι εδώ και τουλάχιστον 
δέκα χρόνια το Ισραήλ όχι µόνον. 
διαθέτει πυρηνικὀ οπλοστάσιο αλλά και 
τα µέσα γιά να πλήξει µε αυτό τις 
περισσότερες απὀ τις αραβικές χώρες 
µε τις οποίες συνορεύει αν ὀχι και 
μακρύτερα, όπως δείχνει η επιτυχημένη 
τοποθέτηση σε τροχιά του δεύτερου 
δορυφόρου του στις αρχές του µήνα, 
Είναι επίσης γνωστό, ότι αν και καμία 
άλλη µεσανατολική χώρα δεν διαθέτει 
ακόµη πυρηνικά όπλα αυτό είναι πλέον 
απλώς ζήτημα χρόνου, ενώ αρκετές 
από αυτές έχουν αναπτύξει μεγάλα 
αποθέματα χημικών όπλων τα οποία 
ασφαλώς θα βρουν εὐκολα τη θέση 
τους στις κεφαλές των βαλιστικών. 
πυραύλων που στο μεταξύ έχουν 
αποκτήσει. Συρία, Αίγυπτος, Λιβύη είναι 
μερικές µόνον απὀ τις χώρες που 
έχουν αυτήν τη δυνατότητα ενώ 
αρκετές απὀ αυτές τρέφουν και 
πυρηνικές φιλοδοξίες. 

Τις «καλές τους υπηρεσίες» στον 
ανταγωνισμό αυτόν του θανάτου 
προσφέρουν αναμφίβολα γιά 
περισσότερα από τριάντα αργύρια 
πολλές χώρες ανάµεσα στις οποίες η 
Κίνα, η Αργεντινή και η Βραζιλία, µη. 
αναλογιζόμενες ὁτι έτσι κατασκευάζουν. 
τα Καρφιά που θα σταυρώσουν την 
ανθρωπότητα, στην οποία και οι ἴδιες 
ανήκουν. Με φρίκη παρακολουθήσαµε 
τις τελευταίες ηµέρες τους κεραυνούς. 
που εξαπέλυε ο Ιρακινός πρόεδρος 
Σαντάμ Χουσεῖν εναντίον του Ισραήλ 
και των συμμάχων του στο παραληρούν 
πλήθος και που απλώς επιβεβαίωσαν 
τον διαρκώς αυξανόμενο κίνδυνο να 
βρεθούμε στο κέντρο μιάς χημικής ἡ 
πυρηνικής ανταλλαγής τριτοκοσμικού 
επιπέδου. 

Είναι παράλογο να συζητούµε και να 
διαπραγματευόµαστε αφοπλισμό. 
ανάµεσα στους δύο συνασπισμούς και 
να οραματιζόµαστε ἑνα νέο κόσµο, ενώ 
τα όπλα μαζικής καταστροφής 
διαρρέουν προς περιθωριακές χώρες. 
και τους δικτάτορες που τις κυβερνούν. 
Και φυσικἀ δεν μπορούμε να 
βασιζόµαστε στην ελπίδα να επιδείξουν 
οι χώρες αυτές τη «σωφροσύνη» που 
επέδειξαν οι µεταπολεμικές πυρηνικές 
δυνάµεις στη µή-χρήση πυρηνικών. 
ὁπλων. 

Στο κατώφλι της ενοποίησης της µέχρι 
τώρα διχασµένης Ευρώπης, μιάς 


ηπείρου που έφτασε η ἴδια αλλά και 
έφερε και την ανθρωπότητα πολλές 
φορές στο χείλος της καταστροφής, 
εἶναι ζήτηµα ζωής ἡ θανάτου η. 
προσπάθεια όλων των χωρών γιά να 
εξουδετερωθεί ο κίνδυνος πρίν είναι 
πολύ αργά. 


Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης. 


Μετάτις εκλογές 


Τώρα που οι κάλπες έδωσαν πλέον τη 
δυνατότητα σχηματισμού κάποιας 
κυβέρνησης, εἶναι καιρὸς πλέον η 
πολιτική µας ηγεσία να εξετάσει µε 
προσοχή ενα ἀλλο φαινόμενο, Ιδιαίτερα 
ανησυχητικό, που εμφανίστηκε σ᾿ αυτές 
τις εκλογές και που θά πρέπει νά 
αποτελέσει ἑνα απὀ τα πρώτα θέµατα 
µε τα οποία θά ασχοληθεί η νέα 
κυβέρνηση µε τη συναίνεση και της 
αντιπολίτευσης. Αναφερόµαστε βέβαια 
στις δύο έδρες που εξασφάλισαν τα 
φερέφωνα της Τουρκίας στή Θράκη και 
το τεράστιο ποσοστό ψήφων που 
συγκέντρωσαν. 


Ἰ. Κανένας δημοκρατικός πολίτης δεν 


µπορεί νά αρνηθεί στή μειονότητα, που. 
αποτελείται απὀ Ἑλληνες πολίτες το 
δικαίωµα να εκλέγει τούς βουλευτές 
που θέλει. Πάει πολύ όµως τη στιγµή. 
που η μειονότητα εκλέγει δύο 
βουλευτές, κάτι που ουδέποτε 
διανοήθηκε ακόµα και να ονειρευτεί η 
ελληνική μειονότητα στή γειτονική 
στρατοκρατούµενη χώρα, η Τουρκία να 
μὰς κατηγορεί µε θράσος στή διεθνή, 
κοινότητα γιά παραβίαση των. 
δικαιωμάτων της μειονότητας και οι εν 
λόγω κύριοι βουλευτές µε ακόµα. 
µεγαλύτερο θράσος να υποστηρίζουν 
αυτές τις καταγγελίες. 

Η ελληνική πολιτικἠ ηγεσία ήδη έχει 
αρκετές ευθύνες γιά τη συσπείρωση 
τών μουσουλμάνων γύρω απὀ τούς 
εγκάθετους της Άγκυρας, παρά τη 
φυλετική τους ανομοιογένεια και την. 
ἑλλειψη οποιασδήποτε συγγένειας. 
μεγάλου µέρους τους µε το τουρκικό 
έθνος αλλά και γιά την εγκατάλειψη 
της Θράκης που οδήγησε στή 
συρρίκνωση του ελληνικού της 
πληθυσμού. Ώρα εἶναι λοιπόν να 
αναλογιστεί αυτές τις ευθύνες της και 
να βρεί γρήγορα μιά λύση γιά να 
αντιστραφεί αυτή η επικίνδυνη 
κατάσταση. 

Τά δικαιώµατα της μειονότητας πρέπει 
να γίνουν σεβαστά, ὀχι όµως µόνον. 
απὀ την Ελλάδα. 


Πάνος Φιλιππακόπουλος 


ΙΗΙΓΡΗΠΠΠΗΤΗ 


ΜΗΠΩΣ ΚΑΝΑΜΕ ΛΑΘΟΣ; 


Ο αναγνώστης µας κύριος 
Καληνδέρης Γεώργιος από 
την Αθήνα µας Υράρει: 
«Ἀνέκαθεν η Τουρκία ανέ- 
πτυσσε φοβερή διπλωματική 
δραστηριότητα προκειµένου 
να πείσει τους Αμερικανούς 
ότι αντιπροσωπεύει τα συµ- 
φἑροντά τους στον ευπαθή 
χώρο της ανατολικής Μεσο- 
γείου κατά τον πιό ιδανικό 
τρόπο. Βοηθούμενη από διε- 
θνείς συγκυρίες (ψυχρός 
πόλεμος) αλλά και από δικά 
µας προβλήµατα (δικτατο- 
ρία, ρεύμα αντιαµερικανι- 
σμού) η Τουρκία έφτασε 
σήµερα να κατέχει το 4036 
της Κύπρου, να έχει έναν 
ισχυρό στρατό και να απειλεί 
το Αιγαίο. 

Μήπως εμείς αναπτύξαµε 
λάθος εξωτερική πολιτική 
όλα αυτά τα χρόνια; Μήπως 
δείχνοντας το ειρηνόφιλο 
πρὀσωπόὀ µας επιτρέψαµε 
στους Τούρκους να µας δεί- 
χνουν τα δόντια τους; 
Μήπως πρέπει η εξωτερική 
μας πολιτική να γίνει πιό 
επιθετική; Είναι στο χέρι 
µας να πείσουµε τους 
φίλους και εταίρους µας στο 
ΝΑΤΟ και την ΕΟΚ ότι τώρα 
πλέον που δεν υφίσταται 
θέµα πολέμου λόγω ύφεσης 
και περεστρόϊκα, η Τουρκία 
πρέπει να πάψει να εξοπλί- 
ζεται σαν αστακός απὀ τους 
Αμερικανούς και το ΝΑΤΟ. 
ἛἜνα ἀλλο σηµείο που θα 
μπορούσαμε να θίξουµε 
Είναι το θέµα των ανθρωπί- 
νων δικαιωμάτων που διαρ- 
κώς καταπατούνται στην 
Τουρκία. Επίσης µην ξεχνά- 
με ότι η Τουρκία αποτελεί 
σοβαρό κέντρο παραγωγής. 
ναρκωτικών. Μην ξεχνάμε 
την ευαισθησία των Αµερικα- 
νών στο θέµα αυτό.... 


Ἡ αδυναμία που δείχνει η ελληνική. 
διπλωματία να σντιµετωπίσει τις 
τουρκικές ενέργειες έχει επιση- 
μανθεί πολλές φορές. 


Η ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ ΔΥΝΑΜΕΩΝ ΣΤΟ. 
ΑΙΓΑΙΟ. 


Στο τεύχος Φεβρουαρίου 
µας δίνετε η ευκαιρία να 
δούμε τη σηµερινή κατάστα- 
ση όπως πραγματικά έχει. 
Θα ήθελα να ήξερα εάν 
κανείς απ’ όλους αυτούς 
που είναι υπεύθυνοι (ας 
πούμε έτσι) γιά την άμυνα 
της χώρας µας έπιασε ποτέ 


στα χέρια το περιοδικό (ή τα 
περιοδικά) και διάβασε 
τέτοιες στατιστικές. 

Ερωτώ και απευθύνομαι σ᾿ 
αυτούς τους κυρίους. Πού 
θα πάει αυτή η κατάσταση; 
Όχι µόνον έχουμε διαλυθεί 
οικονομικά σαν κράτος, σε 
λίγο θα διαλυσουµε και το 
στράτευµα της χώρας. 
Αυτήν τη στιγµή δεν υπάρ- 
χει κλάδος των ενόπλων 
δυνάμεων που να µην έχει 
παραμεληθείἰ. Και ας µας 
πουν αυτοί οι κύριοι όταν 
χρειαστεί να υπερασπιστού- 
µε τα χώματά µας µε τι µέσα 
θα το κάνουμε; Μήπως µε 
τα 4-3 θα σταματήσουμε τις 
Επιλαρχίες των Τούρκων; Ἡ. 
µήπως θα κάνουµε αντιαε- 
ροπορική βολή επίσης µε τα 
6-3 για να τροµάζουμε τον 
πιλότο των Ε-16 (εάν ζούμε 
ακόμη); 

Αναρωτιέμαι δεν τους τρο- 
µάζει η αναλογία 80 αερο- 
σκάφη νέας γενιάς εμείς, 
160 οι Τούρκοι. Τα τελευταία 
χρόνια ακούσαμε όλοι µας 
για κάποια εξοπλιστικἀ προ- 
γράμματα. Πολύ φοβάμαι ότι 
θα μείνουμε μ᾿ αυτές τις 
ανακοινώσεις. Που έχει 
πάει τόσο χρήμα; Ποιοί είναι 
αυτοί οι ασυνείδητοι που 
έφτασαν στο σηµείο να 
καταχραστούν αυτούς τους 
πόρους και φτάσαμε σ᾿ αυτό 
το σηµείο. Φτάνουν πιά τα 
λόγια, θέλουµε έργα. 


Δημητριάδης Γιώργος 
Καβάλα 


Το θέµα δεν είναι µόνον τα ποσό 
που δοπανώνται γιά την άμυνα 
σλλό κα! πόσο µοκροπρόθεσµα 
είναι τα εξοπλιστικά µας προγρόµ- 
µστα. Δυστυχώς πολλές εξαγγε- 
Αίες έχουν παραμείνει εξαγγελίες. 


ΕΘΝΙΚΗ ΑΜΥΝΑ (1) 


Σίγουρα τον τελευταίο καιρό. 
µας απασχολεί όλους το 
γεγονός ότι παρατηρείται 
µία στασιμότητα στην πραγ- 
µατοποίηση των σχεδίων 
εκσυγχρονισμού των Ε.Δ. 
Κάπου έχω κουραστεί να 
διαβάζω ετήσιες συγκρίσεις 
δυνάµεων Ελλάδας και 
Τουρκίας και εξελίζεις στα 
εξοπλιστικά προγράµµατα, 
γιατί στα δικά µας προγράµ- 
µατα παρατηρείται µία 
πορεία µε ρυθµό...χελώνας 
και στην Τουρκία προχω- 
ρούν µε φοβερή ταχύτητα. 
Εμείς απλώς ακολουθούμε. 
και καλύπτουμε ανάγκες 
που έχουν συσωρευθεί εδώ 
και δέκα χρόνια. Πού εἶναι 
άραγε εκείνη η υπευθυνότη- 
τα που το 1975 µεταµόρφω- 


σε κυριολεκτικά τις Ε.Δ. 
µέσα σε δύο-τρία χρόνια; 
Σίγουρα η κατάσταση της 
οικονοµίας µας δεν είναι η 
πρέπουσα που να δικαιολο- 
γεί αυξημένες αμυντικές 
δαπάνες (πότε άραγε ήταν;) 
Δυστυχώς όµως τα πράγµα- 
τα δείχνουν ότι γιά πολλά 
χρόνια ακόµη θα χρειαστεί 
να ζούμε μ᾿ αυτές. 


Όνομα και διευθυνση 
στη διάθεση του περιοδικού. 


Και εμείς έχουμε κουραστε/να 
γράφουμε γΙα την στασιμότητα! 


ΕΘΝΙΚΗ ΑΜΥΝΑ (2) 


Τρεις αναγνώστες από τη 
Σάμο µας γράφουν: 

.. Είναι καιρός πλέον να 
προχωρήσουμε σε τολμηρές 
αποφάσεις γιά να καλύψουμε 
διάφορες ανάγκες στον 
τοµέα της άμυνας που δια- 
γύει "κρίσιμη καμπή”. Βέβαια 
αναγνωρίζουμε το οικονοµι- 
κὀ πρόβλημα της χώρας µας 
και ξέρουμε πολύ καλά επί- 
σης πως πρώτα απόὀλα, το 
πιό λογικό είναι να ενισχυθεί 
η αμυντική θωράκιση της 
χώρας πέρα απὀ τις άλλες 
ανάγκες, χωρίς βέβαια να 
παραμεληθούν εντελώς και 
αυτές. Αυτό προβάλλει ιδιαί- 
τερα επιτακτικό µετά τις 
τελευταίες εξελίξεις στις 
σχέσεις των δύο χωρών. Γι 
αυτό πρέπει γρήγορα να 
προμηθευτούμε το εναέριο 
σύστημα έγκαιρης προειδο- 
ποίησης, το σύστημα ελέγ- 
χου εναέριας κυκλοφορίας, 
να προχωρήσουμε στην 
αγορά ὀχι 20 αλλά 40 επι- 
πλέον μαχητικών αεροσκα- 
φών για τη συμπλήρωση της 
αγοράς του αιώνα καθώς 
και στην κάλυψη των κενών 
που έχουν δημιουργηθεί. 
Ακόμη να δοθεί λύση στο 
πρόβλημα επιλογής του 
συστήµατος αὐτοπροστα- 
σίας των νέων μαχητικών 
Πιστεύουμε ότι τα παραπά- 
νω µέτρα είναι απαραίτητα 
για να μπορούμε να είµαστε 
σίγουροι ότι δεν πρόκειται 
να αιφνιδιαστούµε σε περἰ- 
πτωση ενδεχόµενης σύρρα- 
ξης. 


ΌὈνόματα και διεύθυνση στη 
διάθεση του περιοδικού 


Η ΕΜΦΑΝΙΣΗ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ (1) 


ωω Θα επιθυμούσα να διατυ- 
πώσω κάποιες παρατηρή- 
σεις ὀχι τόσο γιά την ύλη 
(που κατανέμεται άψογα) 
όσο γιά την εμφάνιση του 
περιοδικού. Συγκεκριµένα, 


ενώ η αὐξηση των εγχρώ- 
µων σελίδων είναι ιδιαίτερα 
ευχάριστη, εμφανίζονται 
(στο τεύχος Φεβρουαρίου) 
κάποιες υπερβολές που 
καθιστούν κουραστική την 
ανάγνωση: κόκκινες κάθε- 
τες γραµµές στα ΑΕΡΟΝΕΑ, 
αλληλοεπικαλυπτόμενα 
χρωματιστά πλαίσια στις 
σελίδες γιά το ΒΑΓΑΙ Ε (που. 
θα μπορούσαν θαυμάσια να 
είναι λευκές), δύο σελίδες 
µε έγχρωμο σκίτσο στην 
αρχή των “Δυνάμεων Ελλά- 
δας-Τουρκίας”, δύο έγχρω- 
µες σελίδες µε περιεχόμενα. 
Γιατί άραγε;... 


Ελευθεριάδης Νίκος 
Θεσσαλονίκη 


Η ΕΜΦΑΝΙΣΗ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ (2) 


κε Το τεύχος 66 της 
ΠΤΗΣΗΣ ήταν πραγματικά 
μιά ευχάριστη ἐκπληξη. 
Είμαι παλαιός αναγνώστης, 
των 4Τ και βλέπω µε χαρά 
ότι καὶ η ΠΤΗΣΗ βαδίζει στα 
ἴδια βήματα κρατώντας 
όµως το δικό της χαρακτή- 
ρα. Ξεφυλλίζοντας τα 
παλαιά τεύχη διαπιστώνω τα 
πραγματικά μεγάλα βήματα 
που έγιναν στην εμφάνιση 
του περιοδικού τα τελευταία. 
χρόνια. Το αποκορύφωμα 
αποτελεί το τεύχος του 
Φεβρουαρίου και ιδιαίτερα 
άρθρα όπως το ΒΑΕΑΙΕ, 
του οποίου ο τρόπος παρου- 
σίασης πραγματικά µε εντυ- 
πωσίασε... 


Αναστασάκης Κοσμάς 
Αθήνα 


Αργύρη Άλκη, Κύπρο: Ευχαρι- 
στοὺμε για τις πληροφορίες. 
Έχετε δίκαιο. Η συνδρομή σας. 
τακτοποιήθηκε. Όσον αφορά Το 
θέµα που θίγετε στην ἀλλη επι- 
στολή σας και επειδή δεν υπάρχει 
περίπτωση προσωπικής απάντη- 
σης, η δυνατότητα που αναφέρετε 
υπάρχει αλλά δεν ξέρουμε ποιές 
Ιδιαίτερες συνθήκες ισχύουν ἡ 
µπορεί να ισχύσουν στην περί- 
πτωσή σας. 

Ῥεμούνδο Χ. Αθήνα: Έχετε απὀ- 
Ἄυτο δίκιο και θα επανορθώσουµε 
πολύ σύντομα. 

Αρθανίτη Βαγγέλη, Πάτρα: Δεν 
έχουμε καµία απολύτως πληροφο- 
ρία που να υποστηρίζει αυτό που 
υπονοείτε. Αντίθετα, η ένταξη και 
αξιοποίηση Των Ε-Ί6 απὀ την Γ.Α. 
συνεχίζεται κανονικά λαμβάνο- 
ντας φυσικά υπ' όψη ὁτι πρὀκειται 
για ένα πολύπλοκο Και πρωτοπο- 
ριακὀ αεροσκἀφος. Κατά την επἰ- 
σκεψή µας στο Σ.Ο.Τ. υπήρξε 
εκτός προγράµατος διέλευση 
αεροσκαφών Ε:16. Δεν υπάρχουν 
μέχρι στιγμής πληροφορίες για 
πιθανή αγορά του συστήµατος 
ΙΑΝΤΙΗΝ. 
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τα ο. ΕΙΝΑΙ ΚΟΜΜΑΤΙ ΑΠ ΤΗ ΖΩΗ ΜΑΣ. 
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ΠΕΡΟΝΕΗ 


10ο 


ΤΟ ΑΡΤΕΜΙΕ-50 ΠΡΟ ΤΩΝ ΠΥΛΩΝ 


Ἁνλμέατα απὀ στιγµή σε 
στιγµή η παράδοση του πρώτου 
ολοκληρωμένου αντιαεροπορι- 
κού συστήµατος Άρτεμις-30 
στον Ελληνικό Στρατό, Το 
υπουργείο Εθνικής Άμυνας και 
η ΕΒΟ, τροποποιώντας την 


Ένδειξη της επικεµενης παράδο- 
σης του πρώτου αντιαεροπορικού. 
συστήµατος Αρτεµις-30 στον ελλη- 
γικό στρατό, αποτέλεσε η εμφάνιση. 
στην Τελευταία παρέλαση της 25ης 
Μαρτίου του συστήµατος ελέγχου. 
πυρός που διακρίνεται στη φωτο- 
γραφία, 


αρχική σύμβαση, έκαναν δυνατή 


την παράδοση του συστήµατος. 
με µόνο πυρομαχικά εκπαίδευ- 
σης. Η τροποποίηση αφορά το 
σηµείο που καθόριζε σαν υπο- 
χρεωτική την παράδοση των 
πυρομαχικών μάχης. Στο µετα- 
ξύ έχουν αρχίσει ήδη να παρα- 
λαμβάνονται πυροσωλήνες απο 
το εξωτερικό, ώστε να ετοιµα- 
στούν και τα πυρομαχικά μάχης 
και να αρχίσει η πιστοποίηση 
της Κάνης στο Λαύριο και στο 
Αίγιο. Το δεύτερο σύστηµα θα 
πρέπει να παραδοθεί υποχρεω- 
τικά µε πυρομαχικά µάχης τον. 
Ιούλιο ἡ τον Αύγουστο, ενώ το 
τρίτο το Δεκέμβριο. Για το θέµα 
της τιµής θα γίνει αργότερα 
νέα τροποποίηση της σύμβα- 


σης. 

Εδώ θα πρέπει να υπενθυµί- 
σουµε ὁτι Κάθε ολοκληρωμένο 
σύστημα Αρτεµις-0, περιλαµ- 
βάνει οκτὠ µονάδες πυρός 
πυροβόλων των 80πιπι µε ταχυ- 
βολία 1600 βλημάτων το λεπτό 


το Καθένα, δύο συστήµατα 
ελέγχου πυρός µε δυνατότητα 
καθοδήγησης µε ραντάρ αλλά 
και ηλεκτροοπτικά µέσα και ένα 
κεντρικό ραντάρ έρευνας που. 
λειτουργεί Και σαν σταθμός 
Εις του πυρός ανά µονά- 
α. 


ΤΟ ΤΟΥΡΚΙΚΟ 
ΝΑΥΤΙΚΟ 
ΕΞΟΠΛΙΣΤΙΚΟ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 


Ειε γνωστό ότι το τουρκικό. 
ναυτικό ναυπηγεί ένα νέου 
τύπου αποβατικού σκάφους στα 
ναυπηγεία Τασκιζάκ,Το νέο σκά- 
φος θα είναι µεγαλύτερο απο 
τα υφιστάμενα τύπου Σαρουκά- 
µπεη και θα έχει µήκος 105. 
µέτρα και εκτόπισμα 9.773 
τόνων.Το πρώτο απο την σειρά 
αυτή των σκαφών θα εἶναι επι- 
χειρησιακά έτοιμο τον Οκτώ- 
βριο του 1990. Στο μεταξύ στα 
γαυπηγεία Γκολτσούκ, προχω- 
ρεί η ναυπήγηση των πρώτων 
δύο νέων υποβρυχίων τύπου. 
209/1500. Το πρώτο θα ονοµα- 
σθεί 'Ρ{ενεζε” και θα έχει 
μήκος 62 µέτρων και εκτόπισμα 
14950 τόνων ενώ θα είναι εξο- 
πλισμένο µε πυραύλους Χάρ- 
πουν και τορπίλες 957. Εξάλ- 
λου έχει ήδη γίνει η πρόσκληση 
ενδιαφέροντος για µία νέα 
σειρά πυραυλακάτων 400-500: 
τόνων που θα κατασκευαστούν 
στα ναυπηγεία Τασκιζάκ µε 


ξένη τεχνική βοήθεια. Τα σκάφη, 
θα φέρουν ένα η δύο πυροβόλα. 
των 76πιπι και πυραύλους επι- 
φανείας-επιφανείας. 


ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 
ΓΙΑ ΤΟΝ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΣΤΡΑΤΟ 


Το αμερικανικό πεντάγωνο 
ενημέρωσε το Κογκρέσσο, για 
την πρὀθεσή του να πουλήσει 
στην Ελλάδα εννέα µεγάλα 
μεταγωγικά ελικόπτερα ΟΗ- 
470Ό ΟΠΙΠΟΟΚ στη συνολική τιµή, 
των 155 εκατ. δολαρίων. 
Παράλληλα θα μεταβιβαστούν 
και 30 ελικόπτερα υΗ-ΊΗ απὀ 


Το ελικόπτερο. 
ϱΗ-4Τ0 έχειτη 
δυνατότητα µετα- 
φοράς εξωτερικά 
ενός ρυµουλκού- 
µεγου πυροθόλου. 
ΜΊθβτων 
Ίδδπηπι, µαζί µε 
32 οβίδες και 11 
άτομα που αποτε- 
λούν την οµοχει- 
ρίατου καιµετα- 
φέρονται εσωτερι- 
κά, 


τα αποθέµατα του αμερικανικού. 
στρατού. Η αγορά αυτή γίνεται 
στα πλαίσια της εξαγγελθείσας 
αγοράς ελικοπτέρων που θα 
προσδώσουν μεγαλύτερη ευε- 
λιξία στον Ελληνικό Στρατὀ, 
αλλά αποτελεί και προσπάθεια 
μείωσης των συσσωρευµένων 
κονδυλίων ΕΜ5 που η Ελλάδα 
κινδυνεύει να χάσει άν δεν αξιο- 
ποιήσει άµεσα. Το ελικόπτερο. 
ΟΗ-470Ό αποτελεί βελτιωμένη 
έκδοση του 0Η-470, εννέα απο 
τα οποία διαθέτει ηδη η Αερο- 
πορία Στρατού. Οι βελτιώσεις 
αφορούν την αντικατάσταση 


των κινητήρων Τ-55-ἱ.-11 µε 
τους ισχυρότερους Τ55-|.-Τ12, 
τη χρησιμοποίηση ενός νέου. 
συστήµατος μετάδοσης κίνη- 
σης µε εσωτερική λίπανση, νέα. 
στροφεία απο συνθετικά υλικά, 
γέα βελτιωμένα ηλεκτρικά 
συστήµατα, βελτιωμένο σύστη- 
μα ελέγχου πτήσης, νέα ραδιο- 
βοηθήματα, εξοπλισμό επιβιω- 
σιµότητας και συμβατότητα για 
χρησιμοποίηση διοπτρών νυκτε- 
ρινής όρασης από τους χειρι- 
στές. Επιπλέον ο ανεφοδια- 
σµός σε καύσιμο γίνεται πλέον. 
απο ένα σηµείο, ενώ έχουν 
τοποθετηθεί τριπλά σηµεία 
ανάρτησης εξωτερικών φορ- 
τίων. Το μέγιστο βάρος απογεί- 
ωσης του ελικοπτέρου είναι 
22.680 κιλά και το ωφέλιμο 
φορτίο 10.384 κιλά. 


Ο ελληνικός στρατός έχει 
εκφράσει απὀ καιρό και την 
επιθυμία εκσυγχρονισμού των 
υπαρχόντων ελικοπτέρων στο. 
επίπεδο "Ώ΄ για τον οποίο δια- 
γωνίζονται η αμερικανική εται- 
ρία Μπόϊνγκ και η Ιταλική 
Αγκούστα. 


ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ 
ΤΟΥ ΠΡΩΤΟΥΕ-Ί60 


Πρσπα στα µέσα Μαρ- 
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τίου στις εγκαταστασεις της 
εταιρίας Γκράμαν το πρώτο 
αεροσκάφος παραγωγής Ε-140. 
Το Ε-140 αποτελεί βελτιωμένη 
ἐκδοση του Ε-Ί4Α που βρίσκε- 
ται σε υπηρεσία µε το αµερικα- 
γικό ναυτικό. Διαθέτει νέους, 
κινητήρες Τζένεραλ Ελέκτρικ. 
ΕΊ10-8Ε-400 που του παρέ- 
χουν 9036 περισσότερη ώση 
(4336 περισσότερο µε µετάκαυ- 
ση) απὀ ότι στο προηγούμενο. 
μοντέλο. Έτσι είναι τώρα δυνα- 
τή η απονήωση µε καταπέλτη 
χωρίς τη χρήση µετακαυστήρα 
πράγμα αδύνατο στο Ε-Ί4Α. Οι 
νέοι όµως κινητήρες βελτίωσαν 
σηµαντικά και τις επιδόσεις του 
αεροσκάφους, Ο χρόνος ανό- 
δου απὀ την επιφάνεια της 
θάλασσας στα 35.000 πόδια 
είναι μικρότερος κατά 6130 ενώ. 
μειώθηκε σηµαντικά και ο χρό- 
νος επιτάχυνσης απὀ υποηχη- 
τική σε υπερηχητική ταχύτητα. 
Το Ε-14Ώ χρησιμοποιεί το 
ραντάρ ΑΡΑ-7Ί που βασίζεται 
στο ΑΡᾷ-70 του Ε:Ί8Ε και προ- 
φέρει αυξημένες δυνατότητες 
εντοπισμού του στόχου ιδιαίτε- 
ρᾳ πάνω απὀ ξηρά, µεγάλη δια- 
κριτική ικανότητα εναντίον στό- 
χων που πετούν σε σχηματισμό. 
και αυξημένη αντοχή στα ηλε- 
κτρονικά αντίµετρα. Ανάµεσα 
στις άλλες βελτιώσεις περιλαµ- 
βάνονται νέες οθόνες απεικό- 
γισης και ψηφιακά όργανα ελέγ- 
χου στο κόκπιτ, διπλός αγωγός 
παροχής δεδοµένων (αία Ὀυς) 
19398, νέο προειδοποιητή 
ραντάρ Αἱ Η-67, ολοκληρωμένο. 
σύστηµα αυτοπροστασίας Αἱ Ω- 
165 ενώ μελλοντικά θα τοποθε- 
τηθεί και το σύστηµα επικοϊνω- 
γίας 9ΤΙΏ5 που επιτρέπει την. 
ανταλλαγή στοιχείων μεταξύ 
μαχητικών ἡ αεροσκαφών 
ΑΝΝΑΟ5 µέσω κωδικοποιηµέ- 
νης ραδιοζεύξης. Το αµερικανι- 
κό ναυτικό σχεδιάζει να ανακα- 
τασκευάσει το σύνολο των 400: 
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περίπου Ε-Ι4 που διαθέτει αν 
και µέχρι τώρα υπάρχουν 
πιστώσεις για ένα μικρό µόνον. 
µέρος από αυτά. Παράλληλα το 
Ναυτικό εξετάζει την πιθανότη- 
τα να καθυστερήσει την παρα- 
λαβή κάθε νέου τύπου αερο- 
σκαφών για τουλάχιστον πέντε 
χρόνια σε µιά προσπάθεια να 
αποφευχθούν οι δραστικές 
περικοπές που προτείνονται 
στον αμυντικό προὐπολογισμό 
γιά το επόμενο έτος υπό το 
πρίσμα του διαρκώς μειούμενου 
σοβιετικού κινδύνου και ενώ, 
υπάρχει ήδη οξεία κριτική στη 
διατήρηση 14 οµάδων κρούσης 
µε αντίστοιχο αριθµό αεροπλα- 
νοφόρων. Το Α-ἱ2 Ανεπᾳε: ΙΙ 
εἰναι ο πρώτος νέος τύπος 
αεροσκάφους που αναμένεται 
να µπεί τώρα σε υπηρεσία την. 
περίοδο 1994-95. Το κόστος 
του υπολογίζεται σε 95 εκατ. 
δολάρια ανά µονάδα κάτι που 
αναμένεται να μειωθεί εάν µία 
τροποποιημένη έκδοση του 
αεροσκάφους υιοθετηθεί να 
καλύψει το πρόγραµµα ΑΤ5. 


Τα Ελληνικά Ναυπηγεία παρέ- 
δωσαν στις 27 Μαρτίου στο 
Πολεμικό Ναυτικό το πρὠτο 
απο τα δύο περιπολικά ανοι- 
κτής θαλάσσης που έχει 
παραγγείλει, µετά απὀ εκτε- 
ταµένες δοκιµές που διήρκε- 
σαν πάνω απο ένα µήνα. Το 
πλοίο, που ονομάσθηκε 
"Αρματωλός”’, έχει µήκος 55 


(Αάναποεά ΤαοΙίοαἱ 5υρρο!). 
Αυτό αφορά ένα αεροσκάφος 
που θα αντικαταστήσει τα Ε-26, 
9-8 και ΕΑ-68 (ΠΤΗΣΗ Νο 69). 
Τέλος υψηλή προτεραιότητα 
έχει το πρόγραµµα αντικατά- 
στασης των Ε-Ι4 µετά το τέλος 
του αιώνα µε ένα νὲο μαχητικό 
που αναμένεται να εἰναι µία 
ναυτική έκδοση του ΑΤΕ της 
υ8ΑΕ. Υπάρχουν ακόµη ισχυ- 
ρές πιέσεις για την ανάπτυξη 
ενός υπερηχητικού αεροσκά- 
φους Ν5ΤΟΙ για να µπεί σε 
υπηρεσία µετά το έτος 2010 
και ήδη αρκετές εταιρίες εργά- 
ζονται προκαταρκτικά προς 
αυτήν την κατεύθυνση. 


ΛΙΓΟΤΕΡΟ 
ΜΥΣΤΗΡΙΟ 
ΓΙΑΤΑΕ-ΊΊ7Α 


Ἁοάντα ότι τις προσεχείς, 
εβδομάδες, ένα µέρος απὀ το 
μυστήριο που καλύπτει το µαχη- 


µέτρα και ταχύτητα 25 κόμβων 


ενώ θα φέρει οπλισμό και θα 
είναι ικανό να περιπολεί στο 
Αιγαίο κάτω απο οποιεσδήπο- 
τε καιρικὲς συνθήκες. Η αυτο- 
γοµία του είναι µεγάλη και 
ξεπερνάει τα 2.800 ναυτικά 


Το πρώτο Ε-140 στην 
τελετή παρουσἰασής 
του. Οι µόνες εξωτερικά. 
διακρινόµενες δίαφο- 
ρὲς µε τον προκάτοχό 
του είναι το ατρακτίδιο. 
κάτω απὀ το ρύγχος. 
που περιέχει ὀχι µόνον 
την τηλεοπτική κάμερα. 
του Ε-Ί4Α, αλλά Και 
ἕναν ανιχνευτή στο 
φάσμα των υπερύθρων. 
και φυσικά τα νέα ακρο-. 
φύσια του κινητήρα. 


τικό Ε-117Α της αμερικανικής 
αεροπορίας απὀ τα πρώτα στά- 
δια της εξέλιξής του θα διαλυ- 
θεί. Μετά απὀ σχετική εξουσιο- 
δότηση του αμερικανού υπουρ- 
γού Άμυνας θα δοθούν στοιχεία 
για τις διαστάσεις, τις επιδό- 
σεις και το κόστος του αερο- 
σκάφους που μέχρι στιγμής 
παραμένουν άγνωστα. ἩΗ κατα- 
σκευάστρια εταιρία Λόκχηντ 
ἐχει παραδώσει 57 απὀ τα 59 
αεροσκάφη που έχει παραγγεί- 
λει η 08ΑΕ στην 87η Τακτική 
Αεροπορική Πτέρυγα (ΤΕΝ) µε 
έδρα την αεροπορική βάση 
Τοποραῇ στη Νεβάδα. Τα αερο- 
σκάφη επιχειρούν αποκλειστικά 
τη νύκτα, σε αποστολές που 
διαρκούν απὀ δύο έως τέσσε- 
ρις ώρες σε πεδία δοκιμών στην 
έρημο της Νεβάδας και των. 
γειτονικών πολιτειών. Τα Ε- 
11ΤΑ αναχωρούν γιά τις επιχει- 
ρήσεις αυτές µαζί µε αεροσκά- 
φη Τ-98, Α-7 και 0-130 αλλά 
δεν έχει γίνει γνωστό εάν τα 
τελευταία συμμετέχουν στις 
επιχειρήσεις ἡ είναι απλώς 


μίλια. Η κατασκευή των δύο περιπολικών εἶχε αποφασιστεί το Φεβρουάριο του 1988 και η 
παράδοσή τους εἶχε προγραμματιστεί να γίνει, του µέν πρὠτου το αργότερο στο τέλος 
Απριλίου και του δεύτερου τον Ιούλιο του 1990. 


ΠΕΡΟΝΕΗ 


αεροσκάφη συνοδείας. Για τις 
νυκτερινές αυτές αποστολές, 
οι πιλότοι ακολουθούν ειδικό. 
πρὀγραμµα που μεταβάλλει το. 
"βιολογικό ρολό!” του οργανι- 
σμού ώστε να βρίσκονται στο 
έπακρο των ικανοτήτων τους 
τις ώρες αυτές. Ανακοινώθη- 
καν επίσης πρόσφατα περισσό- 
τερες λεπτομέρειες για τη 
δράση των Ε-117Α στα πρό- 
σφατα γεγονότα του Παναμά. 
Συνολικά έξι αεροσκάφη ανα- 
χώρησαν απὀ τη Νεβάδα για τη 
δεκαοκτάωρη αποστολή µε τέσ- 
σερις ἡ πέντε ενδιάµεσους ανε- 
φοδιασμούς εν πτήσει. Δύο 
απὀ αυτά βομβάρδισαν στρατό- 
πεδο της παναμαϊκής εθνο- 
φρουράς, δύο βρισκόντουσαν. 
σε εφεδρεία και τα υπόλοιπα. 
ανεκλήθησαν όταν οι στόχοι 
που επρόκειτο να πλήξουν απο- 
δείχθηκαν άνευ αξίας. Σύµφωνα 
µε εκπρόσωπο της αµερικανι- 
κἡς αεροπορίας, τα Ε-117Α 
"επέλεξαν τους στόχους τους 
με συσκευές λέιζερ στις άκρες 
των καθέτων σταθερών’. 


Υυ60 ΒΙ6ΗΤΕΕ 


Η γαλλική εταιρία Ντασό προ- 
σφέρει τεχνική βοήθεια στη 
Γιουγκοσλαβία γιά την σχεδία- 
ση του νέου ελαφρού µαχητι- 
κού πολλαπλών ρόλων που 


Τουιουγκοσλαθικὀ 
μαχητικό Νον! Ανίοη. 


έντονα το Ραφάλ απο- 
Τέλεσµα της συµθο- 
λής στην σχεδίαση 
της εταιρίας Ντασό. 


αναπτύσσει η γειτονική µας. 
χώρα. Το αεροσκάφος, γνωστό 
σαν Νον! Ανιοῃ προορίζεται να 
αντικαταστήσει τα απηρχαιωμέ- 
να ΜΙ6-21 απὀ το τέλος της 
δεκαετίας. Το Νον! Ανίοη θα 
αναλάβει αποστολές αεράµυ- 
νας, προσβολών στόχων εδά- 
φους, αναγνώρισης κ.α. Η τελι- 
κή επιλογή του κινητήρα δεν. 
έχει πραγµατοποιηθεί ακόµη, 
αλλά έγινε γνωστό ότι έχουν. 
από καιρό αρχίσει επαφές µε 
αμερικανικές, βρετανικές και 


γαλλικές εταιρίες. Οι απαιτή- 
σεις πάντως είναι η αναλογία 
βάρους προς ώση να εἶναι καλύ- 
τερη απὀ 1:Ί πράγμα που ανα- 
µένεται να δώσει στο αεροσκά- 
φος υπερηχητικές δυνατότητες 
σε χαμηλό ύψος και ταχύτητα 
τουλάχιστον 1.8 Μαχ σε µεγάλο. 
ύψος. Αν και η µορφή του Νονί 
Ανιοη δεν είναι ακόµη οριστική, 
είναι εμφανής η επιρροή της 
γαλλικής εταιρίας στο σχέδιο. 
Ουσιαστικά πρὀκειτα για µία 
σμίκρυνση του Ραφάλ µε τον 


Ολοκληρώθηκε η κατασκευή του 
πρώτου πρωτοτύπου του ΜΗ- 
60Κ που αποτελεί ειδικἠ έκδοση 
του ελικοπτέρου υΗ-60 Μπλακ 
Χοκ και θα αναλάβει στον αµερι- 
κανικό στρατό αποστολές διείσ- 
δυσης και μεταφοράς ειδικών. 
δυνάµεων πίσω απὀ τις εχθρικές. 
γραμμές. Το ΜΚ-Θ6ΌΚ προορίζε- 
ται για αποστολές σε µικρές 
αποστάσεις ενώ σε μεγαλύτερες 


Ἴθα χρησιµοποιείται το ΜΗ-47Ε. 


που επίσης παρουσιάστηκε πρό- 
σφατα. Οι κύριες διαφορές του 
γέου ελικοπτέρου απὀ το υΗ-60 
εἶναι το ραντάρ πολλαπλών λει- 
τουργιών στο ρύγχος, ο πυργί- 
σκος ΕΙΒ στο εµπρός , κάτω 
µέρος της ατράκτου και ο σωλή- 
νας ανεφοδιασμού εν πτήσει. Το 
αεροσκάφος διαθέτει τους νέου 
τύπου πυλώνες ανάρτησης φορ- 
τίου που επιτρέπουν την ελεύθε- 


ρη βολή όπλων (πολυβόλων και εκτοξευτών βομβίδων) απὀ την καμπίνα των επιβατών. Αρχικά 
τις αποστολές βαθείας διείσδυσης θα αναλάμβανε µία έκδοση του Υ-22 αλλά το αβέβαιο 
μέλλον του προγράµµατος αυτού ανάγκασε τον αμερικανικό στρατό να ψάξει για εναλλακτική 
λύση. Υπήρξε μάλιστα σχετική κριτική για την τελική επιλογή διότι η αμερικανική αεροπορία δια- 
θέτει ήδη το ΜΗ-53 που καλύπτει τις περισσότερες απὀ τις ανάγκες. 


ίδιο συνδυασμό πτέρυγας δέλτα 
και επιφανειών κανάρντς αλλά 
μικρότερη διάµετρο ατράκτου 
και µέγεθος του κάθετου στα- 
θερού, Αναμένεται ότι θα υπάρ- 
ξει γαλλική βοήθεια και στη 
σχεδίαση του ηλεκτρονικού 
εξοπλισμού του αεροσκάφους 
συμπεριλαμβανομένου ραντάρ. 
πολλαλών λειτουργιών Και ολο- 
κληρωμένου συστήµατος ΕΟΜ. 


ΓΙΑ ΣΟΒΙΕΤΙΚΑ 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 


Ἡ ποοοκὴ εταιρία κατα- 
σκευής αεροκινητἠρων 'Άλισον. 
(θυγατρική της Τζένεραλ 
Μότορς) και το σοβιετικό σχε- 
διαστικὀ γραφείο Καμόφ υπέ- 
γραψαν συμφωνία µε την οποία 
η πρώτη θα εφοδιάσει τα ελα- 
φρά ελικόπτερα γενικής χρή- 
σης τύπου Κα.226 µε κινητήρες 
250-0208Β ισχύος 420 5Πρ. Τα 
σοβιετικά ελικόπτερα µε αµερι- 
κανικούς κινητήρες αναμένεται 
να έχουν μεγαλύτερες πιθανό- 
τητες εξαγωγών τόσο στην 
αμερικανική όσο και στην ευρω- 
παϊκή αγορά, Οι κινητήρες 'Άλι- 
σον 250 είναι εξαιρετικά διαδε- 
δοµένοι και χρησιμοποιούνται 
σε πολλά ελικόπτερα όπως το 
Αγκούστα Α1098, το ΜΒΒ. 
Βο.105, το Μπελ 206 και το 
ΜΡΌ 500. Η συμφωνία που προ- 
βλέπει την προμήθεια από τη 
σοβιετική πλευρά 600 περίπου 
κινητήρων το χρόνο, απαγο- 
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ΦΟΡΗΤΗ ΗΧΟΜΗΧΑΝΗ ΡΗΙΙΗΡ5 


ως 6Α ΣΑΣ ΑΙΧΜΑΛΩΤΙΣΕΙ... | 


ΟΟΜΡΑΟΤ Ρι5ς . κασετόφωνα. | Σύστη- 
ΡΑΔΙΟΜΙΑΓΝΗΤΟΦΩΝΟ 
2 ΚΑΣΕΤΩΝ 
ΙΣΧΥΣ 50 ΝΑΤΤ 


ἃ περιοχών. ΑΒ Η ΡΗΙήρο διαθετε! 


ση σταθμών και μνήμη για 20 προει κοι ν ς ι ι ια σειρὀ ραδιομαγνητόφωώνων. 


ΡΗΙΙΗΡ5 μα 


ΠΕΡΟΝΕΠ 


ρεύει τη χρήση τους για στρα- 
τιωτικούς σκοπούς. Εξάλλου 
επειδή εξακολουθούν να ισχύ- 
ουν παλαιότεροι περιορισμοί, 
οι αµερικανικοί κινητήρες πρό- 
κειται να συντηρούνται στη 
Δυτική Ευρώπη ώστε να απο- 
φευχθεί η µεταφορά σχετικής, 
τεχνολογίας 


Έι νἐο ρεκὀρ επιτεύχθηκε 
στις 21 Φεβρουαρίου πάνω απὀ 
τη Βόρεια Θάλασσα, όταν 
μαχητικό αεροσκάφος Ε-16Α 
έβαλε πύραυλο αέρος-αέρος 
τύπου Ματρά Μαζίκ 2 ενώ 


Το πρόγραμμα πιστοποίησης του 
πυραύλου Μαϊγα Μαρίς 2 για χρήση. 
από αεροσκάφη ΕΞΊδ έχει µέχρι στιγ- 
µής αποδώσει εντυπωσιακά αποτε- 
λέσματα στη συνεργασία πυραύλου- 
αεροσκάφους σε συνθήκες κλειστής 
αεροµαχίας (Φωτογραφία ΜΑΤΒΑ). 


πετούσε στα 20.000 πόδια µε 


ταχύτητα 1,3 Μαχ και εκτελού- 
σε κλειστή στροφή 8,7 ᾳ, πολύ 
κοντά δηλαδή στον περιορισμὀ. 
που κανονικά θέτει ο κατασκευ- 
αστης του αεροσκάφους. Η 
Επιτυχηµένη αυτή δοκιμή, μετά 
την πιστοποίηση του Μαζίκ για 
χρήση απὀ το Ε-Ι6 το περα- 
σµένο καλοκαίρι αποδεικνύει 
ακόµη περισσότερο την αρµο- 
νική συνεργασία βλήματος- 
αεροσκάφους σε αερομαχία. 
Στα πλαίσια του προγράµµατος 
πιστοποίησης που συνεχίζεται 
και αναμένεται να ολοκληρωθεί 
το ερχόμενο καλοκαίρι, έγιναν. 
και δύο άλλες απόλυτα επιτυ- 


χημένες δοκιμές µε το αερο- 
σκάφος να ελίσσεται επίσης µε 
περισσότερο απὀ 8 ᾳ. Σύµφωνα 
µε την κατασκευάστρια εταιρία 
Ματρά, το βλήμα Μαζίκ 2 είναι 
το μοναδικό στην κατηγορία 
του που µπορεί να βληθεί χωρίς. 
κανέναν περιορισμό στο ύψος 
και την ταχύτητα του αεροσκά- 
φους-φορέα και έχει σχεδιαστεί 
εἰδικά στο να αντέχει τις επιτα- 
χύνσεις που μπορούν να ανα- 
πτυχθούν σε αερομαχίες µε 
σύγχρονα μαχητικά, Επιπλέον 
το βλήμα διαθέτει ανιχνευτική, 
κεφαλή µε πολλαπλά στοιχεία 
Ιδιαίτερα ανθεκτική στα αντίµε- 
τρα ενώ µπορεί να χρησιµοποι- 
ηθεί σε συνεργασία µε το 
ραντάρ του Ε-Ι6 ἡ εντελώς 
αυτόνομα πρἀγµα που αυξάνει 


την επιχειρησιακή ευελιξία του 
συστήµατος, Κάθε Ε-Ί6θα µπο- 
ρεί να μεταφέρει δύο έως τἐσ- 
σερις πυραύλους. 


ΛΛΑΓΕΕ 
Ι0γ 


ϱΥΙΝ 


Η νορβηγική εταιρία ΝΕΤ ανα- 
κοίνωσε την εξέλιξη νέων 
παραλλαγών του γνωστού 
πυραύλου εναντίον πλοίων 
Πέγκουιν που χρησιµοποιείται 
και απὀ το Ελληνικό Πολεμικό 
Ναυτικό στις πυραυλακάτους 
τύπου Κομπαντάντ ΙΙΙΑ. Μία 
από τις νέες παραλλαγές δια- 
θέτει δύο εξωτερικούς επιταχυ- 
ντές (θοοίθι5) που αναμένεται 
να βελτιώσουν σηµαντικά την 
ακτίνα δράσης του πυραύλου 
που στις παλαιότερες εκδόσεις 


Μ. μιά ενέργεια που εξέπλη- 
ξε, η τουρκική αεροπορία τελι- 
κά υπέγραψε συμβόλαιο για 
τη προμήθεια 40 αεροσκαφών 
βασικής εκπαίδευσης 9Ε2600 
απο την ιταλική εταιρία Αγκού- 
στα, αντί της Χιλιανής ΕΝΑΕΒ 
και του αεροσκάφους Τ-95, 
που εἰχε προηγουμένως ανα- 
κοινωθεί και είχε δημοσιευθεί 
ον προηγούμενο τεύχος της 


Το ύψος του συμβολαίου 
ανέρχεται στα 17 εκατ. δολά- 
ρια και εκτός των άλλων. 
αφορά και την κατασκευή 


μόλις ξεπερνούσε τα 35 χιλιό- 
μετρα. Η νέα έκδοση θα κάνει 
επίσης εκτεταμένη χρήση συν- 
θετικών υλικών που θα βοηθή- 
σουν ακόµη περισσότερο στην 
αύξηση του βεληνεκούς. Ο 
πύραυλος θα χρησιμοποιεί ανα- 
διπλούμενα πτερύγια ανάλογα 
της αεροεκτοξευόµενης έκδο- 
σης κάτι που θα μειώσει το 
χώρο που απαιτείται για την 
τοποθέτηση του συστήµατος 
επάνω στο κατάστρωμα Και θα 
ενσωματώσει πρόσφατες εξε- 


Η ΤΟΥΡΚΙΑ ΕΠΙΛΕΓΕΙ ΤΟ 9Ε260 
ΤΗΣ ΑΓΚΟΥΣΤΑ ΓΙΑ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΟ 


εροσκόφος, ΦΕ260ῦ που η τουρ- 
κική αεροπορία επέλεξε τελικά 
σαν το γέο της εκπαιδευτικό θασι- 
κής εκπαίδευσης. 


µέρους των αεροσκαφών στην 
Τουρκία. Αυτό αναμένεται να 
γίνει στο εργοστάσιο συντή- 
ρησης αεροσκαφών της τουρ- 
κικής αεροπορίας στο Καΐσερί. 
Έξι απο τα αεροσκάφη θα 
παραδοθούν εντός του έτους, 
οκτώ στο επόμενο και τα υπό- 
λοιπα 26 το 1992. 


Απεικόνιση της έκδοσης του. 
πυραύλου Πέγκουιν µε το δίδυμο. 
επιταχυντή που αναμένεται να 
αυξήσει ὀχιµόνον Το θεληνεκές. 
αλλά κυρίως την ανταγωνιστηκότη-. 
τα του θλήµατος στη διεθνή αγορά, 


λίξεις στον τοµέα των υπερύ- 
θρων ανιχνευτών και των ηλε- 
κτρονικών μεταβίβασης στοιχεί- 
ων βολής και καθοδήγησης. 
Παρ᾽ όλη την αὐξηση της 
ισχύος, το βλήμα δεν θα έχει 
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υπερηχητική ταχύτητα αν και 
στα σχέδια της ΝΕΤ είναι µία 
υπερηχητική έκδοση που υπο- 
λογίζεται να εμφανιστεί στα 
τόλη της δεκαετίας. Η εταιρία 
εργάζεται επίσης και για τη 
βελτίωση της έκδοσης ΜΚ3 που 
µπορεί να εξοπλίσει αεροσκά- 
φη. Ο τύπος αυτός εἶναι ήδη σε 
υπηρεσία µε τα Ε-{6Α της νορ- 
βηγικής αεροπορίας και ακόµη, 
ενδιαφέρον έχει δείξει η ΙΝνδο- 
γησία γιά τον εξοπλισμό των. 
δικών της αεροσκαφών του 
Ιδίου τύπου. Η ΝΕΤ σε συνερ- 
γασία µε την Γκράμαν προωθεί 
στην αμερικανική αγορά την 
έκδοση ΜΚ2 Μοάᾶ7 για την 
οποία ενδιαφέρεται το αµερικα- 
νικό ναυτικό για τον εξοπλισμό 
των ελικοπτέρων 9Η-60Β, αλλά 
και της ΜΚὰ που δοκιμάστηκε 
ήδη σε Ε-Ί6 της 5ΑΕ. Οι προ- 
σπάθειες πώλησης των νέων. 
πυραύλων Πέγκουιν, που σηµει- 
ωτέον δεν έχουν προσελκύσει 
καμία παραγγελία τα τελευταία 
δέκα χρόνια, στρέφονται προς 
τους χρήστες των παλαιοτέρων. 
μοντέλων όπως η Ελλάδα και η 
Τουρκία αλλά και σε χώρες που 
χρησιμοποιούν μαχητικά Ε-Ιδή 
Ελικόπτερα 9Η-60, Προσεχώς 
αναμένεται η πιστοποίηση του 
πυραύλου για χρήση απὀ ελικό- 
πτερα Ληνξ και Πούμα. 


ΠΑΡΑΔΟΞΗ 
ΤΟΥΧ-51 


η παράδοση του πρώτου πειρα- 
ματικού αεροσκάφους Χ-ὰ{ στα 
πλαίσια προγράµµατος που 
χρηματοδοτεί η αμερικανική, 
υπηρεσία έρευνας για την 
άμυνα ΏΑΒΡΑ και το δυτικο- 
γερμανικό υπουργείο Άμυνας. 
Η πρώτη πτήση αναμένεται να 
γίνει στο τέλος Απριλίου ενώ. 
ἑὲνα δεύτερο πρωτότυπο θα 
παραδοθεί τον ερχόμενο Ιούλιο. 
Το πρόγραµµα έχει σαν στόχο 
να εξερευνήσει µεθόδους για 
την αύξηση της ευελιξίας των. 
μελλοντικών γενεών μαχητικών, 
περιοχές πτήσης µετά την απὠ- 
λεια στήριξης και ελιγμούς µε 
µεγάλες γωνίες προσβολής. Το 
Χ-81 διαθέτει πτέρυγα σε 
σχήμα διπλού δέλτα µε χείλος. 
εκφυγής χωρίς γωνία κλίσης. Ο. 
κινητήρας του είναι ένας Τζένε- 
ραλ Ελέκτρικ Ε404 του οποίου. 
το ακροφύσιο εἶναι εφοδιασµέ- 
νο µε τρία πτερυγίδια που 
κάνουν δυνατή την απόκλιση 
των καυσαερίων (διάνυσμα 
ώσης) του κινητήρα σε γωνίες 
μέχρι και 10 μοίρες. Αυτό προσ- 
δίδει στο αεροσκάφος, σε συν- 
δυασμὀ µε τα πτερύγια κανάρ- 
γτς, τα µεταβλητά χείλη προ- 
σβολής, τα πτερύγια καμπυλό- 
κλισης και τα αερόφρενα την. 
ικανότητα να εκτέλει ελιγμούς 
που δεν έχουν ποτέ µέχρι σήµε- 
ρα επιχειρηθεί. Παράλληλα 
συνεχίζονται οἱ δοκιµές του 
άλλου πειραματικού εµπροσθο- 
κλινούς αεροσκάφους Γκράμαν, 
Χ-29 και τα µέχρι στιγµής απο- 
τελέσματα ἐχουν ξεπεράσει τις, 


κ. λν 1, 
μ 


Το πειραματικό αεροσκάφος Χ-21 θα εξερευνήσει περιοχές πτήσης και ελιγμούς. 
που θα θοηθήσουν στη σχεδίαση Των μαχητικών της επόµενης γενιάς. Διακρίνο- 
νται τα πτερύγια κανάρτς, τα διαχωριζόµενα φλας και τα πτερύγια (3) κατευθυνό- 


μενης ὦσης στο ακροφύσιο του κινητήρα. 


Ἔγινε την πρώτη Μαΐου στις 
εγκαταστάσεις της Ρόκγουελ, 
ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 90 


προβλέψεις. Το Χ-28 έχει επι- 
χειρήσει ελιγμούς και στους 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟ 
5υζυκ! 65 500Ε 


ΚΑΝΙΑΣΑΚΙ 6ΡΖ 5005 


ΤΕΣΤ - ΓΝΩΡΙΜΙΕΣ 


ο ΡυςΑΤΙ 851 ο ΥΑΜΑΗΑ ΧΤ ό00Ε 
9 ΒΜΗΝ ΚΊ ο 5ὐΖυκι ΡΑ 800 
9 ΚΑΝΝΑΣΑΚΙ ΚΟΧ 200 ο ΥΑΜΑΗΑ ΜΗ 360 


ΙΑ ΚΟΜΜΑΤΑ ΤΑ 
Ἱὴ ΜΟΙΟΗΝΛΕΗΙΑ 


ΑΦΙΕΡΩΜΑ 
ΕΚΤΟΣ 
ΔΡΟΜΟΥ 


ΠΕΡΟΝΕΠ 


τρείς άξονες και σε γωνίες 
προσβολής µέχρι και 45 μοίρες 
χωρίς τη χρήση κατευθυνόµε- 
νης ώσης κάτι που θα εξερευ- 
νήσει το πρωτότυπο Χ-δ]. 


ΤΡΙΠΛΟΣ ΕΝΕΡΓΟΣ 
ΘΩΡΑΚΑΣ 
ΣΤΑ Τ-72 


Εεάρτα ο εκσυγχρονισμός 
των αρμάτων µάχης Τ-72 που. 
άρχισαν να μπαίνουν σε υπηρε- 
σία στο σοβιετικό στρατό απὀ 
το 1973 και έχουν παραχθεί 
έκτοτε σε μεγάλους αριθμούς. 
Αποτέλεσμα εἶναι η ύπαρξη 
πολλών διαφορετικών παραλ- 
λαγών µε µικρές µόνον διαφο- 
ρὲς μεταξύ τους. Ιδιαίτερη προ- 
σπάθεια δίνεται στην προστα- 
σία µε την τοποθέτηση πρό- 
σθετης θωράκισης παθητικού ἡ 
ενεργητικού τύπου. Η χρήση, 
ενεργού θώρακα συνεχίζεται 
παρόλες τις αμφισβητήσεις για 
την αποτελεσματικότητά του. 
Μία απὀ τις εκδόσεις του άρμα- 
τος γνωστή σαν Τ-ΤΟΜΟ (5ΜΤ 
Μ-1988) ἐγινε αντικείµενο πολ- 
λών συζητήσεων, όταν εμφανί- 
στηκε το περασμένο καλοκαίρι. 


νται ἑνα πυροβόλο των 115 χιλ., 8 πύραυλοι Χαρπουν, συστοιχία κάθετα εκτοξευόµενων αντια- 
εροπορικών πυραύλων Σἠγούλφ µε 32 βλήματα, 2 αντιπυραυλικἀ συστήµατα Γκόλκηπερ, 2 τρι- 
πλοί τορπιλοσωλήνες και 1-2 ανθυποβρυχιακά ελικόπτερα. Η µἐγιστη ταχύτητά του 
υπολογίζεται σε 28 κόμβους και διαθέτει πλήρωμα 157 ανδρών. 


µε μικτή θωράκιση ενεργού 
θώρακα. Κάθε στοιχείο του 
πρόσθετου θώρακα έχει διαστά- 
σεις 20.5 Χ 13.5 εκατοστά και 
πάχος περίπου 8 εκατοστά 
ἛἝνα απλό στρώμα ενεργού 
θώρακα καλύπτει το εμπρός 


µε Ισραηλινές πηγές τα αποτε- 
λέσματα της τεχνικής αυτής 
εἶναι φτωχά. Ἴσως αυτός εἶναι 
και ο λόγος που αρκετές νέες 
παραλαγές σοβιετικών αρμάτων. 
έχουν εγκαταλείψει τη χρήση, 
του ενεργού θώρακα. 


µέρος του σκάφους, ενώ ο πύρ- 
γος διαθέτει συνδυασμό απλών, 
διπλών ἡ και τριπλών στρωµά- 
των. Ἡ χρήση των πολλαπλών. 
στρωμάτων προορίζεται για 
προστασία από διαδοχικές επι- 
θέσεις από τον ἰδιο τοµέα, αλλά 
κυρίως για την αντιμετώπιση 
αντιαρματικώὠν βλημάτων µε 
διπλή κεφαλή, Σύμφωνα όμως 


Τ0 Β΄’ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ 
ΣΥΝΕΔΡΙΟ 


θ. πραγµατοποιηθεί απὀ 7-9. 
Οκτωβρίου 1990 στην Αθήνα το 


Το Βρετανικὀ ναυτικό συνεχίζει 
την παραλαβή των νέων Φρεγα- 
τών τύπου 23 και ήδη το πρώτο. 
σκάφος της κλάσης, το ΗΜ5 
ΝΟΠΟΙΚ (Ε230) έχει ενταχθεί στη 
δύναμη του στόλου. Το 3.850 
τόννων σκάφος ἐχει υιοθετήσει 
αρκετές καινοτομίες µε σπουδαι- 
ὁτερη, Το πρωτότυπο σύστηµα 
προώσης που διαθέτει. Σ᾽ αυτό, 
δύο στροβιλοκινητήρες Β-Β Σπέι 
των 34.000 ἵππων και τέσσερις 
κινητήρες Ντίζελ των 7.000 
ίππων κινούν δύο ηλεκτρικούς 
κινητήρες συνδεδεμένους απ᾿ 
ευθείας µε τις έλικες (σύστηµα 
60ΡιΑ4). Αποτέλεσμα είναι το 
πολύ χαμηλό ἶχνος θορύβου του. 
σκάφους που όχι µόνον κάνει 
τον εντοπισμό του σκάφους 
δύσκολο αλλά απαλλάσσει και 
τις δικές του ηχοεντοπιστικές 
συσκευές απὀ µεγάλο µέρος του 
αυτογενούς θορύβου. Στον οπλι- 
σµό του σκάφους περιλαμβάνο- 


Ἡ παραλαγή του Τ.72 µε 
διαδοχικά στρώματα εγερ- 
γού θώρακα. Είναι άγνω- 
στο το πόσο επιτυχημένη. 
εἶναι η χρήση αυτής της 
μεθόδου, ενώ η τοποθέτη- 
ση των στοιχείων του. 
θώρακα περιορίζει σηµα- 
γτικά την ορατότητα του 
πληρώματος, 


Β᾽ Ελληνικό Αεροπορικὀ Συνέ- 
δριο που διοργανώνει ο Επι- 
στηµονικός Σύλλογος Μηχανι- 
κὠν Αεροπορίας (ΕΣΜΑ) και 
που έχει σαν σκοπό να προω- 
θήσει την ανάπτυξη των αερο- 
πορικών δραστηριοτήτων και 
να τις συνδέσει πιό αποτελε- 
σµατικά µε την ελληνική οἰκο- 
νομία. Οι συνεδριάσεις θα καλύ- 
ψουν τοµείς όπως η αεροπορι- 
κή έρευνα και τεχνολογία, οἱ 
αεροπορικές βιομηχανίες, οἱ 
αεροµεταφορές Και τα αερο- 
δρόµια, η αεροπορικἠ εκπαἰ- 
δευση και οἱ εκδόσεις. Οἱ ενδια- 
φερόμενοι να παρουσιάσουν. 
εργασίες μπορούν να υποβάλ- 
λουν περίγραμμα της εισήγη- 
σής τους μέχρι 31 Ιουλίου 1990. 
στα Ὑραφεία της ΕΣΜΑ 
Λυκούργου 8, Αθήνα 10 561. 
Επίσης οἱ ενδιαφερόμενοι να 
παρακολουθήσουν το συνέδριο. 
μπορούν να υποβάλλουν δηλώ- 
σεις συµµετοχής µέχρι τις 20 
Σεπτεµβίου. Περισσότερες 
πληροφορίες στο τηλέφωνο 
32.41.390 κάθε Τετάρτη ἡ στο 
τηλέφωνο ϐ68.45.102 (κ. Στεφ. 
Τσολακίδη) τις εργάσιµες ώρες 
και στο Εαχ 81.397.059. 


ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΑ 
ΟΠΛΑ ΓΙΑ ΤΗ ΜΕΣΗ 
ΑΝΑΤΟΛΗ 


0 Ηνωμένες Πολιτείες σχε- 
διάζουν να πωλήσουν όπλα 
αξίας 15 δισεκατομμυρίων 
δολαρίων σε αρκετές µεσανα- 
τολικές χώρες σύμφωνα µε 
κατάλογο που δόθηκε πρόσφα- 
τα στη δημοσιότητα. Σύµφωνα 
µε αυτόν τον κατάλογο οι 
χώρες αυτές είναι: Σαουδική 
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Αραβία µε παραγγελίες αξίας 
4,4 δισεκ. δολαρίων που αφο- 
ρούν 1.184 θωρακισμένα | Αν- 
29, 00 Μ113Α2 και αναβάθμιση 
πέντε Ε-9Α ΑΝΝΑΟς. Αίγυπτος. 
µε παραγγελίες 8,9 δισεκ. 
δολαρίων γιά 52 επιπλέον Ε- 
160/0, 24 ΑΗ-64Α, 536 ΑΟΜ- 


Αναλυτικά, σε τακτικἀ δροµο- 
λόγια σημειώθηκαν 28 θανατη- 
φόρα ατυχήματα µε 825 θανά- 
τους (το 19688, οι αριθμοί ήσαν. 
28 και 729 αντίστοιχα). Σε µή 
τακτικἁ δρομολόγια, τα ατυχή- 
µατα ήσαν 38 µε αποτέλεσµα 
να χάσουν την ζωή τους 501 


ΤΗΟΝ 
μῑλτ ΙΟΝ 


Ἡ πρὠτη επαγγελματική 
σχολἠ πιλότων στην Ελλάδα. 


Εξουσιοδοτημένο κέντρο εκπαιδεύσεως 
πιλότων (ΕΞΞΦΝΑ. Ἀποκτήστε ΕΑΔ και 


Ἑλληνικό πτυχίο στην Ἀθήνα. 


Τα πρὠτα τμήματα ἀρχισαν. 

Πτυχίο ΡΕΠΑΤΕ μέχρι 6ΟΜΜΕΕΕΙΔΙ. 
µε ΙΝΞ5ΤΕῦΜΕΝΤ ΕΑΤΙΝ6 µονοκίνητη- 
ρῖου ἡ δικινητηρίου. 


Εκπαΐδεύση πραγµατικἀ επαγγελματική 
µε τα τελειότερα μὲσα εκπαἴδεσσης. 


Επίσης αγοραί - πωλήσεις 
Ἀ/Φ και εισαγωγή 
ανταλλακτικών. 

Τα πληροφορίες αποταδεῖτε: 


ΜΑΒΑΤΗΟΝ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 5.Α 

84, ΧΕΝΟΕΟΝΤΟΕ 51:., 16675 6ΙΥΕΑΌΑ 
ΑΤΗΕΝΕΡ, ΘΒΗΕΕΟΕ, ΤΕΙ..;: 963.2291 

ΕΑΧ: 968.2524, ΤΙ Χ: 226822 «ΕΤΏ 6Η 


0εεδπαξ- 
ΡΙ είχε 


ων 


Η σοβιετική κρατική αεροπορική εταιρία Αεροφλότ επέλεξε 
κινητήρες Τζένεραλ Ελέκτρικ 0ΕΘ-8ΟΟ2 για τα πέντε αερο- 
σκάφη Αίρµπας Α310 που προμηθεύτηκε πρόσφατα. Η αγορά 
αφορά 13 κινητήρες που πρόκειται να συντηρούνται απὀ δυτι- 
κογερµανική εταιρία αφού στους όρους της συμφωνίας προ- 
βλέπεται ότι οἱ σοβιετικοί τεχνικοί θα πραγματοποιούν µόνον 


συντήρηση πρώτου κλιµακίου. 


114 Ηθ][ήγε και 29 βλημάτων 
υΜ-84 ΗαίροοΠ, Ηνωμένα 
Αραβικά Εμιράτα µε παραγγε- 
λίες 2,4 δισεκ. δολαρίων για 
μαχητικά Ε/Α-18 μαζί µε πακέτο 
οπλισμού και 18 επιθετικά ελι- 
κόπτερα ΑΗ-Θ64Α. Κουβέιτ µε 
παραγγελίες 2 δισεκ. δολαρίων. 
γιά 200 ΜΊΑΊ, 19 ελικόπτερα 
ΑΗ-Θ4Α και 1500 αντιαρµατι- 
κούς πυραύλους ΤΟΝΝ. Η περιο- 
χή εξελίσσεται στην κυριότερη 
αγορά αμερικανικών ὁπλων και 
η Σαουδική Αραβία κατέχει την 
πρώτη θέση έχοντας ξεπεράσει 
το Ισραήλ εδώ και µερικά χρό- 


Η ΑΣΦΑΛΕΙΑ 
ΠΤΗΣΕΩΝ 
ΓΙΑ Τ0 1989 


Ο Διεθνής Οργανισμός Πολιτι- 
κής Αεροπορίας ΙΟΑΟ ανακοί- 
νωσε τον τελικό απολογισμό 
αεροπορικών ατυχημάτων που 
συνέβησαν µέσα στο 1989 στις 
160 χώρες µέλη του. Το γενικό 
συμπέρασμα είναι ότι υπήρξε, 
μιά ελαφρά κάµψη στο γενικό 
δείκτη ασφάλειας κατά τη διάρ- 
κεια του περασμένου έτους. 
ΠΤΗΣΗ ΑΠΙ 


επιβάτες. (23 και 181 αντίστοι- 
χα γιά το 1988). Σηµειώθηκαν. 
επίσης και 14 περιστατικἀ τρο- 
µοκρατικών ἡ πολεμικών ενερ- 
γειών ενεντίον αεροσκαφών 
της πολιτικής αεροπορίας που 
στοίχισαν τη ζωή σε 279 επιβά- 
τες, 


ΒΡΕΤΑΝΙΚΟ 
ΡΑΝΤΑΡ ΓΙΑ ΤΟ ΕΡΑ 


Μ-το απὀ μιά μακρά περίοδο 
διαπραγματεύσεων που πολλές, 
φορές έφεραν το πρόγραµµα 
του Μελλοντικού Ευρωπαϊκού 
Μαχητικού (ΕΕΑ) σε μερικό 
αδιέξοδο, η βρετανική εταιρία 
Φεράντι αναδείχθηκε τελικά 
νικήτρια του διαγωνισμού για 
την προμήθεια του εξοπλισμού 
ραντάρ του αεροσκάφους µε το 
σύστημα ΕΟΒ-90. Σε µία παράἀλ- 
ληλη εξέλιξη, που δεν θεωρεί- 
ται τυχαία, λίγο µετά την κατα- 
κύρωση του διαγωνισμού η 
Φεράντι εξαγοράστηκε απὀ τον. 
ἀλλο βρετανικό γίγαντα στον 
τοµέα των ηλεκτρονικών, την. 
εταιρία ΘΕΟ. Θα πρέπει να 
σημειωθεί ότιη ΘΕΟ συμμετείχε. 
επίσης στο διαγωνισμό µε το 


τα Ἔ 


ΘΙΝΟΕ 1949. 
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Ἡ παραγωγή του προηγµένου επιβατικού μικρών αποστάσεων. 
ΦΑΑΒ 2000 άρχισε τον περασμένο µήνα µε την κατασκευή 
του πρώτου τµήµατος της ατράκτου στο εργοστάσιο της 
ΘΑΑΒ στο Λινκόπινκ. Η πρώτη πτήση αναμένεται να γίνει το 
1992 και για το αεροσκάφος υπάρχουν ήδη 137 παραγγελίες. 


ραντάρ ΜΟ5-2000 βασισμένο 
στο αμερικανικό ΑΡΦ-65. Η 
ανάπτυξη του συστήµατος 
αυτού θα συνεχιστεί σαν πιθα- 
γὸς εξοπλισμός των εκδόσεων. 
εξαγωγής του Τορνέϊντο Ε.3 
Και ίσως για το μελλοντικό 
εκσυγχρονισμό του Τορνέϊντο 
ΙΩ5. Η τελευταία εξαγορά απο- 
τελεί µικρό µόνον µέρος των 
τεράστιων ανακατατάξεων που. 
λαμβάνουν χώρα στο χώρο των. 
εταιριών κατασκευής ηλεκτρο- 
γικών αμυντικών συστηµάτων 
στην ευρωπαϊκή ἠπειρο. Τον 
περασμένο χρόνο, η Α0Ε µε 
τη βοήθεια της γερμανικής 
Ζήμενς, εξαγόρασε τη βρετανι- 
κή Πλέσεϊ, Επίσης πρόσφατα 
η γαλλική Τόμσον-Ο9Ε εξαγό- 
ρασε την ολλανδική ΗΘΑ ενώ 
υπάρχουν ενδείξεις ότι η 
Ζήμενς µε τη σειρά της θα εξα- 
γοραστεί απὀ την ΑΕΕ. Η έντο- 
νη αυτή δραστηριότητα υπαγο- 
ρεύεται τόσο απὀ τις ανακατα- 
τάξεις εν όψει της ευρωπαϊκής, 


ενοποίησης του 1992 όσο και 
απὀ ανάλογη δραστηριότητα 
που παρατηρείται στην άλλη. 
πλευρά του Ἀτλαντικού. Στο 
μεταξύ έγινε γνωστό ότι συστά- 
θηκε επιτροπή της δυτικογερ- 
µανικής Βουλής για να µελετή- 
σει το κόστος που θα εἶχε µια 
πιθανή αποχώρηση της χώρας 
αυτής απὀ το πολυεθνικό πρό- 
γραµµα ΕΕΑ. Αν Και η κίνηση. 
αυτή χαρακτηρίστηκε σαν 
"πολιτική σκοπιμότητα” απὀ 
κύκλους της κοινοπραξίας ΕΕΑ, 
κάτι που ανησυχεί περισσότερο 
τους εταίρους είναι η πιθανό- 
τητα να κληρονομήσει η Λού- 
φτβάφε τα ΜΙΘ-29 της ανατολἰ- 
κογερµανικἠής αεροπορίας σε 
περίπτωση ενοποίησης των δύο 
Γερμανιών πράγµα που θα εξα- 
γέμιζε τις πιθανότητες ολοκλή- 
ρωσης του προγράµµατος υπό 
το παρόν σχήμα. 


ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΑ 
ΔΙΚΑΙΩΜΑΤΑ ΓΙΑ 
ΤΟΥΣ ΕΠΙΒΑΤΕΣ 


0 γέος κανονισμός γιά τις 
αεροπορικές συγκοινωνίες που 
υιοθετήθηκε στο τέλος Μαρτί- 
ου απὀ την αρμόδια επιτροπή, 
της ΕΟΚ, προβλέπει σηµαντι- 
κές αλλαγές στον τρόπο που 
αντιμετωπίζουν οι αεροπορικές 
εταιρίες των χωρών µελών. 
τους επιβάτες. Συγκεκριµένα, 
προβλέπεται η υποχρεωτική, 
αποζημίωση των επιβατών που 
αν καὶ ἐχουν εισιτήριο δεν θα 
µπορούν τελικἀ να ταξιδέψουν. 
επειδή ο αερομεταφορέας έχει 
εκδόσει περισσότερα εισιτήρια 
από τις θέσεις του αεροπλάνου 
που είναι δρομολογημένο στη 
γραμμή (ονθΓὈοοΚίΠΦ). Η πρα- 
κτική αυτή ακολουθείται απὀ 
πολλές εταιρίες στην προσπά- 
θειά τους να αυξήσουν την πλη- 
ρότητα των αεροσκαφών τους 
µε αποτέλεσµα όμως την ταλαι- 
πωρία των επιβατών που έχουν. 
προαγοράσει εισιτήριο. Στην 
περίπτωση αυτή, σύµφωνα µε 
το Ννἐο κανονισμό η εταιρία θα 
εἰναι υποχρεωμένη να βρίσκει 
αµέσως εναλλακτική λύση που 
µπορεί να είναι η εξασφάλιση 
θέσης σε άλλη πτήση ή άλλη 
αεροπορική εταιρία απ᾿ ευθείας. 
ἡ µέσω ενδιάµεσου σταθμού για 
τον τελικό προορισμό του επι- 
βάτη. Η καθυστέρηση δεν πρέ- 
πει σε Καμία περίπτωση να 
ξεπερνά τις 2 ώρες. Σε αντίθε- 
τη περίπτωση ο επιβάτης θα 
πρέπει να αποζηµιωθεί µε το 
25-5070 της αξίας του φθηνότε- 
ρου εισιτηρίου για τη συγκεκρι- 
µένη πτήση ανάλογα µε την 
καθυστέρηση και µε το 10036 
της αξίας του φθηνότερου εἰσι- 
τηρίου εάν δεν σταθεί δυνατόν. 
να ταξιδέψει την ἴδια ηµέρα. 


Παρ᾽ όλη τη µείωση 
της δύναμης ορι- 
σµένων κλάδων της 
σοβιετικής άεροπο- 
ρίας, σύμφωνα µε 
Αμερικανούς επισή- 
µους παρατηρήθηκε 
σηµαντική αύξηση 


στην ποιότητα Του 
υλικού µε την εισαγωγή κυρίως νέων τύπων καταδιωκτικών αλλά Και αεροσκαφών υποστήριξης 
όπως τα αεροσκάφη έγκαιρης προειδοποίησης ΙΙ .-76 ΜαΙπ5ί8Υ και τα ιπτάμενα τάνκερ ΙΙ.-76 
ΜΙα85. Στη φωτογραφία µια απο τις τελευταίες φωτογρσφίες του αναχαιτιστικού µεγάλων απο- 
στάσεων ΜΙΦ-81 ΕοχΠουπά οπλισμένο µε πυραύλους ΑΑ-9 Απιος στους κοιλιακούς φορείς και 
ΑΑ-8 ΑρΗΙά στα φτερά. 


Τέλος επιβάτης µε κανονικό 
εισιτήριο ἔχει προτεραιότητα, 
σε πτήσεις που εἶναι πλήρεις 
έναντι υπαλλήλων της αερΟΠΟ- 
ρικής εταιρίας που ταξιδεύουν 
δωρεάν ή µε μειωμένο ναύλο, 


ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΣΤΗΝ ΑΓΟΡΑ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


Τέσσερεις ευρωπαϊκές αερπο- 
ρικές εταιρίες αποφάσισαν 
πρόσφατα να συνεργαστούν 
για την εξασφάλιση ευνοϊκών 
όρων στην προμήθεια αεροσκα- 
φών που θα καλύψουν τις ανά- 
Ύκες τους την επόµενη δεκαε- 
τία, Οι εταιρίες είναι η σκανδι- 
ναβική κοινοπραξία 9Α8, η 
Ειπαίς, η Αυφίήαη ΑϊΠίπες και η. 
ελβετική 9νναίτ. Αν και µερι- 
κές απὀ τις ανωτέρω εταιρίες. 
έχουν συνεργαστεί στο παρελ- 
θόν σε άλλους τοµείς, εἶναι η 
πρώτη φορά που υπάρχει 
συνεργασία για την αγορά 
αεροσκαφών. Η προμήθεια 
αφορά 240 αεροσκάφη διαφό- 
ρῶν τύπων απὀ την αμερικανική 
Μακντόνελ Ντάγκλας και την 
ευρωπαϊκή κοινοπραξία Αἱρ- 
µπάς. Αν και οἱ διαπραγματεύ- 
σεις συνεχίζονται, το συνολικό 
κόστος της αγοράς υπολογίζε- 
ται ότι θα ξεπεράσει το 11 
δισεκ. δολλάρια. Εκπρόσωπος, 
των τεσσάρων εταιριών δήλω- 
σε: "Με την απο κοινού παραγ- 
γελία ελπίζουμε να τα ἴδια πλε- 
ονεκτήµατα που διαθέτουν 
στην αγορά οἱ µεγάλες αµερι- 
κανικὲς εταιρίες στο χώρο Κάτι 
απαραίτητο λόγω του αυξανό- 
µενου ανταγωνισμού. Η αγορά 
κοινού τύπου αεροσκαφών ανα- 
µένεται να δώσει στις συμµετέ 
χουσες εταιρίες τη δυνατότητα 
δημιουργίας κοινής τεχνικής, 
υποδομής για την υποστήριξη 
των στόλων τους, 


ΡΕΚΟΡ 
ΕΞΟΠΛΙΣΜΩΝ 
ΓΙΑ ΤΟ ΣΟΒΙΕΤΙΚΟ 
ΝΑΥΤΙΚΟ 


Το 1989 υπήρξε για το σοβιετι- 
κό ναυτικό χρονιά ρεκόρ όσον 
αφορά το συνολικό εκτόπισμα 
γέων σκαφών που καθελκύστη- 
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και πι 
μονάδω' 
επίσης κα 
λου τω 


Α990 το 1993. 


γησης και πέµπτου καταδροµι- 
κού της κλάσης Κίροφ. Στον 
τοµέα της ναυτικής αεροπορίας. 
παρατηρήθηκε µία μετακίνηση 
αεροσκαφών 9υ-24 απὀ την 
αεροπορία στο ναυτικό. Έγινε 
ακόµη γνωστό ότι εξετάζεται η 


5ινίορ 
Αναί]αρίε 


ο 


του Ιδίου τύπου υπὀ παραγγελία. Οἱ πρώτες παραδόσεις Α340 


πιθανότητα κατασκευής μιάς 
διθέσιας έκδοσης του 9υ-27 µε 
τους χειριστές να κάθονται ο 
ένας δίπλα στον ἀλλον αντί 
του 9υ-ο7υΒ που χρησιµοποιεί- 
ται σήµερα. 


ΒΕΓΟΜΕΑ 


ΡΝΟΕΕΣΡΣΙΟΝΑΙ. 


(λλν ΑΙΕΡΙ.ΑΝΕ΄ΗΕΙΙΟΟΡΤΕΝ 
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Το νέο κινεζικό εκπαιδευτικὀ ΝΒΠΟΠ8Πς Κ-δ που προορίζεται 
γιά το Πακιστάν, χώραϊπου συμμετέχει στο πρὀγραμμα µε 
ποσοστὀ 25356 θα φέρει εξοπλισμό που θα προμηθεύσουν 
δυτικές εταιρίες ανάµεσα στον οποίο περιλαμβάνεται ηλε- 
κτρονικό σύστηµα παροχής και απεικόνισης της αμερικανικής. 
Οο1/Π και σύστηµα επικοινωνιών της Βεπαιχ. Το αεροσκάφος 
διαθέτει επίσης εκτινασσόµενα Καθίσµατα Μάρτιν-Μπέικερ 
ΜΚ1Ο και κινητήρα αΙΤεί! ΤΕΕ 731-2. Τα αεροσκάφη γιά την 
αεροπορία της Κίνας αναμένεται να έχουν συστήµατα κινεζι- 
κής κατασκευής. 


Το πρὀγραμµα 0-17 που πρόκειται να εφοδιάσει την αµερικα- 
γική αεροπορία µε ένα νέο μεταγωγικό αεροσκάφος μπορεί 
να αντιμετωπίζει σοβαρές δυσκολίες στη συνέχιση της χρη- 
µατοδότησής του, το πρὠτο όµως πρωτότυπο βρίσκεται σε 
προχωρημένο στάδιο συναρμολόγησης στις εγκαταστάσεις 
της ΜακΝτόνελ Ντάγκλας στο Λονγκ Μπητς της Καλιφόρ- 
νιας. 


Η γέα διεύθυνση και τα τηλέ- 
φωνα της Αερολέσχης Θεσσα- 
λονίκης είναι: Αερολέσχη Θεσ- 
σαλονίκης, Κρατικός Αερολιµέ- 
νας Θεσσαλονίκης, 55 102 
Θεσσαλονίκη. Τηλ. 47.37.47 και 
47.13.77. Στην αερολέσχη 
Εκτός απὀ τη σχολή χειριστών 
και το τµήµα αερομοντελισμού, 
ιδρύθηκε και λειτουργεί απο Ί1- 
3-90 και τµήµα αλεξιπτωτισμού 
µε ταυτόχρονη έναρξη εκπαί- 
δευσης της πρώτης σειράς. 


. 
Π! 
ν 


ως µε πληροφορίες που. 
προέρχονται απὀ την κατα- 
σκευάστρια εταιρία Κανανταίρ 
η ελληνική κυβέρνηση παρήγ- 
γειλε το τελευταίο εµβολοφόρο. 
αεροσκάφος Οἱ.-215 πριν ἡ 
γραμμή παραγωγῆς μετατραπεί 
γιά τη συναρμολόγηση του 
γέου μοντέλου 6ἱ.-215Τ. Η 
αγορά αυτή σχετίζεται µε την 
απόφαση το περυσινόὀ καλοκαί- 
ρι για την προμήθεια πέντε 
γέων πυροσβεστικών αεροσκα- 
φών. Επιβεβαιώθηκαν ακόµη οἱ 
πληροφορίες ότι υπάρχει ελλη- 
νικό ενδιαφέρον για την προµή- 
θεια αριθμού μεταχειρισμένων. 
Οἱ -215 απὀ την ισπανική αερο- 
πορία που διαθέτει αρκετά 
σκάφη του τύπου αυτού και έχει 
σε εξέλιξη πρόγραµµα εκσυγ- 
χρονισμού για µερικά απὀ αυτά, 
Η δασική υπηρεσία µέσω του 
υπουργείου Γεωργίας προέβαλε. 
την ανάγκη για περαιτέρω ενί- 
σχυσῆ της µε οχήματα, ασυρµαᾶ- 
τους Και άλλα µέσα και της 
προμήθειας ελικοπτέρων για 
την ταχεία µεταφορά των δασο- 
πυροσβεστών στους τόπους 
των πυρκαϊών. Σήµερα χρησι- 
μοποιούνται ελικόπτερα της 
Αεροπορίας Στρατού σε περι- 
στασιακή βάση. 


0 υπουργοί Άμυνας του ΝΑΤΟ 
αναμένεται να επιλέξουν την 


Τουρκία και συγκεκριµένα το 
Ικόνιο, σαν το νέο κέντρο αερο- 
πορικής εκπαίδευσης χειριστών. 
του ΝΑΤΟ στις χαμηλές πτή- 
σεις, σύµφωνα µε αξιόπιστες 
πηγές στις Βρυξέλλες. Μ΄ 
αυτόν τον τρόπο θα τερµατι- 
σθεί µία αντιπαράθεση για την 
εγκατάσταση του νέου κέντρου. 
μεταξύ του Ικονίου και του 
Γκούζ Μπέϊ στον Καναδά που 
διεκδικούσαν τη νέα βάση αξίας 
500 εκατ. δολαρίων. Η ζυγαριά 
έκλινε τελικά υπέρ του ἱκονίου 
µετά τις ογκούµενες διαµαρτυ- 
ρίες διάφορων οικολογικών. 
οργανώσεων στον Καναδά, 
που υποστήριζαν ότι οἱ πτήσεις, 
χαμηλού ύψους θα διατάραζαν. 
την εὔθραυστη οικολογική Ισορ- 
ροπία στην περιοχή. Ωστόσο, 
και µετά τις νέες εξελίξεις στην. 
Ανατολική Ευρώπη, ἴσως το 
ΝΑΤΟ να αναθεωρήσει τις αρχι- 
κές του σκέψεις για το κέντρο 
και να υλοποιήσει ἑνα λιγότερο. 
φιλόδοξο από το αρχικό σχέδιο. 
Χειριστές απὀ 11 από τις 16 
χώρες του ΝΑΤΟ αναμένεται 
γα χρησιμοποιούν το Κέντρο 
απὀ το 1990. 


(Θα ηρώδηκε σύμφωνα µε το 
χρονοδιάγραµµα η κατασκευή 
και οι διαδικασίες αποδοχής 
απο τις υπηρεσίες ποιοτικού 
ελέγχου της εταιρίας Τζένεραλ 
Νταϊνάμικς, του πρώτου αερα: 
γωγού του αεροσκάφους Ε- 
160/Ό, που κατασκευάζει η ΕΑΒ 
στα πλαίσια των αντισταθµιστι- 
κὠν οφελών για λογαριασμό 
της αμερικανικής εταιρίας. Το 
πρόγραµµα Ε-16 είναι το µεγα- 
λύτερο σήµερα κατασκευαστικό 
πρόγραµµα της ΕΑΒ και για την. 
υλοποίηση του ήταν απαραίτη- 
τη η δηµιουργία εκτεταμένης, 
υποδομής σε νέες κτηριακές 
εγκαταστάσεις (30.000 τ.μ.) και 
νέο πλεκτρομηχανολογικό εξο- 
πλισμό αξίας 20 εκατ.δολαρἰων. 
Επίσης προβλέπεται και πρό- 
σληψη σημαντικού αριθμού προ- 
σωπικού που ανέρχεται σε 650. 
άτοµα, τα οποία όµως δεν 
έχουν ακόµα προσληφθεί λόγω 
των προεκλογικών περἰορι- 
σμών. 
Το πρόγραµµα αυτό εἶναι σηµα- 
ντικό για την μελλοντική επι- 
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βίωση της εταιρίας, όχι µόνο 
για το οικονομικό του ύψος, 
αλλά κυρίως για τη δυνατότητα 
εισαγωγής προηγμένης τεχνο- 
λογίας στον τοµέα των αερο- 
ναυπηγικών κατασκευών που 
θα επιτρέψει στην ΕΑΒ να λάβει 
µέρος σαν ισότιµος εταίρος σε 
κοινοπραξίες κατασκευής αερο- 
σκαφών στον Ευρωπαϊκό και 
ευρύτερο διεθνή χώρο. Θα πρέ- 
πει εδώ να υπενθυµίσουµε ότι 
το σύνολο του κατασκευαστι- 
κού φόρτου που εξασφάλισε η 
ΕΑΒ, ανέρχεται στο ποσό των 
70 εκατ.δολαρίων και αφορά 
την κατασκευή 485 αεραγωγών. 
και 253 τεμαχίων ουραίων τµη- 
µάτων των αεροσκαφών Ε-16 


ΚΑΙΑΛΛΕΣ 
ΤΟΥΡΚΙΚΕΣ 
ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΕΣ 


'τός απο τα 14 κινητά τρισ- 

διάστατα συστήµατα ραντάρ. 
που προμηθεύθηκε η τουρκική 
αεροπορία απο την Τόμσον, 
έγινε επίσης γνωστό ότι στα 
πλαίσια του εκσυγχρονισμού 
του συστήµατος έγκαιρης προ- 
ειδοποίησης του ΝΑΤΟ θα προ- 
µηθευθεί προς το παρόν ένα 
µεγάλο τρισδιάστατο ραντάρ 
ΕΡΡ-117 της Τζένεραλ Ελέ- 
κτρικ που θα τοποθετηθεί σε 
µόνιµη θέση, ενώ υπάρχει η 
πιθανότητα προμήθειας δύο 
ακόµα στο µέλλον. 
Στο μεταξύ ο τουρκικός στρα- 
τὸς φαίνεται ότι ενεργοποίησε 
µία αγορά ιδιαίτερα υψηλής 
προτεραιότητας που αφορά την 
προμήθεια πέντε επιθετικών. 
ελικοπτέρων Β6ἱ! ΑΗ-1Ν/ Σού- 
περ Κόμπρα µέσω πιστώσεων. 
ΕΜΕ. Είναι πιθανό αυτή να είναι 
µία προκαταρκτική παραγγελία. 
καθώς οι απαιτήσεις του τουρ- 
κικού στρατού εἶναι πολύ µεγα- 
λύτερες. Λεπτομέρειες για τις 
επιδόσεις και τις δυνατότητες 
του συγκεκριμένου ελικοπτέ- 
ρου µπορείτε να διαβάσετε σε 
ειδικό άρθρο αυτού του τεύ- 
χους. 


ΕΝΟΠΟΙΗΣΗ ΤΩΝ 
ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΩΝ 
ΓΙΑ ΤΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΟ 
ΠΛΑΝΟ 


Μιι από διαπραγματεύσεις 
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αρκετών µηνών οι πέντε µεγα- 
λύτερες αμερικανικές εταιρίες 
που συμμετέχουν στην ανάπτυ- 
ξη του Αεροδιαστηµοπλάνου 
συμφώνησαν στο να συντονί- 
σουν τις προσπάθειές τους 
στην εξέλιξη του υπερ-υπερη- 
χητικού ερευνητικού οχήματος 
Χ-0, Η συμφωνία καλεί επίσης 
την αμερικανική αεροπορία που. 
προῖσταται του θέματος, να 
τερματίσει τον ανταγωνισμό 
μεταξύ των κατασκευαστριών 
εταιριών που ισχύει σήµερα και 
να θέσει νέες κατευθυντήριες 
γραµµές γιά το πρόγραµµα. Η 
εταιρίες ανέδειξαν τη Ρόκγου- 
ελσαν τον κύριο υποκατασκευ- 
αστή αν και η συμμετοχή των 


Ένα ακόµη θήµα προς την υλοποίηση 
του αεροδιαστηµοπλάνου εἶναι η πρό- 
σφατη συμφωνία συνεργασίας ανάμεσα. 
στις κυριότερες κατασκευάστρ!ες εται- 
ρίς. 


υπολοίπων, Τζένεραλ Νταϊνα- 
µικς, Μακντόνελ Ντάγκλας, 
Ρόκετνταϊν (θυγατρική της 
Ρόκγουελ) και Πράτ ἃ Γουίτνει 
θα εἶναι µε ίσα μερίδια, Οι εται- 
ρίες έχουν υποδείξει σαν χώρο. 
κατασκευής του αεροδιαστηµο- 
πλάνου το κρατικό εργοστάσιο. 
αεροπλάνων στο Πάλμντέϊλ 
της Καλιφόρνιας που χρησιµο- 
ποιείτο για τη συναρμολόγηση: 
του βομβαρδιστικού Β-Ί1Β. 


ΕΙΔΙΚΟ 


ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟ ΦΡΟΝΤΙΣΤΗΡΙΟ 


ΤΜΗΜΑΤΑ 


5 Ν. ΔΟΚΙΜΩΝ» ΕΥΕΛΠΙΔΩΝΟ ΙΚΑΡΩΝΟ Σ.Μ.Α. 


Σ.Τ.Υ.Α.9 Σ.Μ.Υ.Ν. 9 Σ.Μ.Υ. 9 ΛΙΜΕΝΙΚΟΥ 


α [ ΑΣΠΡΟΥΛΗΣ 


α Α. ΚΑΒΟΥΡΙΔΗΣ. 


ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟ ΦΡΟΝΤΙΣΤΗΡΙΟ 
Εμμ. Μπενάκη 41 Δὲ Σόλωνος 
τηλ. 3091672 - 3604707 


ΕΚΣΥΤΧΡΟΝΕΜΘΣ 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ 
ΕΝΑΕΡΙΑΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ ΚΑΙ 
ΑΕΗΡΟΛΡΟΜΙΘ ΣΠΑΤΩΝ... 


Σπάνα 


(διάδρομος 04) 


Σημείο διασταύρωσης 
6δηπι σπὀ Ελληνικό 
10,1ηπι από Σπάτα, 


Το αεροσκάφη που θα προσγειώνονται στα 
Σπάτα και στο Ελληνικό, θα διασταυρώνουν. 
τα ἴχνη τους περίπου πάνω απὀ τη Βουλιαγ- 
µένη, σ᾿ ἑνα σημείο που απἐχει 5,8 ναυτικά 
μίλια απὀ το Ελληνικό και 10,1 ναυτικά μίλια. 
απὀ τα Σπάτα, Εάν τα ἴχνη διασταυρώνονται 
χωρίς διαχωρισμό ύψους, τότε θα πρεπε να 
κρατηθούν αποστάσεις μεταξύ δύο διαδοχι- 
κὠν πτήσεων μεγαλύτερες απὀ τις συνἠ- 
ο Ο αυξημένος αυτός διαχωρισμός εἶναι 
σε θάρος του όγκου κυκλοφορίας που θα 
μπορούσε ταυτόχρονα να προσεηίία, στα 
δύο αεροδρόμια, Η περιοχἠ της θάσης Κο- 
τρὠνιεμποδίζειτις προς θορρά απογειώσεις 
απὀ τα Σπάτα, όταν -- ὁπως συνήθως -- επι- 
κρατούν θὀρειοιάνεµοι., 


Ε την Ελλάδα να θρίσκεται 
στο κατώφλι ενός 1992 και, 
την προοπτικἡ ανάληψης των. 
Ολυμπιακών Αγώνων το 1996 
προθάλλει επιτακτική η ανἁγ- 
κη γιατην κατασκευἠ Και ἐγκαιρη Ολο- 
κλήρωση σημαντικών έργων υποδο- 


ης. 
[όσον αφορά την Πολιτική Αεροπορία 
στη χώρα µας, τα προθλήµατα της 
πρὀσφατης 1θετίας σε συνδυασμὸ 
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μάλιστα µε τις παραπάνω σηµαδιακές 
ημερομηνίες εἶναι δύο: 

--Ὁ εκσυγχρονισμὸς και η αυτοµατο- 
ποίηση της εναέριας κυκλοφορίας. 

-- ΗΒ λειτουργἰα του αεροδρομίου των 
Σπότων. 


0 ενσυγ]ρονισμός χαὶ η αυτοματοποίηση 

της Εναέριας Κυκλοφορίας 

Για τον εκσυγχρονισμὀ ἔχουν ήδη 
γραφτεί αρκετά όσον αφορά την εθνι- 


κἡ και πολιτική του σημασία, αλλά εἷ- 
ναι προτιμότερο να εστιάσουµε σἡµε- 
ρα στο τι ακριθώς περιλαμθάἀνει αυτό 
το ἐργο και τις πρόσφατες εξελίξεις, 
σχετικά µε την τύχη του, που στη δίνη, 
των. πρόσφατων πολιτικών διαδικα- 
σιών, ἡ αν προτιμάτε ταλαιπωριών, 
δεν έγιναν γνωστές στο κοινὀ, 

Τα τμήματα του εκσυγχρονισμού της 
εναέριας κυκλοφορίας εἶναι. 

α. Καινούργιο (868: για την Προσέγγι- 
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ση του Ελληνικού, 

6. Τέσσερα τερματικἁ Γ968/ για τις 
απο/προσγειώσεις των μεγαλύτερων 
περιφερειακών µας αεροδρομίων 
Θεσ/νίκης, Κέρκυρας, Ρόδου, Ηρα- 
Κλείου, που σήµερα δεν διαθέτουν κα- 
θόλου εξυπηρέτηση (868. 

γ. Δίκτυο (8άάΓ περιοχἠς που θα κα- 
λύπτουν ὁλοτο ΕΙΒ.Το σύστημα αυτό, 
που εἶναι καιτο μεγαλύτερο, αφορά ᾱ- 
4 μεγάλες κεραίες Γ848Ι που θα στὲλ- 
νουν σε εἰδικὀ οοπιρυίθ; ψηφιακά σή- 
µατα που αντιστοιχούν σε κάθε αερο- 
σκάφος που Βρίσκεται στο ΕΙΒ. Τα σή- 
µατα αυτά μετά απὀ επεξεργασία σε 
ἑνα ΗΒ8ά8Ι Ὠαία Ριουθβδίπᾳ 9γσίεπι 
(ΒΏΡΘ) θα καθοδηγούν 15 οθόνες α- 
πεικὀνισης στο Κέντρο Ελέγχου (Ελ- 
ληνικό) με ταυτόχρονες λειτουργίες 
αυτοματοποίησης, παρόμοιες µε αυ- 
τὲς που υπάρχουν στα εξελιγμένα ευ- 
ρωπαϊκά Κέντρα εναἑριας Κυκλοφο- 
ρίας. 

δ. Νέο σύστημα επικοινωνιών εδά- 
Φους-εδάφους και κυρίως εδἀφους- 
αέρος (ΝΨοίος Οοπιπιωπίσβίίοη 8γ- 
βἰθπῃ), σε αντικατάσταση του παρὀν- 
τος που ξεπέρασε το ὁριο αντοχής 
του. 

Β. Νέο σύστημα µεταθίθασης σημάτων 
με συμμετοχή σε νὲο σχεδιαζόµενο. 
διεθνὲς δἰκτυο απὀ Ι0ΑΟ (6ΙΡΙΝ) 

ζ, Σύστημα Αἱ: ἰΓΠίο οοηίγοἱ ΘΙπιιΙβίοΓ 
για εκπαϊδευση του προσωπικού. 

Το ὁλο έργο, μετά απὀ µια αλληλουχία 
καθορισμού διαγωνισμών, ακυρώ- 
σεων, προσκλήσεων για ενδιαφέρον. 
Κ.λΠ., πέρασε χρονολογικἁ (μετά το 
1988) τα εξἠς στάδια: 


ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 1988: Επιτροπή διο- 
ρισµένη απὀ Υπ. Μεταφ. ἃ Επικοιν. 
διαπραγματεύεται µε υποψἠφιους α- 
ναδὀχους και μετὰ απὀ εργασίες 6πε- 
ρίπου μηνών καταλήγει στην επιλογή 
της εταιρίας ΤΗΟΜΒΟΝ:Ο5Ε (Γαλ- 
λία) για να αναλάθει όλο το εργο 
με κόστος (τότε) 8,2 δις 
δρχ. Στον Τύπο 


δημιουργείται 
σχολιασμὸς που σχετί- 
ζεται µε την επιλογή απο 
Κλειστικἁ µιας εταιρίας για όλο το 


σπ ΔΙδυμον 
. Ν 


επηρεασμένος ἴσως απὀ τα δηµο- 
σιεύµατα στον Τύπο και η όλη υπὀθε- 
ση μετατίθεται μοιραία για µετά τις ε- 
κλογές του Ιουνίου. 

ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 1989: Ο νέος υπουρ- 
γός Μεταφ. ἃ Επικοιν. διορίζει Επι- 
τροπἡ ελέγχου του οικονομικού κυ- 
ρίως µέρους του πορίσµατος της 
προηγούμενης Επιτροπής. Ηνέα Επι- 
τροπἠ παραδίδει πόρισμα που τονίζει 
ότι το κόστος εξαρτάται κυρίως απὀ 
την καθυστέρηση Καιτις συναλλαγµα- 
τικὲς μεταθολέὲς που επιθαρύνουν κα- 
τά ἑνα δις δρχ. ανά έτος το όλο κὀ- 
στος. Εκτός απὀ αυτό προτεΐνει 3 συν- 
δυασμούς επιλογών των παραπάνω 6 
συστημάτων µε διαμοιρασμὀ μεταξύ 
των αναδόχων, πράγμα που ελαττώνει 
το συνολικὀ κόστος και επιτρέπει στο 
κρἀτος να ελιχθεἰ διαπραγματευτικἁ 
Οι προτεινόμενες επιλογὲς έχουν κό- 
στος που κυμαϊνεται μεταξύ θ,5 ως 9,3 
δις δρχ. 

Δημιουργείται και πάλι περιορισμένη 
ένταση στον Τύπο, αλλά όλοι συµφω- 
νοῦν ὁτι το έργο δεν µπορεί να ανα- 


Η προσγείωση στα Σπάτα ευνοεί περισσὀ- 
τερο τις αφίξεις στη Δύση (Δίδυμο, Αργολί- 
δας) καὶ Βορρὰ (απὀ Τανάγρα), Οι αφίξεις 
απὀ Νότο (απὀ τη Μήλο) εἶναι εξίσου εὐκο- 
λες και για τα δύο αεροδρόμια. Οι αφίξεις 
απὀ Ανατολἡ (Κέα) εἶναι σαφῶς δυσκολότε- 
ρες για τα Σπάτα και ευκολότερες γιατο Ελ- 
ληνικὀ, 


θάλλεται. 

ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 19898: Το πόρισμα αυτό 
παραδίδεται απὀ τη Διοίκηση της Υ- 
πηρ. Πολιτ. Αεροπορίας µετά απὀ α- 
γοιχτή σύσκεψη όλων των ενδιαφερο- 
µένων στο νέο πάλι υπουργό, οοποίος 
δηλώνει ὅτι δεν θα διστάσει νατο υλο- 
ποιήσει, 

ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1990: Οι νέες πολιτι- 
κὲς µεταθολές αφήνουν το Υπουργείο 
µε Υπηρεσιακό Υπουργό, ο οποίος δη- 
λώνει ὁτι δεν µπορεί να αναλάθει το 
θάρος της απόφασης. 

Είναι μᾶλλον σαφὲς απὀ την παραπάἀ- 
νω περιγραφή του ποιά εἶναι η ουσια- 
στικἠ αιτία που οδηγεί απὀ αναθολἠ 
σε αναθολἠ το όλο θέµα, αλλά το ἁδι- 
κο εἶναι ότι η πατρἰδα µας πληγώνεται 
απὀ αυτή την καταστρεπτικἠ απραξία, 
Βανάσιµα. Είναι αναμφίθολο, και δεν 
χωράει οὖτε καν διαφορετικἠ άποψη, 
ὁτι χωρίς αυτὸν τον εκσυγχρονισμὀ η 
εια στη σελ. 88. 


Διαχω 


έργο. 
ΜΑΤΙΟΣ 1989: Οτότε υπ. Μεταφ. δι Ε- ονσηδε 


πικοιν., που ἐχει στο μεταξύ αλλάξει, 


δεν υπογράφει τη σύμθαση, αν και εἷ- ων 
χε προηγηθεί κυθερνητικἠ αναγγελία, πόδια 


Το 115 σχηματίζει ἑναν κώνο που ακολουθεί 
ἑνα αεροσκάφος για προσγείωση. περιορί- 
ζοντας τη θέση του κατακόρυφα και πλάγια, 
ἐτσι που να προσεγγίσει το. αεροδρόμιο µε 
τη σωστὴ γωνία καθόδου (αἴάε ραίη) και τη 
σωστή κατεύθυνση [ιοοαίζοι). Αν αυτοῖ οἱ 
κὠνοι ἔχουν αρκετή κατακόρυφη απόσταση 


μαμα 
πε μστο 


{1000 πόδια) στο κρἰσιµο σημείο διασταύρω- 
σης, τότε η κυκλοφορία προς τα δύο αερο-. 
δρόμια ανεξαρτητοποιείται, τουλάχιστον 
στο κρίσιμο αυτό σημεῖο, δίνοντας. μεγαλύ- 


τερη ευελιξία στο δίδυμο αυτό σύστημα γε; 
τονικὠν αεροδρομίων, που αποτελεὶ ώ 


κόσµια μοναδικότητα, 
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ο «Κόμπρα» εἶναι αναμφισβήτητα 
ἑνα πολύ επιτυχημένο ελικόπτε- 
ρο, τόσο απὀ επιχειρησιακή όσο 
και από εμπορική άποψη. Οι και- 
νοτοµίες που εισήγαγε, η παρα- 
γωγή του η οποία σίγουρα θα 
ξεπεράσει τις 2000 µονάδες και 
η εξαιρετική απόδοσή του στο πεδίο της 
µάχης, του εξασφαλίζουν µια εξέχουσα 
θέση στην ιστορία των ελικοπτέρων. 
Αν µη τι άλλο, η µοναδικότητά του 
σίγουρα απορρέει απὀ το γεγονός ότι 
πρόκειται για τον «πρώτο διδάξαντα» 
µιας νέας, για την εποχή του σχεδιαστι- 
κής φιλοσοφίας στον τοµέα των επι- 
θετικών ελικοπτέρων, η οποία παρα- 
μένει αναντικατάστατη µέχρι σήµερα. 
Και όµως, αρχικά τίποτε δεν πρόδἰδε την. 
εξέλιξή αυτή. Η σύλληψη και η ωρίμανση 
του σχεδίου της Μπελ εἶναι πάρα πολύ 
ενδιαφέρουσα καιθα µας επιτραπεί να 
επεκταθούµε λἰγο περισσότερο στο 
σηµείο αυτό 


Από τα τέλη της δεκαετίας του 1950 
άρχισε να γίνεται πιεστικἠ η ανάγκη 
στον αμερικάνικο στρατό για ἑνα 
βαριά οπλισμένο ελικόπτερο. Οι όροι 
«επιθετικό» και «αντιαρματικό» ήταν 
ακόµη άγνωστοι και οι απαιτήσεις ήσαν 
περισσότερο για ἑνα ελικόπτερο «συνο- 
δείας» που θα προστάτευε καθ᾽ οδόν τα 
μεταφορικά ελικόπτερα αλλά και θα 
προετοίµαζε την περιοχή αποβίβασης 
προσβάλοντας τυχόν εχθρικές θέσεις. 
Η πρώτη πρόταση της Μπελ αφορούσε 
το Μοάε! 255 ᾿Αιροκοὶϊς Γουόριορ 
(Ιγοαυοίς ΥΝαΓΤΙογ). Η σκέψη αυτή για ἑνα 
βαρύτερα οπλισμένο υΗ-1 ᾿Αἰροκοίς 
ανακοινώθηκε το καλοκαίρι του 1962. Το 
σχέδιο αφορούσε µία έκδοση µε Νέο 
ρύγχος ὁπου οἱ χειριστές ᾖβρίσκο- 
γταν σε σειρἀ, ο ἑνας πἰσω απὀ τον 


Του Γιάννη Σπανουδάκη 


άλλον σε δύο σκα- 
λωτά επίπεδα, που 
τὀτε θεωρήθηκε 
υπερβολικά ριζο- 
σπαστικὀ Αντί 
αυτού προτιμήθηκε. 
τελικά µια έκδοση 
του υΗ-1 Α/Β µε 
καλάθους ρουκέτων 
και βαριά πολυβόλα 
σε πυλώνες στα 
πλάγια της ατρά- 
κτου. Αυτή η οἰκο- 
γένεια ελικοπτέρων. 
έγινε ευρύτερα 
γνωστή µε το Ππαρα- 
τσούκλι Χιούι 
(Ηύ6Υ). ΄Όμως ο 
τότε Αμερικανός 
υπουργός Άμυνας 
ΜακΝαμάρα συνέχι- 
ζε να πιέζει γιά μιὰ 
πιο καινούργια ιδέα 
και µιά επιτροπή 
που ιδρύθηκε για 
το σκοπὀ αυτόν 
παρέδωσε την ανα- 
φορά της το Μάρτιο 
του 1962. 

Η Μπελ βλέποντας 
την τροπή αυτή 
αποφάσισε να Χρη 
µατοδοτήσει ένα 
Εσωτερικό πρό- 
γραμµα σχεδίασης ενός νέου επιθετι- 
κού ελικοπτέρου, το οποίο, όπως ήλπιζε 
θα προκαλούσε τον ενδιαφέρον του αμε- 
ρικανικού στρατού, Αλλά ενώ όλοι περί- 
µεναν η εταιρία να προχωρήσει στην 
εξέλιξη του Γουόριορ, για λόγους οικο- 
νοµίας παρουσιάσθηκε το Μοάε! 407 
Σιού Σκάουτ (5ἱουχ 5οουί ) βασισμένο 
στο Β6/ἱ 47, Η πρὀταση αφορούσε την 
αναμόρφωση του εμπρός τµήµατος του 


ελαφρού αυτού ελικοπτέρου παρατήρη- 
σης που οι ρίζες του βρισκόντουσαν 
πίσω στα τέλη της δεκαετίας του 40. Με 
Εκτεταμένη χρήση πλαστικών επικαλύ- 
Ψεων, το Σιού έγινε το πρὠτο ελικό- 
πτερο που πέταξε µε τη γνωστή πλέον 
διάταξη του χειριστή οπλισμού εμπρός 
και του πιλότου πίσω, µε διπλά χειρι- 
στήρια και σκόπευτρο στο δάπεδο. Ο 
οπλισμός του αποτελείτο από τον περι- 


μμ μα ο ο .ἀἄ{ἦὧὡᾱα-..-.--.-----α 
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πυργίσκο ΤΑΤ-Ί0ΟΙ μερσον στο ρύγχος µε δίδυμα 
πολυβόλα των 7.65 πηπι. Μετά τις πρὠτες πτήσεις αποφασίσθηκε η 
ιοθέτηση πτερύγων ανάρτησης οπλισμού και γρήγορα φάνηκαν 
τα πλεονεκτήματα που προσέφερε η λύση αυτή μεταφοράς καυσἰ- 
μων και οπλισμού και στους τοµείς της αεροδυναμικής και της πτητι 
κής συμπεριφοράς. 
Μετά απὀ εξαντλητικές δοκιμές απὀ τον κατασκευαστή, το πρωτό- 
τυπο παραδόθηκε το 1963 στον αμερικανικό στρατό για περαιτέρω 
αξιολόγηση. Αν Καιτο αποτέλεσµα ήταν 
των επιθετικών ελ 


Η προσθήκη Του εξοπλισμού ΤΟΥ/. 
στα ΑΗ-Ί6 του αμερικανικού στρα- 

τού απέδωσε το μοντέλο ΑΗ-Ί9 που 
στη συνέχεια µετασκευόστηκαν µε τη 
σειρά τους σε Ιπιργογεό ΑΗ-15 (ΔΗ- 
Ί).Κατασκευάστηκαν επίσης και και- 
γούργια σκάφη µε ισχυρότερο ΚΙΥΗ: 


τήρα που εἶναι γνωστά σαν 
Ριοάυείίοῃ ΑΗ-15. 


υπὀ την απαραίτητη προὐπόθεση της 
χρήσης στροβιλοκινητήρων, το Σιού δεν 
προχώρησε πέρα απὀ το στάδιο του 
πρωτοτύπου, 


αι ΗΣΗ ΤΟΥ ϱΕΟΒΑΑ - 
ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ 


Για την κατασκευάστρια εταιρία αυτό 
ἦταν η διαβεβαίωση ὁτι βάδιζε στο σωστό 
δρόµο. Οι σχεδιαστικές προσπάθειες. 
εντάθηκαν Και ο επόμενος σταθµός 
ήταν το σχέδιο Ὀ-262, µια έκδοση του 
Γουόριορ σε σμίκρυνση µε κινητήρα 
Λαἰκόμινγκ Τ5Δ-ἱ-11 σαν συμμετοχή 
στο διαγωνισμό ΑΑΕΞΦ6 (Αάναποεα 
Αθτίαὶ ΕΙΓθ θυρρο/Γἱ 9γςίοπι) που 
αφορούσε ένα εξελιγμένο ελικόπτερο 
για παροχή εναέριας υποστήριξης. 
Στον διαγωνισμό αυτό τελικά επεκρά- 
τησε Το πιο φιλόδοξο και εξελιγμένο 
ΥΑΗ-66Α Τσεγιέν (ΟΠ6Υεπηε) των Σικόρ- 
σκι και Λόκχηντ. Η νίκη όµως του Τσεγιέν. 
αποδείχθηκε προσωρινή αφού η προµή- 
θεια του ΑΑΕ55 ακυρώθηκε λόγω υψη- 
λού κόστους. Έτσι οι υπεύθυνοι της 
Μπελ σωστά εκτίµησαν ότι λόγω της 
συνεχιζόμενης εμπλοκής στο Βιετνάμο 
στρατός θα χρειαζόταν εσπευσμένα µιά 
πιό φθηνή λύση καὶ προχώρησαν στο 
τέταρτο κατά σειρἁ εσωτερικό πρόὀγραμ- 
μα, το Μοσει 208. Οι πρώτες κινήσεις 
αρχίζουν το 1964 και στις αρχές του 
1965 επισηµοποιείται το χρονοδιάγραμμα 
εξέλιξης. Προέβλεπε χρόνο εξέλιξης 6 
μηνών κόστους Φ1 εκατ. (ξεπερά- 
στηκε μόλις κατά 940.000), ολοκλήρω- 
ση κατασκευής του πρωτοτύπου µέχρι 
τις αρχές Σεπτεµβρίου καὶ πρώτη 
πτήση την Ίη Οκτωβρίου. 

Ἂν και το ελικόπτερο που έλαβε τον 
Κωδικό ΑΗ-16, θεωρήθηκε οπτικά φου- 
τουριστικό, η κατασκευή του ήταν πλή- 
ρως συμβατική και μάλιστα παρουσίαζε. 
κατά 8576 ομοιότητα µε του ᾿Αἰροκοίς. 
Η Μπέλ για µια ακόµα φορά ακολουθούσε. 
δοκιµασμένες λύσεις: η µονάδα ισχύος, 
το σύστημα μετάδοσης και το στροφείο. 
προέρχονταν απὀ το υΗ-16, ενώ εξω- 
τερικἀ ἰδιο ήταν Και το ουραίο τµήµα. 
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ΛΗ--Ί Ημεγ ζοὐΓα 


---- 


Ο αξονοστροβιλοκινητήρας 
Ιγοοπιπᾳ Τ58-Ι -13 εἶχε µ 
1400 ίππους, αλλά εἶχε ρυθµ! 
να αποδίδει µόνο 1100, γιά αὖξ 
αξιοπιστίας του και της αντοχής του. 
δίφυλλο κύριο στροφείο µε διάµε 
13,4 µέτρα περιστρέφετο µε ταχύτη έ ύο πτέρυγε 
294-324 στροφών το λεπτό σε κανονική Ἱλέον ἀντωση και είχαν 
λειτουργία και ἦταν κατασκευασμένο ᾿ ανάρτησ λισμού, Τς 


παραγγείλει το ΑΗ-ΊΕ 
μεσά τους η Ιαπωνία (επιτό- 
Πακιστάν καὶ η Ιορδανία 


πιν τοποθετή- 
φερε καλύτερο 
διναν επι- 
4 πυλώνες 

κεντρικό 


Το πρωτότυπο 
του Ηυθγζοῦτα 
ἠταν το μοντέλο 
209 της Μπελ. Διέ- 
θετε ανασυρόµενο 
σύστημα προσγε(- 
ωσης µε σκἰ και 
προέκταση του 
Κάθετου σταθερού 
κάτω απότην . .. 
άτρακτο. 


Τ Μοντέλο 207 
Φἰουχ 8εου! ήταν 
το πρώτο επ!θετ!- 
κό ελικόπτερο. 
θασισμένο στο 
ΒδΙΙ47.Η εμπειρία 
που αποκτήθηκε 
ἦταν Ιδιαίτερα 
πολύτιμη γιάτην 
Μπελαλλάτο 
κυριότερο έπεισε 
τον αμερικανικό 
στρατό γιαΤην 
ανάγκη χρήσης 
ελικοπτέρων - 
αυτού του τύπου, 


ἀκτοι ν περισούτερο 
το Αἱροκοις 
24 σε μόλις, 


απὀ δοκούς αλουμινίου 
με λεπτά φύλλα απο τι 
μεταλλικό δίφυλλο ο 
εκινείτο µε 1654 στρο 
Στις πρὠτες 100 µ 
σκευάστηκαν ήταν τι 


ΒΗ--Ί Ημ6γ ζοΡΓ8 


πτερο ἐδίνε μικρότερο στόχο και οι 
χειριστές εἰχαν σηµαντικά ευρύτερο 
πεδἰο θέας, ιδιαίτερα στα πλάγια και 
προς τα πίσω, χάρη στις µεγάλες διαφα- 
γείς επιφάνειες. 

Η παθητική προστασία του ελικοπτέρου. 
περιλάμβανε τη θωράκιση όλων των 
ευαίσθητων συστήµατων (κινητήρας- 
κιβώτιο µετάδοσης, υδραυλικά, δεξαµε- 
γές καυσίμου), ενώ το πλήρωμα περι- 
στοιχιζόταν απὀ πλάκες θωράκισης 
ΝΟΒΟΟ και αλεξίσφαιρα τζάµια, Οι 
αυτοσφραγιζόµενες δεξαμενές καυσί- 
µων και το σύστημα μείωσης του 
υπέρυθρου ἴχνους στις εξαγωγές του 
κινητήρα απέδειξαν τη χρησιμότητά 
τους αργότερα, στη ζώνη επιχειρήσεων 
Ένα σηµείο το οποίο προκάλεσε πραγ- 
µατικὀ πονοκέφαλο στους σχεδιαστές 
ἦταν το σύστηµα προσγείωσης, µιας και 
οι απόψεις διίσταντο; σταθερά σκέλη ἡ 
ανασυρόµενοι τροχοί; Αρχικά τοποθετή- 
ϐθηκαν ανασυρόµενοι τροχοί αλλά γρήγο- 
ρα απεδείχθη ὁτι τα αεροδυναµικά πλε- 
ονεκτήµατα ήταν µηδαμινά και τα µειονε- 
κτήµατα περισσότερα ( αυξημένο βάρος, 
μειωμένη ασφάλεια και υψηλές απαιτή- 
σεις συντήρησης). Έτσι τα Κόμπρα 
παραγωγής εἰχαν σταθερά μεταλλικά 
κυλινδρικἀ σκἱ στα οποία μπορούσαν 
να. προστεθούν τροχοί για εὐκολη µετα- 
Κίνηση από το προσωπικό εδάφους. Μια 
μπαταρία 28ν παρείχε ηλεκτρική ισχύ 
ενώ ένα σύστημα αντλιών ἐδιναν 
πἰεση 3000 λιβρών ανά τετραγωνική 
ίντσα στο υδραυλικό σύστημα. Στον 
τυπικὀ εξοπλισμό περιλαμβάνετο επίσης 
συστήµα κλιματισμού και πυρόσβεσης, 
και ο ηλεκτρονικός εξοπλισμός αποτε- 
λείτο απὀ εναν ασύρματο ΕΜ ΑΒΟ- 
131, ἑναν ασύρματο ΗΕ ΑΒΟ-5ΙΑΧ, 
ένα σύστημα ενδοσυνεννόησης ΑΒΟ- 
184 και ένα σετ επικοινωνιών ασφαλείας 
ΤΡΕΟΙΚΥ-28. 

Σε σχέση µε τις μετέπειτα εκδόσεις, τα 
πρὠτα Κόμπρα ήταν πρωτόγονα οπλι- 
σμένα. Διέθεταν ένα μονό περιστροφικό 
πολυβόλο πῃπίσυπ Αἱ/-2Β/Α των 7,62 
πππι µε κωδικό ΧΜ-134 και αναχορηγία 
4000. βλημάτων σε πυργίσκο ΤΑΤ:Ί02Α. 
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της Έμερσον στο ρύγχος. Η ταχυβολία 
του ήταν 1300 ἡ 4000 βλήματα ανά 
λεπτό. Λίγο αργότερα αντικαταστάθηκε 
από το αποτελεσματικότερο σύστημα 
ΜΟΒΑΊ στο οποίο μπορούσαν να ενσω- 
ματωθούν δύο όπλα ταυτοχρόνως, εἶτε 
πιπίαυη εἶτε βομβιδοβόλα Μ129 µε 
απόθεµα 2931 βομβίδων έκαστο. Στις 
πτέρυγες μπορούσαν να αναρτηθούν. 

ατρακτίδια Μ1ΒΕΊ µε πΙπιᾳυη και 1500 
βλήματα στους εσωτερικούς φορείς, 
µέχρι 4 κἀλαθοι ρουκετών ΕΕΑΒ, κάλαθοι 
Μ159 µε 19 ρουκέτες των 70 πηπι ἡ 
μικρότεροι κάλαθοι Μ157 µε 7 ρουκέτες, 


ΤΑ ΠΡΩΤΑ ΒΗΜΑΤΑ 
Το πρώτο ΑΗ-Ί6 εκτέλεσε τελικά την 
παρθενική του πτήση στις 15.10.65. 
Μιάς και βασιζόταν σε δοκιµασµένες 

λύσεις αναμενόταν 


Ἠ πό τρόοφαπι εἴέλ. 
Έηστην οικογένεια 
Οοὔτα υπήρξε το ΑΗ-Ί- 
4ΒΝ µε τετράφυλλο 
συνθετικὀ στροφείο, 
που θᾳσίζεται στο ΑΗ- 
1Μ. 


µια απροβληµάτι- 

στη περίοδος δοκιμών. όπως και 
πραγματικά έγινε. Η επιτροπή Βυ5η 
(καμία σχέση µε τον σημερινό πρόεδρο 
των ΗΠΑ), η οποία είχε εν τω μεταξύ 
συσταθεί για την εύρεση µιας ενδιάµεσης. 


Έ, μεγόλο άλμα στην εξέλιξη του 00ῦΓ8 υπήρξε, 
το ΑΗ-ΊΥΝ µε πολύ µεγαλύτερη εγκατεστημένη ισχύ 
και δυνατότητα θολἠς αντιαρµατικών πυραύλων. 
ΗΦΙΙΠ18. 


λύσης ζήτησε απὀ τις ενδιαφερόµενες 
εταιρείες να υποβάλουν προτάσεις. Ο 
χρόνος δούλευε για την Μπελ η 
οποία προσέφερε την λιγότερο ριψο- 
κίνδυνη τεχνικά λύση. Δύο απὀ τους 
ανταγωνιστές, το Πιασέσκι Πάθφαίντερ 
(Ρια5θοκ! Ρα{ΠῃάεΓ) και το Μπόίνγκ. 
Σινούκ (Βοδίπᾳ ΟΠΙΠΟΟΚ), τέθηκαν γρή- 
γορα εκτός μάχης, Η Μπελ είχε ήδη 
διορθώσει µερικά προβλήματα δονήσε- 
ων και το Κόμπρα επέτυχε νέο παγκό- 
σµιο ρεκὀρ ταχύτητας στην κατηγορία 
του. Στην τελική επιλογή συμμετείχαν. 
και τα Καμάν υΗ-2 Σήσπραιτ (Καπιαῃ 


ΦεαφρΠίε) καὶ Σικόρσκι (9ΙΚΟΓΞΚΥ) 9-61, 
αλλά το Νοέμβριο του 1966 ανακοινώ- 
θηκε τελικά η επιλογή του ΑΗ-1 

Οι μετέπειτα προσπάθειες λογικἀ επικε- 
ντρώὠθηκαν στη βελτίωση των οπλικών. 
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Η πελικἠ ἐκδοση Του ΑΗ-Ί8 είναι η έκδοση -Ε. 
που µέχρι πρόσφατα ἦταν γνωστή σαν 
Μοάειπἰσθά ΛΗ-Ί5. Διακρίνεται ο προειδοποιη- 
τῆς ΛέιζερΑΝ/ΑΑΦ-32 (το εξόγκωµα πόνω απὀ Το. 
κόκπιτ) και το σύστημα αντιµέτρων υπέρυθρης. 
ακηνοθολίας ΑΝΙΑΙ.Ο-Ί44 επάνω απὀ τη εξαγω- 
γη του κινητήρα. 


συστηµάτων που μπορούσε να μεταφέρει 
το ελικόπτερο, οἱ δοκιμές των οποίων 
ἀρχισαν το 1967 στο Φόρτ Χούντ, στο 
Τέξας. Παράλληλα στο δεύτερο πρωτό- 
τυπο δοκιµαζόταν ένα νἑο σύστημα 
ελέγχου της ευστάθειας. Σύντομα οργα- 
νώθηκε µια ομάδα εκπαίδευσης την 
οποία επάνδρωναν χειριστές µε µάχι- 
µη εμπειρία, μηχανικοί και ολιγοµελές 
πολιτικό προσωπικό της Μπελ και 
Ἔμερσον. ἩΗ πρώτη µονάδα ΑΗ-{6 
αναχώρησε τον Αύγουστο του 1967 για 
το Μπιέν Χόα (Βίεη Ηοα) κοντά στη Σαἰ- 
Υκόν. Η πρώτη πτήση στον ουρανό 
του Βιετνάμ πραγματοποιήθηκε στις 
31.08.67 καιστις 04.09.67 το ΑΗ-{6 
πἠρε το βάπτισμα του πυρός. Εν τω 
μεταξύ η μηνιαία παραγωγή εἶχε ανέβει 
στις 35 µονάδες και η παρουσία του 
στο πεδίο της μάχης έγινε γρήγορα 
αισθητή. 

Το Κόμπρα λάμβανε µέρος κυρίως σε 
αποστολές ένοπλης συνοδείας όπου 
και απέδειξε τη σαφή ανωτερότητά 
του ως προς το Χιούι Χόγκ (Ηυεγν 
Ηοᾳ) που χρησιμοποιείτο μέχρι τότε. 
Γνωστό ήταν επίσης και το επονοµαζό- 
µενο «ΡΙΠΚ Τθᾶπι» όπου ένα Οο0Γᾶ και 
ἑνα ΟΗ-6Α εκτελούσαν συνδυασμένη 
αποστολή ἐρευνας/αναγνώρισης. Σε 


ρόλους εναέριας υποστήριξης το ΑΗ-Ι 7 


καλείτο να δράσει λίγα µέτρα απὀ τις 
φίλιες δυνάµεις σταματώντας µε το ακρι- 
βές καταιγιστικὀ του πυρ τον επιτιθέ- 
µενο αντίπαλο, όπου και πράγματι τα 
κατάφερε περίφημα. Η επἐµβασή του 
ἦταν πάντα άµεση, χάρη στην υψηλή 
μέγιστη ταχυτητά του η οποία έφθανε τα 
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Στα τέλη του 1969 άρχισαν οι δοκιµές 
του πυργίσκου Μ85 της Τζένεραλ Ελέ- 
κτρικ. µε ένα εξάκανο πυροβόλο Βουλκάν. 
Μ6Ί των 20 πηπι µε 1000 βλήματα, η 
τοποθέτηση όμως του οποίου απαιτούσε. 
δομικές αλλαγές και ενίσχυση του ηλε- 
κτρικού συστήµατος. ζύγιζε 581 κιλά και 
είχε ταχυβολία 750 βλημάτων το λεπτὸ 
με µεγαλύτερη ακρίβεια βολής, αυξημένο. 
δραστικὀ βεληνεκές και µεγαλύτερη δια- 
τρητικότητα εναντίον θωρακισμένων 
στόχων. Η ζώνη πυρὸς ἦταν 230 μοίρες 
σε αζιμούθιο, 21 μοίρες σε ανύψωση και 
50 μοίρες σε βύθιση. Αν και θεωρήθηκε 
αρκετά ογκώδες, ο στρατός αποφάσισε 
την προμήθεια 350 κιτ. Συνήθως ο 
εμπρός χειριστής ήταν υπεύθυνος για 
τον πυργίσκο και ο Πίσω για τον οπλι- 
σμὀ στις πτέρυγες, αλλά οἱ ρόλοι 
μπορούσαν να αντιστραφούν και το 
σκοπευτικό του εμπρός χειριστή ἦταν 
άμεσα συνδεδεμένο µε τον υδραυλικά 
οδηγούµενο πυργίσκο. Ένας διακόπτης 
επανέφερε τον πυργίσκο στη θέση Κλει- 
δώµατος µε το πυροβόλο ευθεία µπρο- 
στά, οπότε ο έλεγχος του μεταφερόταν 
στον πίσω πιλότο. Ο πιλότος διέθετε 
Επίσης ρυθμιζόμενο σκόπευτρο ρουκε- 
τών ΜΤ3 που επέτρεπε την επιλεκτική. 
διαδοχική βολή ρουκετών κατά βούληση, 
οι οποίες όμως στην πράξη εξαπολύο- 
ντο πάντα σε ζεύγη για να ἄποφευ- 
χθούν προβλήματα απὀ την εμφάνιση 
ροπών απὀκλισης. Το πλήρωμα μπορού- 
σε να αποτινάξει τους πυλώνες ανάρτη- 
σης σε περίπτωση ανάγκης. 

Μεταξύ 1967 και 1973 οπὀτε τερµα- 
τίσθηκε η παραγωγή του, κατασκευά- 
στηκαν 1080 ΑΗ-Ί16 για τον αμερικανικό 
στρατό, 38 για τους αμερικανούς πεζο- 
ναύτες και 8 για το ισπανικὀ ναυτικό 
που χρησιμοποιούντο απὀ το αεροπλα- 
νοφόρο «Ντέταλο» σε ρόλους υποστή- 
ριξης αποβατικὠν επιχειρήσεων αλλά και 
εναντίον μικρών σκαφών επιφανείας. 
Στην ενδοχώρα του Βιετνάμ όπου τα 


ελώδη ριζοχώραφα διαδέχονταν τα 
πυκνά, απροσπέλαστα δάση, όλα τα 
επίγεια οπλικἀ συστήµατα αντιµετώπι- 
ζαν δυσκολίες. Το Κόμπρα βρισκόταν. 
πραγματικά στο στοιχείο του, ενεργώ- 
ντας αιφνιδιαστικά και αθόρυβα παίζο- 
ντας τον ρόλο «πτάµενου πυροβολικού», 
Τα ΑΗ-16 κατέγραψαν συνολικά πάνω 
απὀ ένα εκατομμύριο ώρες πτήσης 
πάνω απὀ το Βιετνάμ µε απόλυτη επιτυ- 
χία 


Οι πεζοναύτες εἶχαν και αυτοί 
παραλάβει µερικά ελαφρώς τροποποι- 
ημένα Κόμπρα, κυρίως για δοκιμές. 
Ὅμως οι επιχειρησιακές ανάγκες ήταν 
διαφορετικές απὀ αυτές του αµερικανΙ- 
κού στρατού και η πτήση ελικοπτέρων 
πάνω απὀ θάλασσα έκανε επιτακτική. 
την ανάγκη τοποθέτησης ενός ακόµα 
κινητήρα για λόγους ασφαλείας - σύστη- 
μα τουϊν πακ (ΤΜΜΙΠ Ραο). Επίσης απαιτεί- 
το σύστηµα ακινητοποίησης του στροφεί- 
ου, στεγανοποίησης και αντισκωριακής 
προστασίας και φυσικά ισχυρότερος 
οπλισμός. Έτσι προχώρησαν σε µετα- 
τροπές και η αντίστοιχη έκδοση ονοµά- 
στηκε ΑΗ-1ν9 8εβΟοῦ{α. Τα ΑΗ-19 
παραγγέλθηκαν στις 29.05.68 µε δύο 
κινητήρες Πρατ ἃ Γουίτνείι Κάναντα 
ΤΑ00-0Ρ-400, βασισµένους στους 
στροβιλοκινητήρες ΡΤΘΑ µε κιβώτιο 
μετάδοσης κίνησης σε έναν µόνο ἀξονα, 
Αν και εἶχαν ονομαστική ισχύ 1800 
ἵππους, η συνεχής ισχύς ρυθµίστηκε 
στους 1100 ίππους ἡ 1250 ἵππους σε 
περιπτώσεις ανάγκης ἡ κατά την απογεί- 
ωση. Η ἀλλη κύρια αλλαγή ἠταν η 
τοποθέτηση πυργίσκου µε ηλεκτρική 
οδήγηση Και πυροβόλο ΜΊ97 των 20 
πιπι και 750 βλήματα. Η θεωρητική µέγι- 
στη ταχυβολία των 750 βλημάτων το 
λεπτό περιορίστηκε στα 160 για να 
αποφευχθούν προβλήματα εµπλοκής 
λόγω υπερθέρμανσης. 

Στους πυλώνες του το ΑΗ-{9 μπορούσε 
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ΛΗ-Ί Ηµεγ ζοΡΓα 


τς επόμενο στάδιο θελτίωσης του ΑΗ-15 ήταν η 
κατασκευή Της έκδοσης ὕρ-θυη (ΑΗ-ΊΕ)µε νέο 
πυργίσκο, επίπεδες διαφανείς επιφάνειες, σκο- 
πευτικά στο κράνος κ.α. 


να μεταφέρει οπλισμό βάρους 990 
Κιλών, στον οποίο μπορούσαν να περι- 
ληφθούν κἀλαθοι ρουκετών ἱ:Αύ-61 
.Αυ-69 ἡ ΙΑὐυ-68, ατρακτίδια ΜΊ8 ἡ 
βομβιδοβόλα Μ1Τ18 (και αργότερα 
αντιαρµατικοί πύραυλοι ΤΟΝ και Χέλ' 
φάιρ). Ο ηλεκτρονικός εξοπλισμός 
ἦταν επίσης αναβαθµισµένος µε ασύρ- 
µατο ὈΗΕ ΑΒΟ-ΘΊΑΧ, τακτικὀ ασύρμα- 
το ΕΜ ΑΒΟ-Ι91, ενδοσυνεννόηση 
ΑΙΟ-18, σύστημα αεροναυτιλίας ΤΑΟΑΝ 
ΑΒΝ-ΡΟ(Ν), πυξίδα ΑΞΝ-76, σύστηµα ΙΕΕ. 
ΑΡΧ-72 και ραδιοφάρο ΑΡΝ-1Ρ4(Ν) 
Όσον αφορά τις επιδόσεις, η μέγιστη 
ταχύτητα αυξήθηκε στα 393 χλμ./ώρα και 
ο ρυθμός ανόδου στα 332 µέτρα ανά 
λεπτὀ. Το πρώτο ΑΗ-Ίν άρχισε δοκιµές. 
τον Οκτώβριο του 1969 και ανέλαβε 
υπηρεσία το Σεπτέμβριο του επόμενου. 
έτους. Στο πεδίο της µάχης έφθασε το 
Φεβρουάριο του 1971, αλλά δύο µήνες 
µετά άρχισε να αποχωρεί µαζί µε τις 
υπόλοιπες µονάδες των Αμερικανών 
πεζοναυτὠν, Ένα χρὀνο αργότερα επέ- 
στρεψε όταν ἑνα σμήνος ΑΗ-19 απὀ το 
υ95 Ὀθηνθί ανέλαβε στον κόλπο του 
Τονκίνου επιθετικές αποστολές οι οποί- 
ες αναφέροντο ως ΜάΓΗΙΚ (ΜαΓιπ8 
Ηιπίει/ΚΙΙΙ6Γ) για να παρεμποδίσουν 
τον απὀ θάλασσα ανεφοδιασμό του 
εχθρού, Στον οπλισμό περιλαμβάνονταν 
ρουκέτες ΕΕΑΒ των 2.75 ιντσών και 
ρουκέτες Ζιπὶ των 5 ιντσών. Παράλ- 
ληλα εκτελούσαν αποστολὲς προχω- 
ρηµένης παρατήρησης και καθοδήγησης 
των βολών πυροβολικού απὀ τα πλοία 
του στόλου, Αποχώρησαν τελικά το 
Δεκέμβριο του 1972 αφού εἶχαν λάβει 
µόρος σε 759 αποστολές απὀ τα πλοία 
Ώεηνετ, ΟΙ6νθίαπα και Ὀυρυαυθ. Ακο- 
λούθησε µια παραγγελία 20 µονάδων και 


ες - 


όταν η παράδοσή τους ολοκληρώθηκε 
το Φεβρουάριο του 1975 οι πεζοναύ- 
τες διέθεταν 69 συνολικἀ Σήκοµπρα. 

Το 1972 το Ιράν παράγγειλε 202 µονάδες 
µε ισχυρότερους κινητήρες Τ4ΟΘΟ-ΝΝ. 
402 ισχύος 1970 ίππων, νέο σύστημα 
μετάδοσης Και άλλες μετατροπές που 


ήταν η αδυναμία να δράσει αποτελε- 
σµατικἀ εναντίον τεθωρακισμένων, 
µιας και δεν διέθετε κάποιο εξειδικευµέ- 
νο οπλικό σύστημα. Μια προσπάθεια 
εξοπλισμού του µε ειδικές αντιαρµατικές 
ρουκέτες δεν απέδωσε λόγω του 
μικρού. δραστικούὐ βεληνεκούς το οποίο 


κατέστησαν το Κόμπρα πιο κατάλληλο 
για τις συνθήκες της περιοχής, Οι παρα- 
δόσεις άρχισαν τον Απρίλιο του 1974 και 
αρκετά απὀ τα ελικόπτερα αυτά έλαβαν 
µέρος µε επιτυχία στον ιρανοιρακινό 
πόλεμο παρά τις μεγάλες ελλείψεις σε 
ανταλλακτικά και υποστήριξη που 
ακολούθησαν την πτώση του Σάχη. 


ΕΛΙΞΗ 


Το κυριότερο μειονέκτημα του ΑΗ-{6 


Η τελική µορφή Του μοντέλου παραγωγής ΑΗ-Ί 
Διέθετε πυργίσκο Έμερσον Μ-28. Στη φωτογραφία 
διακρίνονται επίσης κάλσθοι ρουκετών ΕΕΑΒ των 
275 ιντσών σε εκδόσεις 19 και 7 θληµάτων 


ανάγκαζε το ελικόπτερο να µπεί στο 
πεδίο βολής των εχθρικών αντιαεροπο- 
ρικών πυροβόλων. Το ΑΗ-56Α το οποίο 
προορίἰζετο για να καλύψει το κενό 
αυτό εἶχε ἠδη εγκαταλειφθεί λόγω υψη- 
λού κόστους, όμως εἶχε παραμείνει ο 
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Τι σώμα των Αμερικανών πεζοναυτών προµη, 
θεύθηκε αρκετά εγωρἰς αριθµό ελικοπτέρων ΑΗ- 
19. 9980 οὔΙα που αργότερα µετασκευάστηκαν σε 
ΛΗ-ΊΤ (και µετά σε Τ9). Ανάμεσα στις θελτιώσεις. 
περιλαμθάνεται η προσθήκη δυνατότητας θολἠς 
ΤΟΥ/ µε το παρελκόµενο σκοπευτικό στο ρύγχος 
και η θελτίωση των πτητικών χαρακτηριστικών µε, 
ορισμένες δομικές μετατροπές. 


νέος τότε αντιαρµατικός πύραυλος 
ΒΑΜ-ΤΊΑ ΤΟΝΝ ο οποίος ειχε εξελιχθεί 
µε σκοπὀ να τοποθετηθεί στα ελικό- 
πτερα αυτά. (Δεν θα επεκταθούµε περισ- 
σὀτερο στην ανάλυση των πυραύλων 
ΤΟΝΝ, καθότι έχουν παρουσιασθεί 
επανειλημμένως στις σελίδες του 
περιοδικού). Ο στρατός γνωρίζοντας τις 
µεγάλες δυνατότητες του. συστήµατος, 
αποφάσισε να εξετάσει την τοποθέτη- 
σή του στα Κόμπρα, αρχικά σε 4 
διπλούς εκτοξευτήρες στις πτέρυγες, 
την Τηλεσκοπική Μονάδα Σκόπευσης 
Μθ5 και το υποσύστηµα ελέγχου πυρός 
ΜΊ128 στο κράνος του χειριστή. Οι 
δοκιµές έδειξαν ότι απαιτείτο δοµική 
ενίσχυση των πτερύγων, αλλά το πρό- 
βληµα αυτό ξεπεράστηκε εὐκολα καιο 
στρατός απεδέχθη την έκδοση ΑΗ-ΊΩ 
που προέκυψε. Η αὐξηση του βάρους 
οδήγησε στην τοποθέτηση βελτιωμένων. 
κινητήρων Τ58-Ι -703 ισχύος 1800 
ἵππων Και σε µερικές άλλες δευτερεύου- 
σες αλλαγές που οδήγησαν στο ΑΗ- 
19(ΜΟΡ), Όλες οι σχετικές δοκιµές 
ολοκληρώθηκαν το Δεκέμβριο του 1974, 
Η έκδοση ΑΗ-ΙΒ η οποία εμφανίστηκε 
παράλληλα αντιστοιχούσε σε παλαιά 
ΑΗ-Ί µε νέους κινητήρες. Δέκα 
χρόνια αργότερα, το 1984, η Μπέλ 
λάμβανε ακόµα παραγγελίες μετατροπής. 
παλαιών ΑΗ-Ί6 που προορίζονταν για 
την αμερικανική εθνοφρουρἀ, ενῴ 
εμφανίστηκε καιµια εκπαιδευτική ἐκδο- 
ση µε κωδικό ΤΗ-Τ5. Εξαιτίας της Τοπο- 
Βέπησης των ΤΟΝΝ, τα σχετικά προβλή- 
µατα αεροδυναμικής και βάρους οδήγη- 
σαν στη µείωση της μέγιστης ταχύτητας 
στα 227 χλμ./ώρα, αν και ο ρυθμός ανό- 
δου βελτιώθηκε στα 494 µέτρα ανά 
λεπτό. Η εμβέλεια παρέμενε στα επίπεδα 


των 507 χλμ. Το ΑΗ-15 παρουσιάστηκε 
σε αρκετές παραλλαγές, οἱ κυριότερες 
απὀ τις οποίες εἶναι: ΑΗ-15 παραγω- 
γής ἡ ΑΗ-15(ΡΒΟΟ), ΑΗ-ΙΦ(ΕΟΑΝ) µε 
αναβαθµισµένα οπλικά συστήµατα και 
ΑΗ-15(ΜΟ) η οποία είναι και η πιο βελ- 
τιωµένη ἐκδοσή του. Από το Μάρτιο 
του 1987 οι παραπάνω εκδόσεις αναφέ- 
ρονται σαν ΑΗ-ΊΡ, ΑΗ-ΙΕ και ΑΗ-ΊΕ 
αντίστοιχα, Όλες φέρουν πυραύλους 
ΤΟΝΝ, νέες επίπεδες γυάλίνες επι- 
φάνειες Χαμηλής ανακλαστικότητας, 
νέα διάταξη οργάνων στο πιλοτήριο, 
νέο εξοπλισμό τηλεπικοινωνιών και 
Φυσικά τους νέους κινητήρες µε βελ- 
τιωµένα υποσυστήματα. 

Απὸ το 1979 άρχισε η τοποθέτηση του. 
νέου κύριου στροφείου Κ-747 που σχε- 
δίασε η Καμάν. Κατασκευασµένο από 
συνθετικά υλικά, εἶχε επιχειρησιακή 
ζωή 10.000 ωρών, μπορούσε να αντα- 
πεξέλθει σε πλήγματα πυροβόλων 23 
πιπι και προσέφερε καλύτερη απόδοση 
σε σχέση µε το παλαιότερο στροφείο 
Β-540. Όμως το Νέο στροφείο αντιµε- 
τώπισε αρχικά ορισμένα προβλήματα. 
Ένα απὀ αυτά ήταν µια χημική αντί- 
ὅραση µε τη βροχή η οποία προκαλούσε 
διαταραχή στην ισορροπία των δύο πτε- 
ρυγίων, δημιουργούσε προβλήµατα δονἠ- 
σεων και απαιτούσε περιοδική επανα- 
ρύθμιση του στροφείου. Επιπλέον, τον 
Αὐγουστο το 1981 µετά την πτώση 
ενός Κόμπρα ανακαλύφθηκε ότι υπήρχαν 
προβλήµατα µε τη συγκράτηση του 
βάρους των ακροπτερυγίων του νέου 
συνθετικού στροφείου. Προσωρινά 
επανατοποθετήθηκαν τα παλαιά µεταλλι- 
κά στροφεία͵, αλλά τελικά η Καμάν έλυσε 
το πρόβλημα. 

Η παραγωγή του ΑΗ-ΊΡ άρχισε το 1975 
και τερµατίσθηκε το Μάρτιο του 1978. 
Λίγο νωρίτερα είχε αρχίσει η παραγωγή 
του ΑΗ-ΊΕ µε νέο πυργίσκο ΜΤΘΕΊΙ 
της Τζέναραλ Ελέκτρικ ο οποίος µπο- 
ρούσε να δεχθεί πυροβόλο 20 ἡ 30 
πηπι. Στα πλαίσια των προσπαθειών ενἰ- 
σχυσης των ΑΗ-ΊΕ τοποθετήθηκε λίγο 
αργότερα σύστημα διαχείρισης οπλι- 
σμού Μ138 και αναπτύχθηκαν νέοι 
τύποι ρουκετών. Όλα αυτά απαιτούσαν 


πρόσθετη ηλεκτρική ισχύ και τοποθέ- 
τηση εναλλάκτη 10 ΚΝΑ.  Κατασκευά- 
στηκαν 98 συνολικά ΑΗ-1Ε µέχρι τον 
Οκτώβριο του 1979. Το ΑΗ-ΊΕ δοκιµά- 
σθηκε µε επιτυχία και απὀ τον Ιαπωνικό 
στρατὀ. Τελικά υπογράφηκε συμφωνία 
συμπαραγωγής στην Ιαπωνία απὀ την 
Μιτσούι (ΜΙί5υ!) στο επίπεδο ΑΗ-ΊΕ, η 
οποία εἶναι µια απὀ τις πλέον εξελιγ- 
µένες εκδόσεις του Κόμπρα. Το πρώτο. 
«ιαπωνικό» Κόμπρα συναρμολογηµένο 
απὀ τη Φούτζι πέταξε τον Ιούνιο του 
1979, ενώ το πρώτο ελικόπτερο εξολο- 
κλήρου κατασκευασμένο στην Ιαπωνία 
πέταξε στις 06.08.84. 

Στις κατά καιρούς βελτιώσεις περι- 
λαμβάνονται αποστασιόµετρο λέιζερ 
της Χιούζ, εντοπιστής ΑΑ5-32 της 
Ρόκγουελ για τον εγκλωβισμό σημάτων. 
λέιζερ απὀ άλλα φίλια συστήµατα, Ψηφια- 
κὀς υπολογιστής βολής της Τέλενταίν, 
αισθητήρας χαμηλής ταχύτητας, ΗὺΓ 
της Κάΐῑζερ για τον πιλότο, δέκτης 
σημάτων ραντάρ ΑΡΗ-389 µε ηχητικό 
σήµα συναγερμού, ανάλυση του λαµβα- 
νόµενου σήματος και παρουσίαση στοι- 
χείων της θέσης του εχθρικού ραντάρ, 
ενεργός παρεµβολέας υπερύθρων Αἱ Ο- 
144 της Σάντερς και παθητική διάταξη 
µείωσης υπέρυθρου ἴχνους στις εξα- 
γωγές των κινητήρων τύπου Μπλάκ Χολ. 
(Βἰ8Οκ ΗοΙε). Η παράδοση των καλύτε- 
ρα εξοπλισµένων ΑΗ-ΙΕ που προέκυ- 
ψαν άρχισε το Νοέμβριο του 1979 και 
ο τύπος παραγγέλθηκε απὀ το Ισραήλ, 
την Ιορδανία, το Πακιστάν και τη Ν 
Κορέα. 


ΞυΡΕΚ(ΓΘΒΚΑ 
Οι πεζοναύτες όµως συνέχιζαν τις προ- 
σπάθειες αναβάθµισης. Από το 1971 η 
Μπελ ασχολείτο µε το πρόγραµµα Μοάεἱ 
309 Κινγκκόµπρα (ΚΙπαΟοΡΓα), πάλι µε 
δική της πρωτοβουλία. Αρχικά επρόκειτο. 
για βελτιωμένα ΑΗ-16 και ΑΗ-Ί9. Το 
δικινητήριο πρωτότυπο που προέκυψε 


Ἰ. βοήθησε σηµαντικἀ την εταιρία στο να 


λάβει τη συγκατάθεση να προχωρήσει 
στο ΑΗ-:ΊΤ. Το επόμενο στάδιο ήταν το 
ΑΗ-1Τ Ιμπρούβτ Σήκομπρα (ΙππρΓονθά 
ΦΕ8ΟΟΡΓΑ), µια βελτιωμένη έκδοση του. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 90 


ΑΗ-Ί4 µε μακρύτερη άτρακτο και 
ουρά, ισχυρότερο σύστηµα μετάδοσης 
και δυνατότητα μεταφοράς βαρύτερου 
οπλικού φορτίου. Αποτέλεσμα ήταν το 
ολικό βάρος να αυξηθεί κατά 2 τόννους 
και να πέσουν οι επιδόσεις, παρά τη 
χρησιμοποίηση ισχυρότερων κινητήρων 
ΡΑΥΝ Τ400-ΙΝΝ-402. 

Γύρω στα 19680, η Μπελ αρχίζει δοκιµές 
µε ἑένα τροποποιημένο ΑΗ-ΊΤ µε νέο 
τουϊν πακ µε κινητήρες Τ700-700 της 
Τζένεραλ Ελέκτρικ, οἱ οποίοι ήδη εχρη- 
σιμοποιούντο στα ελικόπτερα 0Η-θ60 
Μπλάκχοκ (ΒΙΒοΚΗΔΝΝΚ), 9Η-60 Σήχοκ 
(888Η8ΝΝΚ) και ΑΗ-Θ4 Απάτσι (ΑρασΠθ) 
Αυτό το μοντέλο προτάθηκε στους 
πεζοναύτες µε κόστος µονάδας ὁ7.Ί 
εκατ., την εποχή που κάθε Απάτσι θα 
κόστιζε 98.7 εκατ. και πράγματι στις 
26.06.83 υπογράφηκαν τα συμβόλαια για 
την αγορά 44 ελικοπτέρων, τα οποία 
ονομάστηκαν ΑΗ-ΊΝΝ Σούὐπερκομπρα 
(δυρε(ΟοΡ/α). Αν και στις προθέσεις 
των πεζοναυτών δεν περιλαμβάνετο η 
τοποθέτηση πυραύλων ΤΟΝΝ μιάς και η 
αντιαρµατική αποστολή δεν είναι 
µέσα στις άµεσες αρμοδιότητές τους, 
τελικά αναγκάστηκαν να τους δεχθούν 
µετά απὀ πιέσεις του Κογκρέσου και 
απειλές Ύια διακοπή των σχετικών 
χρηµατοδοτήσεων. Για να αντιµετωπι- 
σθεἰ ένα πρόβλημα μετατόπισης του 
κέντρου βάρους που προέκυψε, αποφα- 
σίσθηκε η επιμήκυνση της ατράκτου 
κατά 30 εκατοστά πίσω ακριβώς απὀ το 
κόκπιτ. 

Το ΑΗ-ΊΝΝ ανέλαβε υπηρεσία το Μάρ- 
τιο του 1986 και έχοντας ξεπεράσει 
τους περιορισμούς ισχύος του ΑΗ-ΊΤ 
αποτελεί την ικανότερη μέχρι σήµερα 
έκδοση του Κόμπρα σε υπηρεσία. Οι δύο 
αξονοστροβιλοκινητήρες Τ700 έχουν 
συνολική ισχύ εξόδου 3250 ίππους και 
νέο κιβώτιο μετάδοσης - όλα προερχό- 
µενα απὀ το ελικόπτερο Βε!! 21459Τ. Το 
πρωτότυπο ΑΗ-Ί1Ν δοκιµάσθηκε εντα- 
τικά επί δύο µήνες σε 20 δίωρες 
αποστολές. Διαθέτει πολύ εξελιγμένα 
Πλεκτρονικά συστήµατα, µερικά απὀ τα 
οποία βρίσκονται ακόµη σε εξέλιξη 
σύστημα φωτισμού του στόχου µε 
δέσµη λέηζερ, κάµερα υπερύθρων 
υψηλής διακριτικότητας, πλοήγηση Ντό- 
πλερ. Ο φωτισμός των οργάνων στο 
κόκπιτ εἶναι συµβατός µε ατομικές 
συσκευές νυκτερινής όρασης (παπί 
Φοφᾳ|ε5). Είναι γνωστό ότι εἰχε υπο- 
γραφεί συμφωνία μεταξύ Ισραήλ και 
ΗΠΑ για την απὀ κοινού εξέλιξη και 
παραγωγή του Συστήµατος Νυκτερινής 
Σκόπευσης, Ντς (ΝιαΠί-ν/δίοη. 
ΤαΓαθΙίίΠα 9γς5ίθπι) Ὑια τα Ισραηλινά 
ΑΗ-Ί5. και τα αμερικάνικα ΑΗ-ΊΛΝ. 
Θα περιλάμβανε ἑνα ΕΙΙΒ της 
Ραφαέλ και ένα αποστασιόµετρο/φωτι- 
στή λέιζερ της Ταμάν, τα οποία θα 9λο- 
κληρωθούν µε το παρόν σκόπευτρο ημέ- 
ρας Μ65 των πυραύλων ΤΟΝΝ. Οι πεζο- 
ναύτες προέβλεπαν την προμήθεια δ0- 
100 τέτοιων συστηµάτων. Μέχρι τώρα 
για να εκτοξεύσουν πυραύλους Χέλ- 
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φαῖρ, τα Κόμπρα στηρίζονταν σε κάποια 
άλλη εξωτερική πηγή φωτισμού του 
στόχου µε δέσµη λέιζερ, είτε επίγειες. 
µονάδες, είτε αεροσκάφη ΟΝ-10 
Μπρόνκο. Το ΗὐυΒ της Κάῑζερ δίνει 
οπτικές ενδείξεις σκόπευσης εναντίον 
επίγειων και εναέριων στόχων, στοιχεία 
πτήσης και στοιχεία πλοήγησης, 


0, πνοκες οργάνωντου 
ΑΗ-1Φ. Επάνω η θέση του 
χειριστού οπλικὠν συστη- 
μάτων µε το σκοπευτικὀ. 
του ΤΟΥΗ στο κέντρο. 
Κάτω, η θέση του πιλότου. 


Το οπλικὀ φορτίο του Σοὐπερκομπρα θα 
προσαρμόζεται στην αποστολή: υποστή- 
ριξη, συνοδεία, αναγνώριση, αντιαρµα- 
τική. Για την τελευταία θα χρησιµοποι- 
οὗνται πύραυλοι ΤΟΥΝ και Χέλφαίρ 
Ένας άλλος πύραυλος ο οποίος προ- 
βλέπεται να εξοπλίσει τα Σούπερκο- 
µπρα είναι και ο ΑΘΜ-122Α Σάϊνταρμ 
(ΦιάβαΓπι). Πρόκειται για ἑναν 
πύραυλο αντί-ραντάρ, τροποποιημένη 
έκδοση του πυραύλου αέρος-αέρος 
ΑΙΜ-9Ο, του οποίου ο αισθητήρας υπε; 


ρύθρων έχει αντικατασταθεἰ απὀ ἑνα 
παθητικό ηλεκτρομαγνητικό σύστημα 
εγκλωβισμού ακτινοβολίας ραντὰρ της 
Μοτορόλα. Οπλισμένο µε τους πυραύ- 
λους αυτούς, το ΑΗ-ΊΝΝ θα µπορεί να 
πλήξει συστοιχίες αντιαεροπορικών 
πυραύλων και μονάδων αντιαεροπορι- 


κού πυροβολικού. Οι µονάδες αυτές εἶτε 


θα καταστραφούν εἰτε θα αναγκαστούν 
να διακόψουν τη λειτουργία τους, οπότε 
οι επερχόμενες µεταγωγικὲς µονάδες θα 
μπορέσουν να αποβιβάσουν µε ασφᾶ- 
λεια τις µεταφερόμενες δυνάμεις, 
ενώ τα αεροσκάφη Ε/Α-18 και ΑΝ-8δΒ 
θα ολοκληρώσουν την καταστροφή 
Παρά τα πλεονεκτήματά του, η εξέλιξη. 
του Σάϊνταρµ. συναντά σοβαρά προβλή- 
µατα χρηµατοδότησης. 


9Ί 


να απὀ τα κυριότερα µειοὶ 
κτήματα όλων τῶν µαχη' 
κὠν αεροσκαφών εἶναι η µε- 
γάλη κατανάλω: αυσίμων 
που συνοδεύειτη λειτουργία 
τους και που φυσικά ἔχει σαν 
άμεσο επακόλουθο περιορι- 
σμούς στην ακτίνα δράσης και στο 
χρόνο που μποροῦν να παραμείνουν 
στον αέρα κατά τη διάρκεια µιας απο- 
στολής 
Καθώς, μάλιστα, οἱ προσπάθειες των 
κατασκευαστριών εταιριών για την 
άμθλυνση του προθλἠήµατος δεν φαί- 
νεται να έχουν θεαματικἀ αποτελέ- 
σµατα, η μόνη λύση παραμένει µιαπα- 
λιά ιδἑα. Αναφερόµαστε, θέθαια, στη 
διαδικασἰα του εναέριου ανεφοδια- 
σμού (αἰΓ-ἴο-αίγ τθ[µε/πα), όπως έχει 
επικρατήσει να λέγεται η μεταφορά 
καυσίμων κατά τη διάρκεια της πτή- 
σης απὀ ἑνα αεροπλάνο σε ἑνα ἆλλο 
Ο εναἑριος ανεφοδιασμός εκτελείται 
απὀ τα γνωστά αεροσκάφη τάνκερ. 
µία ιδιόμορφη κατηγορία αεροσκα- 
φώὠν που η σπουδαιότητά τους ανε- 
θαΐνει συνεχώς τα τελευταία χρόνια, 
με αποτέλεσμα να διαδραματίζουν 
τον πλέον ουσιαστικό ρόλο στις αερο- 
πορικὲς επιχειρήσεις μεγάλης ακτί- 
νας δράσης 
Στη δεκαετία του ᾿80 ἐλαθαν χώρα ε- 
ξελίξεις που απ’᾿ ό,τι φαϊΐνεται θα ση- 
µαδέψουν σε μεγάλο θαθμό την κατο- 
πινἠ πρὀοδο στο χώρο για αρκετά α- 
κόµα χρόνια, Γι’ αυτές ὁμωςτις εξελἰ- 
ξεις θα μιλήσουμε εκτενέστερα αρ- 
γότερα 


χθρίστή, ἕτα παλι 
οδηγεί το σωλήνα ξοπλωμέ; 
ώντας µέσσα 


ΙΠΤΑΜΕΝΑ ΤΑΝΚΕΡ 


ΕΦΟΛΙΑΣΗ 


ΤΑ ΠΡΗΤΑ ΧΟΡΟ Ν ΙΑ. µ Ια περοσκαφῆ αγεφοθιασμού ΕΝ πτησε! κερδίζοντας συγεχως εθαφος Τις Τε" 
Θα νόμιζε κανείς ότι τα αεροπλάνα- 
τάνκερ ἠρθαν σαν Φυσικό επακόλου- 
ϐθο στην εισαγωγἠ της αεριώθησης, 
που ως γνωστόν σηματοδότησε μία 
γέα εποχἠ στην ιστορία της αεροπο- 
ρίας 
Όμως, τα πράγματα δεν εἶναι έτσι, α 
φού οι προσπάθειες για εναέριο ανε- 
Φοδιασμὸ ξεκινάνε στη δεκαετία του 
1920 µε το εγχείρηµα δύο αµερικανι- 
κὠν ΏΗ-4 που ανεφοδιᾶζονται στον 
αέρα µε ἑνα πρωτόγονης µορφής σύ- 8 ζῃς, 


Κου και 


Του Ἂρη 
Δραγανίγου 


ος, αποτελούν στρατηγικής σημασίας εξοπλισμό γα µια πο: 


ορία, Το παγΚό ομιοε ΥδΙαφ' ΕΡΟΥ γ! αυτα γΙΕΤΗΙ ΟΛΟΕΥΩ Κα ΠΙΟ 


ες ποὺ χρησιμοποιούν παρόμοια αεροσκάφη αυξάνονται συ- 


γενική παρουσίαση της Παγκόσμιας Κατάστα: 
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Σ ΣΤΟΝ ΛΕΡΑ 


στηµα. Το γεγονός ἦταν περισσότερο 
θέµα για τα «απἰστευτα και ὅμως αλη- 
θινά» και λιγότερο αποτέλεσµα ενός 
συγκεκριμένου προγράµµατος γιατον 
εναἑριο ανεφοδιασμό. 

Πράγματι, μέχριτο Β΄ Παγκόσμιο Πό- 
λεμο η πρόοδος εἶναι υποτυπώδης 
παρά τα ερεθίσματα που έχουν ήδη 
δοθεί, Ο πόλεμος καθυστερεί τις δια- 
δικασἰες εξέλιξης, αφού κατά τη διάρ- 
κειά του οι αεροπορικές επιχειρήσεις 
δεν εἶχαν το σημερινό θεληνεκὲς και 
επομένως ο εναέριος ανεφοδιασμός 
δεν ἦταν ανάγκη πρώτου µεγέθους 
Μετά τον πόλεμο, η νέα τάξη πραγ- 
µάτων αλλάζει τις αμυντικές προτε- 
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ραιότητες και η ανάγκη για πτήσεις 
πολύ μεγάλης διάρκειας τονώνει και 
πάλι το ενδιαφἐρον. Η ἀνδρωση της 
στρατηγικής αεροπορίας, που εἶχε 
γεννηθεί κατά τη διάρκεια του πολέ- 
µου, εἶναι η κινητήρια δύναμη, Τα 
θομθαρδιστικἀ ὅμως δεν ἐχουν τη δυ- 
γατότητα να μεταφέρουν το πυρηνικό 
τους φορτίο στους διηπειρωτικοὺς 
τους στόχους χωρίς ενδιάµεσο σταθ- 
μό και η λύση του ανεφοδιασμού µε 
καύσιμα εν πτήσει προθᾶλλει σαν η 
μόνη λύση, 

Γρήγορα ανατίθεται στην Μπόινγκ η 
εξέλιξη ενός συστήµατος ανεφοδια- 
σμού και καθώς δεν υπάρχουν ἐτοιμα 


σχέδια για το νέο ρόλο, αποφασίζεται 
η μετατροπή μερικών θομθαρδιστικὠν 
Β-29 που παραδίδονται απὀ το 1949 
εφοδιασμένα µε το σύστημα «ρ[οῦθ 
Άπά ἄπορυθ». Η πρόοδος εἶναι ρα- 
Υδαία και το 1950 αρχίζει η παράδοση 
των ΚΒ-29Ρ που εἶναι τα πρώτα τάὰν- 
κερ που χρησιμοποιούν το σύστημα 
«Ώοοπ]» που στα επόμενα χρόνια θα 
εἶναι το θασικό ανεφοδιαστικὀ σύστη- 
µα των αεροπλάνων της αμερικανικής 
αεροπορἱας, 

Με αυτό το σύστηµα εξοπλίἰζεται και η 
επόμενη γενιά τάνκερ (ΚΟ-97) καθώς 
και ὅλα τα επόµενα τάνκερ της αµερι- 
κανικἠς αεροπορίας 
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Στην ουσία, εκείνη την εποχἡ αρχίζει 
η σύγχρονη ιστορία των ιπτάµενων 
τάνκερ, αφού ο εναέριος ανεφοδια- 
σμὸς δεν αντιμετωπίζεται πειραματι- 
κά αλλά καλείται να συνεισφἑρει ου- 
σιαστικἁ στην επιθετικἠ αιχμή της α- 
µερικανικἠς αεροπορίας. 

Αργότερα, τα θομθαρδιστικἁ δεν θα 
εἶναι τα μόνα που θα ωφελούνται απὀ 
τα ιπτάμενα τάνκερ, καθώς η καινοτο- 
μία ενδιαφἑρει άμεσα και τα μαχητικά 
αεροσκάφη που σύντομα αποκτούν 
καὶ αυτά την αναγκαία υποδομή για 
τον εναέριο ανεφοδιασμό τους σε 
καύσιμα. 
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Το πιο ζωτικό τµήµα ενός αεροπλά- 
νου-τάνκερ εἰναιτο σύστημα που χρη- 
σιµοποιεί για τη µεταθίθαση του καυ- 
σίμου στο αεροσκάφος-δἐκτη [οἳ 
πρὠτες προσπάθειες γιατοπώςθαε- 
πιτευχθεί η μεταφορά του καυσίμου 
θασίζον στη σύνδεση των δύο αερο- 
πλάνων µε ἑνα σωλήνα µε τη θοήθεια 
του οποίου γινόταν η µετάγγιση. 

Κατά τη διάρκεια της όλης προσπά- 
θειας, απαιτείται απόλυτος συντονι- 
σμὸς στις κινήσεις των αεροπλάνων 
και µεγάλη προσοχἠ εκ µέρους των 
πιλότων. 

Η μέθοδος που φάνηκε να επικρατεί 
στα πρώτα μεταπολεμικἀ χρόνια ἦταν 
η «ρ[οῦθ ΑΠΑ 4ἴοουθ», της οποίας η 
αρχή λειτουργίας εἶναι η εξής: τοτάν- 
κερ διαθέτει ἑναν εὔὐκαμπτο σωλήνα 
που καταλήγει σε µία κωνική στεφάνη 
Το ανεφοδιαζόµενο αεροσκάφος ἐχει 
ἑναν ἆλλο σωλήνα που στη Φάση του 
ανεφοδιασμού εισέρχεται στην κωνι- 
κἡ στεφάνη του τάνκερ και ανάλογα 
µετην εξασκούµενη πίεση ενεργοποι- 
εἶται µία ασφαλιστική θαλθίδα και αρ- 
χίζει η µεταθίθαση του καυσίμου. Το 
μήκος του εὔκαμπτου σωλήνα του 
τάνκερ εἶναι αρκετό ὥστε να αποφεύ- 
γεται η επικίνδυνη προσέγγιση των. 
δύο αεροπλάνων. 

Αυτό ὅμως δεν σημαῖνει ὁτι ο ανεφο- 
διασμός εἶναι μία εύκολη επιχείρηση, 
για τα πληρώματα των αεροσκαφών. 
Και το παραμικρό λάθος πληρώνεται 
ακριθά, όπως αποδεικνύει η εμπειρία, 
γι αυτό ἄλλωστε και τα πληρώματα 
που μετέχουν σε τέτοιου εἰδους επι- 
χειρήσεις συμπληρώνουν αρκετές ὢ- 
ρες πτήσης µε τους τύπους των αερο- 
σκαφών σε αποστολὲς εξοικείωσης µε 
τα συστήµατα. Μόνο τότε μπορούν να 
συμμετάσχουν σε ανεφοδιαστικὲς ε- 
πιχειρήσεις, 

Το σύστηµα «ρίοῦθ 8πά Αἴοθιε», ᾱ- 
πλόὸ στη σύλληψή του αλλά και στη 
λειτουργία του, εἶναι το πιο διαδεδο- 
µένο σήµερα στον κόσµο και συγκεν- 
τρὠνει µερικἀ πολύ σοθαρἀ πλεονε- 
κτήματα. Ωστόσο, δεν εἶναι και το µο- 
ναδικὀ, αφού η αμερικανική αεροπο- 
ρἷα ῤχει υιοθετήσει ἑνα ἆλλο σύστηµα 
που αναφέρθηκε προηγούμενα, το 
«βοοΠΙ». Πρόκειται για ἑναν ἁκαμπτο 
σωλήνα που εισέρχεται σε μία υποδο- 
χἠ στο ανεφοδιαζόµενο αεροσκάφος 


που συνήθως Βρίσκεται ακριθὠς πίσω 
απὀ το κὀκπιτ. 

Για την ορθή λειτουργία του «Ώοοῃι» 
υπάρχει εἰδικὸς χειριστής στο πίσω 
µέρος της ατράκτου του τάνκερ, ο 
«Ώοοπ]θ:», που φροντίζει για τη σὺν- 
δεση του σωλήνα στην ειδικἡ υποδο- 
χἠ του αεροσκάφους- δέκτη, ενώ ταυ- 
τὀχρονα καθοδηγεί και το χειριστἠ 
του για ασφαλή προσέγγιση. (Στα αε- 
ροσκάφη που εἶναι εξοπλισμένα µετο 
σύστημα, συνηθίζεται η τοποθέτηση 
στο κάτω µέρος της ατράκτου ειδικού 
φωτισμού προσέγγισης που θοηθά µε 
τις ενδείξεις του το χειριστή του ανε- 
Φοδιαζόμενου αεροσκάφους στη σύν- 
δεση µε το τάνκερ). Ὅταν το αερο- 
σκάφος-αποδέκτης εἶναι στη σωστή 
απόσταση, ο χειριστής του συστήµα- 
τος στο τάνκερ αναλαμθἀνει να τοπο- 


ται για µια τεχνική που δεν εἶναι ιδιαἰ- 
τερα διαδεδομένη και Βρίσκεται σε 
χρήση μόνο από τους Σοθιετικούς στα 
Τωροίεν (Τουπόλεφ) Τυ-16 Βαάᾳ6/. 
Τελευταίες πληροφορἱες αναφέρουν 
ὁτι έχουν παρουσιαστεἰ προθλήµατα 
στην αξιοπιστία και στη λειτουργικό- 
τητα του συστήµατος που σιγά-σιγά 
εγκαταλείπεται στα νέα σοθιετικἀ 
τάνκερ που ακολουθούν τις κλασικές, 
ορθόδοξες (;) δυτικές τεχνικές. 

Ἡ Βοείπᾳ καταλαθαἰνοντας την αξία 
του «θησαυρού» που εἶχε στα χέρια 
της στη µορφή του Β-707, αποφἀἁσισε 
τη µετατροπἡ ορισμένων 707-320 σε 


ἡες ελικόπτερα χρησιμοποιούν τη μέθοδο του ανεφοδια- 
σμού εν πτήσει για νὰ επεκτείνουν την ακτίνα δράσης τους, Στη 
Φωτογραφία ἕνα ΗΟ3130Ρ ανεφοδιόζει ἑνα 0Η470 σε δοκμἠτου 
συστήματος που 8α εξοπλίζειτην παραλλαγή διάσωσης ΜΗ-41. 


Θετήσει το σωλῆνα ανεφοδιασμού 
στην υποδοχἠ για να αρχίσει η µετάγ- 
γιση, υπό πίεση µε ρυθμό αρκετών χι- 
λιάδων λίτρων τολεπτὀ. Ο σωλήνας α- 
νεφοδιασμού διαθέτει εἰδικἀ πτερύ- 
για, µε τη μετακίνηση των οποίων επι- 
τυγχάνεται ο ακριθής έλεγχος της 
Θέσης του. 

Μια τρίτη χρησιμοποιούμενη μέθοδος 
εἶναι και η μεταφορά του καυσίμου 
απὀτις άκρες των πτερυγίων. Πρόκει- 


ο ο ο. 
γεφοδιασμού εν πτήσει γα περιοσύτερό ατὀ 30 χρόνια, Ἔνας ᾱ- 
ριθμός απὀ τα αεροσκἀφη αυτά θα παραμείγει σε υπηρεσία μὲσα 
σπον 210 οἰώνα, χάρις κυρίως στην τοποβέτηση νέων κινητήρων 
τουῤµποφάν. Εδὼ ένα ΚΟ-Ί45Β αγεφοδιάζει ἕνα ἆλλο τού ἰδίου 
ου. 


διπλὀ ρόλο (τάνκερ και μεταφοράς 
φορτίων ἡ πτήσεις ΝΙΡ), µε διαφορετι- 
κούς συνδυασμούς συστηµάτων για 
ὀλες τις ανάγκες. 

Το αποτέλεσµα τη δικαίωσε: Το αερο- 
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πλάνο αγοράστηκε σε περιορισμέ- 
γους αριθμούς απὀ το ος (9). |- 
σπανία (9), Βραζιλία (4) , Καναδάς (3), 
ενώ η εντυπωσιακότερη αγορά ἦρθε 
απὀ τη Σαουδική Αραθία µε 6 αερο- 
σκάφη που διαθέτουν τους κινητήρες 
ΟΕΜ-56 και ἑνα σύστημα «ΌοοΠ:» µε 
προφανἡ σκοπό την υποστήριξη των 
ΕΞ15 της αεροπορίας της. Αξιοση- 
µείωτη εἶναι η περίπτωση του Ιράν, 
που διαθέτει 4 αεροσκάφη που εἶναι 
µέρος µἰας παλιότερης προμήθειας 
αρκετών 707 επἰ εποχής Σάχη : 

Η Ιταλία εἶναι η τελευταία που εισερ- 
χεται στο κλαμπ των. χωρών που δια- 
Βέτουν την έκδοση τάνκερτου 707, α- 
Φού θρίσκεται σε εξέλιξη ἑνα πρό- 
γραµµα μετατροπής τεσσάρων µετα- 
χειρισµένων αεροπλάνων αυτού του 
τύπου, Η μετατροπή θα γίνει απὀ την 
Μπόινγκ σε συνεργασία µε την τοπικἡ 
Αεριτἆλια και τα αεροσκάφη θα εξο- 
πλιστούν µε 3 συστήµατα «ρίοῦθ 8πά 
4{ορυθ» έχοντας επίσης σαν δευτε- 
ρεύοντα ρόλο τις πτήσεις ΥΙΡ και τις 
μεταφορές φορτίων. 

Όμως και η ισραηλινή αεροπορική 
Βιομηχανία δεν έμεινε αδρανής συ- 
γειδητοποιώντας ὁτι υπάρχει χώρος 
και γι’ αυτήν στον εναέριο ανεφοδια- 
σμὀ, Οι Ισραηλινοί μηχανικοί δεν 
στάθηκαν στο αεροσκάφος που θα υ- 


του εἶναι δεδομένη και ἐτσι φαίνεται 
ότι µόνο πολιτικοί λόγοι μπορούν να 
περιορίσουν την εμπορική επιτυχία 
του εγχειρήματος. Το πρὠτο συµθὀὸ- 
λαιο ἠρθε απὀ την Αυστραλία, που α- 
ποφάσισε τη μετατροπή 4 Β-Τ07 σε 
τάνκερ ώστε να ανεφοδιάζει τα Ε-ἶ8 
που διαθέτει, µε συνολικό κόστος 33 
εκατομμυρίων δολαρἰων. Στη µετα- 
τροπἠ όμως δεν προθλέπεται η εγκα- 
τάσταση του µκεντρικοὐ σωλήνα 
«Όοοπῃ» και οἱ αποστολὲς θα εκτε- 
λούνται µέσω δύο ατρακτιδίων «ρ[οῦθ 
ΑΠά 4{ορυθ» στα ακροπτερύγια. 

Ἕνα ακόµη επιτυχημένο τάνκερ του 
δυτικού κόσμου εἶναι και το 0-1340 
που τα καταφέρνει αρκετά καλά καισε 
αυτὀν το ρόλο. Χρησιμοποιείται απὀ 
το Σώμα των Πεζοναυτὠν σε πτήσεις 
ανεφοδιασμού ᾿τόσο των μαχητικών 
αεροσκαφών ὁσο καιτων. ελικοπτέρων 
του, αλλά και απὀ την αμερικανική αε- 
ροπορία γιατον ανεφοδιασμό των ελι- 
κοπτέρων της. 

Η δύναμη των ΗΟ/ΚΟ-130 ανέρχεται 
σε περίπου 20 αεροσκάφη για την α- 
µερικανικἠ αεροπορία, καὶ πάνω απὀ 
30 γιατους Πεζοναύτες και η ποσότη- 
τα του μεταφερόμενου καυσίμου ᾱ- 
νέρχεται στα 30.280 λίτρα απὀτα δύο 
συστήµατα «ρίοῦθ Απά ἀίοσμθ» σταα- 
κροπτερύγια 


λοποιούσε τα σχέδιά τους, αφού η 
παγκόσμια εξάπλωση του Β-707 σή- 
μαινθ γι’ αυτούς ὁτιη όλη προσπάθεια 
θα έπρεπε να επικεντρωθεί στη δη- 
μιουργία µίας ανταγωνιστικής ἐκδο- 
σης τάνκερ του συγκεκριμένου µον- 
τἐλου που θα μπορούσε να προωθη- 
θεὶ στην αγορά µε αρκετά καλές 
προὐποθέσεις επιτυχίας. 

Ετσιλοιπόν παρουσιάστηκε μία ἐκδο- 
ση του Β-707 και µε τα δύο θασικἁ συ- 
στήµατα ανεφοδιασμού που περι- 
γράφηκαν προηγουμένως. 

Η κἰνηση αυτή ἦταν αναγκαία προκει- 
µένου να ανεφοδιάζονται ὁλοι οἱ τύ- 
ποι μαχητικών της ισραηλινής αερο- 
πορἰας, που λόγω της αμερικανικής 
προέλευσής τους ακολουθούσαν δια- 
Φορετικὲς ανεφοδιαστικές τεχνικές, 

Οι ὁροι που προσφέρουν οι Ισραηλι- 
νοί για τη μετατροπή υπαρχόντων Β- 
707 εἶναι πολύ πιο συμφέροντες (σύμ- 
Φωνα µε τους ισχυρισμούς τους) απὀ 
τους αντίστοιχους της Μπόινγκ, οἱ δυ- 
νατότητες μεταφοράς καυσίμου δεν 
Εἶναι καθόλου ια πι 
(105.000 λίτρα περίπου), η αξιοπιστία 
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Λιονδοριός ενός Σούπερ Ετεντᾶρ απὀ ἕνα ἆλλο του Ιδίου τὺ- 
που, Που ὅρα σαν ιπτάμενο τάνκερ. Ημέθοδος θασίζεταιστον κλα- 
σικὀ τρόπο ανεφοδιασμού του αμερικανικού ναυτικού και χρησ:: 
μοποιεἶται απὀ αρκετὲς χώρες σον εναλλακτικἡ λύση στην αγορά. 
εἰδικευμένων αεροσκαφών. 


Το σχετικἁ χαμηλό κόστος (σαν τὰν- 
κερ), η αξιοπιστία του αεροπλάνου και 
η δυνατότητα της εύκολης χρησιµο- 
ποἰησής του και σε ἀλλους ρόλους, το 
έχουν κάνει ελκυστικὀ σε αρκετὲς 
χώρες ώστε να έχουν αγοραστεί ἡ µε- 
τατραπείἰ περίπου 20 ΚΟ-180 απὀ τη 
Βρετανία, Αργεντινή, Ισραήλ, Βραζι- 
λία, Μαρόκο, Ισπανία, Σαουδικἠ Αρα- 
θία. Πρόσφατες πληροφορίες αναφέ- 
ρουν ότι και η Λιθύη μετέτρεψε μικρὸ 
αριθμό δικών της 0-130 σε τάνκερ µε 
τη θοῄθεια γερμανικών εταιριών και 
ἠδη έχει εκτελέσει επιχειρήσεις ανε- 
φοδιασμού µε επιτυχία. 

Αλλο μέλος της οικογένειας των ταν- 
κερ, µε μικρότερη όμως σημασία, εἷ- 
ναι και το Τ{8ηςα(ἱ 0-160 που εξοπλἰ- 
ζει τη γαλλική αεροπορία σε ρόλο µε- 
ταγωγικού και ορισμένα αεροσκάφη 
του τύπου αυτού ἐχουν μετατραπεί σε 


τάνκερ µε κύρια αποστολή την υπο- 
στήριξη του μεταφορικού έργου της 
γαλλικής αεροπορίας, 

Τοπιο διαδεδομένο τάνκερ στο αµερι- 
κανικὀ ναυτικό εἶναι το ΓµππΙ8Π 
(Γκράμαν) ΚΑ-6 Ιπίτμᾶθτ, που απλά 
εἶναι μία ἐκδοση τάνκερ του θοµθαρ- 
διστικού Α-6. Αεροσκάφη αυτού του. 
τύπου επιχειρούν απὀ τα αβροπλανο- 
φόρα που το καθένα φιλοξενεί 4 απὀ 
αυτά σε κανονικὲς συνθήκες. 

Η σημασία τους για το ναυτικό εἶναι 
τεράστια, γιατί μπορούν να ανεφο- 
διάζουν κάθε τύπο αεροσκάφους του 
αμερικανικού ναυτικού και πρόσφατα 
αποφασίστηκε η μετατροπή και ἄλλων 
Α-6 σε τάνκερ ΚΑ-ΘΌ µε αυξημένη 
χωρητικότητα καυσίμου. 

Ἡ θρετανικἠ αεροπορία, η οποία έχει 
παρελθὀν στον εναέριο ανεφοδιασμὀ, 
Βθασιζόταν μέχρι και τον πόλεμο των 
Φόκλαντς στα απαρχαιωµένα ΝΙοἰοί 
Κ.2 που εἶχαν μετατραπεί σε τάνκερ 
µε δυνατότητα μεταφοράς 28.940 λἰ- 
τρων καυσίμου απὀ τρία σηµεία ανε- 
φοδιασμοῦ στην ἀτρακτο και στις 
πτέρυγες. 

Τα συγκεκριµένα αεροσκάφη, χωρίς 
να αποτελούν κἀτιτο επαναστατικό, ι- 
κανοποίησαν τις ανάγκες της ΡΑΦ για 
περίπου 20 χρόνια, αλλά η αυξημένη 
χρήση τους στον πόλεμο του 1985 ε- 
πιτάχυνε τη διαδικασία αντικατάστα- 
σἠς τοὺς µε αποτέλεσµα να έχουν ήδη 
παροπλιστεί τα περισσότερα και πολύ 
σύντομα την τυχη τους θᾳ ακολουθἠ- 
σουν καιτα υπόλοιπα. Στα Φόκλαντς η 
κύρια αποστολή τους ἦταν ο ανεφο- 
διασμὸς των Νίμροντ και 0-130 που 
µε τη σειρά τους εξοπλἰστηκαν µε σω- 
λήνες ανεφοδιασμού γι’ αυτόν το σκο- 
πό, ενώ µερικἀ απὀ τα 0-130 µετα- 
τράπηκαν τὀτε σε τάνκερ ὡστε να 
θοηθήσουν τα Βίκτορ στο έργοτους. 
Με το τἐλος του πολέμου, ηΡΑΦαντι- 
μετώπισε το οξυμμένο πλέον πρόθλη- 
μα της αντικατάστασης των τάνκερ 
της και δόθηκαν λύσεις µε την υιοθέ- 
τηση των ἹἸάνκερ ευρείας ατράκτου 
που θα δούμε αργότερα αλλά και µε 
την «πυροσθεστική» αγορά 8 µεταχει- 
ρισµένων επιθατικὠν ΝΟ-10 που µε- 
τατράπηκαν σε τάνκερ για να καλύ- 
ψουν το κενό των Βίκτορ. 

Τα αεροσκάφη αυτά, εξοπλισμένα µε 
τρἰα συστήµατα «ρ/οῦθ Απά ἀἴορυθ», 
μπορούν να μεταφέρουν γύρω στα 
95.000-100.000 λίτρα καυσίμων, κα- 
λύπτουν ικανοποιητικἀ τις ανάγκες α- 
νεφοδιασμού της ΡΑΦ για αποστολές 
µέσων αποστάσεων και ἐτσι στο ἀμε- 
σο μέλλον επἰκειται η µετατροπή και 
ἄλλων ΝΟ-10 που θα προέρχονται κυ- 
ρίως απὀ τα αποθέµατα παροπλισμὲ- 
γων αεροπλάνων της ΒΠΙδη ΑΙΛΝΥΘ. 
Ὅσον αφορά τη σοθιετικήἠ πλευρά, 
παρατηρούμε τη μειωμένη σημασία 
που εἶχαν. μέχρι σήµερα τα τάνκεργια 
τη χώρα αυτή. 

Ἴσως το αμυντικό δόγµα των σοθιετι- 
κὠν σε συνδυασμό µε την τεράστια ἑ- 
κταση της χώρας τους που τους επι- 
τρἑπει να διαθέτουν αεροπορικὲς θά- 


σεις πολύ κοντά στις περιοχές ενδια- 
φἐροντὸς τους, εἶχαν υποθαθμίσει 
την αξία των τάνκερ. Οἱ χρησιµοποι- 
οὖμενοι τύποι εἶναι τα Μγᾶδίδοπεν Μ- 
4 Βἱδοη µε την τεχνική ανεφοδιασμού 
µέσω των ακροπτερύγων που προα- 
γαφέρθηκε καὶ τα Τυροίεν Τυ-16 
Βιάᾳ6Γ. Και οι δύο τύποι θα αντικατα- 
σταθούν µε την ἐκδοση τάνκερ Ίγι- 
8Πίη (Ιλιούσιν) ΙΙ-76, που θα χρησιµο- 
ποιούν το σύστημα ανεφοδιασμού 
«ρτοῦθ απά ἀἴορυθ». 


ΤΑΝΚΕΡ ΕΥΡΕΙΑΣ ΑΤΡΑΚΤΟΥ 


Η δεκαετία του ᾿80 σημαδεύτηκε απὀ 
ὲνα πολύ σηµαντικό γεγονός στο χώ- 
ρο των ιπτάµενων τάνκερ. 
Ἀναφερόμαστε, θέθαια, στην εἴσοδο 
σε ενεργό υπηρεσία των τάνκερ ευ- 
ρείας ατράκτου. Αυτά τα αεροσκάφη 
έχουν άµεση συγγένεια µε τα γνωστά 
μας επιθατικἁ ευρείας ατράκτου που 
χρησιμοποιούνται ευρύτατα στις παγ- 
κόσµιες αεροµεταφορές. 

Όλα ξεκίνησαν απὀ την απαίτηση της 

αμερικανικής αεροπορίας, γύρω στα 
1979, να προµηθευθεί ἑνα νέο τάνκερ 
με µεγάλη ακτίνα δράσης, αυξημένη 
δυνατότητα μεταφοράς καυσίμου, κα- 
λύτερα Χαρακτηριστικἁ ανεφοδια- 
σμού και τεχνολογικἁ πιο προηγμένο 
απὀ το µέχρι τὸτε θασικό τάνκερ της, 
το ΚΟ-135. 
Τελικά, το Δεκέμθριο του 1977 επιλὲ- 
χτηκε σαν καταλληλότερο αεροσκά- 
Φος το ΚΟ-Ί0Ατης Μακ Ντόνελ Ντάγ- 
κλας που προερχόταν απὀ την επιτυ- 
χημένη (εμπορικά) σειρἀἁ επιθατικών 
τζετ 00-10. 

Η πρώτη πτήση του νέου τάνκερ έγινε 
τον Ιούλιοτου 1980 και οιπαραδόσεις 
των 60 συνολικἁ αεροσκαφών που πα- 
ραγγέλθηκαν διήρκεσαν περίπου 8 
χρόνια, Το ΚΟ-10Α εἶναι σήµερατο α- 
κριθότερο τάνκερ στον κὀσμο -- όπως 
ἀλλωστε αναμενόταν -- και η τιµή του 
ἐφθανε τα 56.5 εκατομμύρια δολάρια 
ανἁ αεροσκάφος σε τιμὲς 1987. 

Αν και εμφανισιακά όμοιο µε το ὈΟ- 

10, το ΚΟ-10Α ἑχει διαφορὲς που εν- 
τοπἰζονται κυρίως στην εξάλειψη των 
παραθύρων της ατράκτου, στην εγκα- 
τάσταση νέων δεξαμενών στην ἆτρα- 
κτο καιστις πτέρυγες, στην τοποθέτη- 
ση ειδικού χώρου για θοηθητικὀ πλή- 
ρωμα, ειδικού φωτισμού προσέγγισης 
για τη διευκόλυνση του εναἑριου ανε- 
Φοδιασμού, προηγµένου συστήµατος 
ναυτιλίας και ραδιοθοηθηµάτων και 
Φυσικά της εγκατάστασης συστήµα- 
τος «ΏΟοΠΙ» αλλά και ενὸς συστήµα- 
τος «Ρ{ΟΡΘ απά ἀτοσιθ». 

Το ΚΟ-Ί6Α έχει την επιπρόσθετη δυ- 
νατότητα μεταφοράς 75 ανδρών µε 
τον οπλισμὀ τους σε απόσταση μέχρι 
18.500 χλμ., ενώ η συνολικἠ ποσότητα 
του µεταθιθαζόµενου καυσίμου φθά- 
νειτα 189.250 λίτρα. Κανένα ἆλλο αν- 
τίστοιχο τάνκερ δεν μεταφέρει τόσο 
µεγάλες ποσότητες καυσίμων, ενώ και 
το σύστημα «ΡΟΟΠΗ» που διαθέτει εἰἷ- 
ναι ὁ τι πιο σύγχρονο ἐχει κατασκευα- 
σθεἰ µέχρι σήµερα στο χώρο αυτό, µε 
κύριο χαρακτηριστικὀ τη µεγάλη τα- 


χύτητα παροχής του καυσίμου (5.680 
λίτρα/λεπτό) και την ευκολία του χει- 
ρισμού του 

Το 1987 αποφασίσθηκε ο εξοπλισμός 
τους µε νέα συστήματα ανεφοδια- 
σμού «ρ/οῦθ απά ἄτοαυθ» που θα πε- 
ριέχονται σε ατρακτῖδια κάτω απὀ τα 
ἀκρα των πτερύγων και θα δώσουν τη 
δυνατότητα στα ΚΟ-10Α του ταυτόὸ- 
χρονου ανεφοδιασμού μέχρι καιτριών 
αεροσκαφών, πολλαπλασιάζοντας ἑ- 
τσι τη σημασία τους. 

Το εμφανές αποτέλεσµα της απὀκτη- 
σης των ΚΟ-10Α εἶναι η ελάφρυνση 
του ἐργου των άλλων τάνκερ της αµε- 
ρικανικἠς αεροπορίας 

Αποστολές που απαιτούσαν μέχρι 
σήµερα αρκετά ΚΟ-135 τώρα µπο- 
ρούν να εκτελεστοῦν µε τουλάχιστον 
τα μισά ΚΟ-10Α. ᾿Αλλωστε, αυτό απο- 
δεικνὔεται και απὀ τη συμμετοχήτους 
στην αμερικανική επίθεση στη Λιθύη 
τον Απρίλιο του 1986, όταν συνολικἁ 
28 ΚΟ-135 και ΚΟ-10Α απογειώθηκαν 
απὀ θρετανικὲς θάσεις και ανεφοδία- 
σαν µε επιτυχία τη δύναμη των Ε-111 


ἑξι (6) Φορές. Μιατέἑτοια αποστολή θα 
απαιτούσε πολύ μεγαλύτερο αριθμό 
τάνκερ διαφορετικού τύπου. 

Η δεύτερη σηµαντικἠ παρουσία στην 
κατηγορία των τάνκερ ευρείας ατρᾶ- 
κτου εἶναιτο ἱ οοκηθεά ΤηΦί8ΓΙ -1011- 
500 που ενέταξε στη δὐναμή της η 
Βρετανικἠ αεροπορἰα (ΒΑΕ) αµέσως 
μετά τον πόλεμο των Φόκλαντς, Οἱ 
λόγοι που οδήγησαν τους Βρετανούς 
σε αυτήν την αγορά ἦταν οἱ αυξημέ- 
γες υποχρεώσεις τους µετά τα Υγεγο- 
γότα του 1989 στο Νότιο Ατλαντικὸ 
Συγκεκριµένα, η προοδευτική αντικα- 
τάσταση των ΝΙοίοΓ απὀ τα Ν6.10 που 
περιγράφηκε πιο πάνω, δεν ἦταν αρ- 
κετή για να καλύψει τις αυξημένες α- 
νάγκες της ΡΑΦ που επιφορτιζόταν 
πλἑον και την ἄμυνα των νησιών. Με 


ἄλλα λόγια, η ΡΑΦ χρειαζόταν ένα 
τάνκερ μεγάλης ακτίνας δράσης τοο- 
ποίο θα εκτελούσε και το μεταφορικό 
ρόλο κατά το πρὀτυπο των αµερικανι- 
κὠν ΚΟ-10Α. 

Εκείνη την εποχή (1982) υπήρχαν 
στην αγορά αρκετά τζετ ευρείας α- 
τράκτου που προσφἑρονταν για µετα- 
τροπἠ στον τύπο που απαιτούσε η 
ΡΑΦ, Οι δύο επικρατέστερες προτά- 
σεις ἦταν; α) η αγορά μερικών Τράι- 
σταρ της Μπρίτις Αιργουέις και η µε- 
τέπειτα μετατροπή τους ἡ ϐ) η αγορά 
και η µετατροπή των 00-10 της Λέι- 
κερ Αἰργουέις. Ύστερα απὀ την εµ- 
πλοκή στο πρόγραµµα των Κκατα- 
σκευαστριὼν εταιριών των αεροπλά- 
νῶν, κρίθηκε σαν πιο συμφέρουσα η 
αγορά έξι Τράισταρ της Μπρίτις Αιρ- 
γουέις και η µετατροπή τους σε τάν- 
κερ το Δεκέμθριο του΄1982, Μέσα στο 
1984 αποκτήθηκαν τρἰα ακόµα Τράι- 
σταρ απὀ την Παν Αμέρικαν ανεθά- 
ζοντας ἐτσι το συνολικὀ αριθµό τους 
σε εννέα, Σχηματίστηκε ἐτσι ἑνα σµή- 
γος αεροπορικής υποστήριξης που 


Ενω 1Βμόλις ἔχει κόνει εποφἠ µε Το σνεφοδιασικὀ ΚΟ:Ί0.µ6- 
γάγκη της στρατηγικής αεροπορίας να προσθόλει διηπειρωτκούς. 
στόχους και ἡ αδνναμία τῶν Βομβαρδιστικὠν µετά τον πόλεμο να 
ανταπεξέλβουν γενίκευσε τη χρήση Των μεθόδων ανεφοδιασμού 
εν πτήσει. Τα λευκά σημάδια στο ρύγχος του Β:] θοηβούν Του χει-. 
ριστὴ να υπολογίσει την απὀσταση Του συλήνα απὀ την υποδοχἡ 
αν καὶ δεν εἶναι λίγες οἱ Φορὲς που αυτός θρέθηκε στο χώρο του 
πλοτηρίου 


εἶναι σε θέση να ανεφοδιάζειτα αερο- 
σκάφη της ΡΑΦ σε αποστολές μεγά- 
λης ακτίνας δράσης και ταυτόχρονα 
να µεταφἑρει ενισχύσεις σχεδὀν σε 
κάθε µέρος του πλανήτη, 

Ο ανεφοδιασμός γίνεται µε τη θοήἡ- 
θεια συστήµατος «ρ/ΟΡ8 πα ἄΓορυθ» 
που εἶναι εγκατεστημένο στο κάτω 
µέρος της ατράκτου. Η συνολικἠ ικα- 
νότητα μεταφοράς καυσίμου ανέρχε- 
ται σε 170.450 λίτρα. 
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Σύμφωνα µε την παγκόσμια πρακτική 
προθλέπεται ο εφοδιασμός των ϐρε- 
τανικὠν Τράισταρ µε ατρακτίδια συ- 
στημάτων «ριοῦθ Απά ἴοβυθ» κάτω 
απὀ τα ακροπτερύγια, αποκτώντας ἑ- 
τσι και αυτά τη δυνατότητα τριπλού α- 
νεφοδιασμού. Αντιπροσωπεύουν μία 
ἔξυπνη κίνηση των Βρετανών για την 
απόκτηση ενός τάνκερ ευρείας ατρᾶ- 
κτου µελογικό κόστος, κατάλληλου να 
εξυπηρετήσει τις νέες προτεραιότη- 
τες της θρετανικἠς αμυντικής στρατη- 
γικής µετά το 1982 

Την ἴδια «μόδα» φαίνεται ὁτι ακολου- 
Βούν και οι Σοθιετικοἰ, που. αμερικανι- 
κὲς πηγές τοὺς εμφανίζουν να έχουν 
προχωρήσει αρκετά στην εξέλιξη του 
δικού τους τάνκερ ευρείας ατράκτου 
Ιλιούσιν-ΘΒ6, το οποίο όμως δεν έχει 
ενταχθεί ακόµη κανονικά στη δύναμη 
της σοθιετικἠς αεροπορίας. 


ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ ΤΩΝ ΙΠΤΑΜΕΝΩΝ ΤΑΝΚΕΡ 
ΤΑ ΕΠΟΜΕΝΑ ΧΡΟΝΙΛ 


Η απὀκτηση αεροσκαφών-τάνκερ (γε- 


Ἐνάὴ τα ΚΟ-Ίβδτης γαλλικής αεροπορίας, σε παλαιότερη Φω- 
τογραφία του, ενώ αγεφοδιάζει αεροσκάφη Μιράζ 2000, Το ενδια- 
φέρον σημείο εἶναιὁτιενώ το τάγκερ διαθἐτεισύστηµα «Όσο», ε- 
ἔυπηρετεὶ αεροσκάφη που εἶναι εξοπλισμένα σαν αποδέκτες του. 
συστήµατος «ΡΙΟῦθ ἆῑΜ ἀιφρυθ» µε τη θοἡβεια σχετικής, προέκτα- 
φις ην ὀκρη του σωλήνα, Φυσικά, η τοποβέτησή του πρέπει να 
Ὑγγειπροκαταθολικά στο ἐδαφος, αλλά προσδίδει σηµαντική ευε- 
λϊξία στο αεροσκάφος ανεφοδιασμού. 


γικἀ) δεν µπορεί να θεωρηθεί σαν µία 
ιδιαϊτορα ακριθἠ αγορά. Γι’ αυτό, ἆλ- 
λωστε, τα τελευταία {5 χρόνια η «Λέ- 
σχη» των χωρών που διαθέτουν τάν- 
κερ έχει μεγαλώσει αρκετά. Ο λόγος 
εἶναι ότι ακόµα κι αν δεν αποκτηθούν. 
καινούργια αεροσκάφη, ειδικά γι’ αυ- 
τὸν το σκοπὀ, υπάρχουν στην αγορά 
αρκετά επιθατικἀ τζετ που μπορούν 
γα αποκτηθούν µε λογικὸ κόστος και 
κατόπιν να μετατραπούν σε τάνκερ. 
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Το κόστος µιας μετατροπής δεν ξε- 
περνά τις µερικές δεκάδες εκατομμυ- 
ρίων δολαρίων, ανάλογα θέθαία και µε 
τα συστήµατα που θα υιοθετηθούν και 
τον αριθμό των αεροσκαφών. Ποσόν 
που δεν θεωρείται υψηλό και που σἰ- 
γουρα µπορεί να διατεθεί απὀ αρκε- 
τὲς χώρες 

Με αυτές λοιπὀν τις διαπιστώσεις α- 
Νάµενεται και νέα διεύρυνση της 
«Λέσχης» στα επόμενα χρόνια, Βὲ- 
6αια, αν και τα τάνκερ ευρείας ατρά- 
κτου εἶναι ό,τι εντυπωσιακότερο πα- 
ρουσιάζεται σήµερα στο χώρο αυτὸ, 
εἶναι απίθανη η απὀκτησή τους απὀ 
άλλες χώρες που δεν έχουν ανάγκητο 
θασικό τους πλεονέκτημα της μεγά- 
λης ακτίνας δράσης. 

Η. µετατροπή μικρότερων αεροσκα- 
φών σε τάνκερ Φαΐνεται ιδανικότερη 
γιατις περισσότερες χώρες και το εµ- 
πορικὀ ενδιαφέρον εἶναι γι’ αυτὰ µε- 
γαλύτερο. 

Το µόνο ανασταλτικὀ στοιχείο στον οι- 
κονοµικο παράγοντα εἰναι το υψηλό. 
κόστος των ανἐφοδιαστικὠν αποστο- 


λὠν που μάλλον θα συνεχίσει να ι- 
σχύει και στο μέλλον και που μοιραία 
οδηγεί τα σημερινά τάνκερ να επι- 
Φορτίζονται και ἄλλες αποστολές, 
προκειµένου να αποσθέσουν το κὀ- 
στος τους (μεταφορές Φορτίων και 
προσωπικού), αφού δεν απασχολούν- 
ται σε όλη τη διάρκεια της ζωής τους 
σε αποστολές ανεφοδιασμού 

Έντονη κινητικότητα παρουσιάζεται 
και στην ανάπτυξη των ειδικών ατρα- 
κτιδίων «ργοῦθ ΑΠά ἀἴοσυθ» που µπο- 
ρούν να αναρτηθούν απὀ τους πυλώ- 
γες των μαχητικών αεροσκαφών και 
να τα μετατρέψουν µε αυτόν τον τρό- 
πο σε ανεφοδιαστικὲς πλατφόρμες 
(με µικρή σχετικἀ ικανότητα µεταφο- 
ράς καυσίμου), Αυτή η λύση κερδίζει 
συνεχώς ἔδαφος, γιατί αποκτάται µία 


περιορισμένη ικανότητα ανεφοδια- 
σμού χωρίς να υπάρχουν ειδικἁ αερο- 
σκάφη τάνκερ σε µία αεροπορικἡ δύ- 
ναµη. Χώρες που δεν διαθέτουν τάν- 
κερ, ἐχουν υιοθετήσει τέτοια συστἠ- 
µατα ὁπως η Δ. Γερμανία, Μαλαισία, 
Σιγκαπούρη, Ν. Ζηλανδία κ.ά, Κλεί- 
γοντας αυτήν την αναφορά, θα πρέπει 
να τονισθεί ὁτι τα τάνκερ µε την πα- 
ρουσία τους ενισχύουν κυρἰως σε µε- 
γάλο θαθμὸ τις ικανότητες των υπο- 
λοίπων αεροσκαφὠν µιας αεροπορι- 
κἠς δύναμης. 

Όσον αφορά τώρατις δύο θασικἑςτε- 
χνικές µεταθίθασης καυσίμου «ρ/οῦθ 
πα ίορυθ8» και «ΏΟΟΠ!», θα πρέπει 
να αναφερθεί ότι υπάρχουν συγκεκρι- 
μένα πλεονεκτήματα και µειονεκτή- 
µατα στην καθεμία. Ἡ «ρ[οῦθ απΠά 
4Γορυθ» ἐχειτο πολύ ελκυστικό πλεο- 
νέκτηµα του ανεφοδιασμού μέχρι και 
τριών αεροσκαφών ταυτόχρονα. Αυτό 
γίνεται µε την τοποθέτηση δύο ατρα- 
κτιδίων στα ακροπτερύγια του τάνκερ 
που φέρουν παρὸμοιους σωλήνες, 6- 
κτὸς θέθαια του κεντρικού συστήµα- 
τος στην ἀτρακτο. Με αυτήν τη µἐθο- 
δο επιτυγχάνεται και μεγάλο ποσοστὸ 
ασφάλειας, αφού ο πιλότος του ανε- 
Φοδιαζόµενου αεροσκάφους εἶναι ο 
κύριος παράγοντας στη διαδικασία 
του ανεφοδιασμού. Σε περίπτωση κιν- 
δύνου, έχει τη δυνατότητα της διακο- 
πἠς του ανεφοδιασμού σε ελάχιστο 
χρόνο, προκειµένου να αντιµετωπί- 
σειιτην επερχόμενη απειλἠ ἡ ἑστω να 
απομακρυνθεἰ απὀ την επικἰνδυνη 
ζώνη. Ακόμα, η θλάθη κάποιου απὀτα 
τρία συστήµατα στη φάση του ανεφο- 
διασμού δεν διακόπτει την επιχεἰρη- 
ση. Η μέχρι στιγµἠς εμπειρία ἐχει α- 
ποδεἰξει ότι ατυχήματα µε αυτήν τη 
μέθοδο καταλἠγουν συνήθως στην α- 
ποκοπή του εὐκαμπτου σωλήνα χωρίς 
ἆλλο επακόλουθο, σε αντίθεση µε την 
ἄλλη. µέθοδο που υπήρξε αφορμή 
τραγικών ατυχημάτων. 

Το μειονέκτημα της μεθόδου εἶναι η 
σχετικἡ µικρή ταχύτητα παροχής του 
συστήµατος που αυξάνει αναπόφευ- 
κτα το χρόνο του ανεφοδιασμού (µια 
μέση τιµή εἶναι περίπου 1500 λίτρα/ 
λεπτό), η αστάθεια του σωλήνα που 
συνεπάγεται ἑναν αυξημένο θαθµμό ϱ- 
πιδεξιότητας εκ µέρους του χειριστἠ 
του ανεφοδιαζόµενου αεροσκάφους 
σε όλη τη Φάση της επιχείρησης και 
τέλος η ανάγκη για την αμείωτη προ- 
σοχή του ώστε να µην προκληθούν ζη- 
μιὲς τόσο στο σωλήνα ανεφοδιασμού 
του δικού του αεροσκάφους, ὁσο και 
στο σωλήνα του τάνκερ. 

Από την άλλη πλευρά, η τεχνικἡ ανε- 
Φοδιασμού µε το σύστημα «ΌοοΠι» 
παρἐχει τη δυνατότητα ανεφοδια- 
σμού ενός, μόνο, αεροσκάφους κάθε 
φορά, γιατί κάθε τάνκερ διαθέτει ἑνα 
µόνο τἐτοιο σωλήνα στο οπἰσθιο κάτω 
µέρος της ατράκτου του. Η διαδικασία 
ανεφοδιασμού χρειάζεται φυσικά και 
εδώ απὀλυτη προσήλωση απὀ τον πι- 
λότο, αλλά τώρατον κύριο ρὀλο παϊἰζει 
0 χειριστής του «Όοοπ» που φροντί- 
ζει για τη σωστή τοποθέτηση του σω- 


λἠνα στο αεροσκάφος- δέκτη. 

Επομένως δεν επιτρέπονται θεθια- 
σμένες κινήσεις, οὖτε απὀ το χειριστὴ 
του συστήµατος αλλά και οὖτε απὀ 
τον πιλότο και αυτἠ η ανάγκη για το 
μέγιστο θαθμό συνεργασίας δεν εἶναι 
στοιχείο που εὔκολα συναντιέται. 
Πρέπει ακόµα να τονιστεί ότι το σύ- 
στηµα εἶναι πολύπλοκο και αυτόσυνε- 
πάγεται αυξημένο κόστος για τα τὰν- 
κερ που εἶναι εφοδιασμένα µε αυτό. 
Αρνητικό σηµείο για το σύστηµα εἶναι 
ακόµη η αδυναμία για άμεση αποδέ- 
σµευση των αεροσκαφών σε περίπτω- 
ση κινδύνου, αφού απότομη κίνηση 
του «ΒοοΠ» μπορεί να προκαλέσει 
ζημιά και στο ἰδιο, αλλά κυρίως στο α- 
νεφοδιαζόµενο αεροσκάφος. 

Όμως, µε το σύστηµα «Ροοπ» ο σω- 
λήνας, λόγω του μεγαλύτερου θά- 
ρους, εἶναι πολύ σταθερός, η παροχἠ 
καυσίμου εἶναι υψηλότερη (γύρω στα 
3,500-4.000 λἰτρα/λεπτό) και ἐτσι ο 
Χρόνος µεταθίθασης καυσίμου εἶναι 
μικρότερος απὀ την ἀλλη τεχνική. Πα- 
ράλληλα, το ποσοστό επιτυχημένων 
ανεφοδιασμών έχει φθάσει τα τελευ- 
ταἰα χρόνια σε πολὺ υψηλά επίπεδα, 
δηλαδή, µε ἄλλα λόγια, σήµερα εἶναι 
πολύ σπἀνιο αεροσκάφη που συµμε- 
τἐχουν σε επιχειρήσεις ανεφοδια- 
σμοὐ µε τάνκερ που διαθέτουν το 
«ΡΟΟΠΙ» να αποτύὐχουν να παραλά- 
8ουν καύσιμο λόγω αδυναμίας σύνδε- 
σης, 

Τα δύο συστήµατα ἐχουν τύχει ξεχω- 
ριστής αποδοχής απὀτους διάφορους 
ὅ ρα ἱπτάµενων τάνκερ διεθνώς. 

| Ευρωπαίοι κατασκευαστές µαχητι- 
κὠν αεροσκαφὠν δείχνουν σαφή προ- 
τίµηση στην τοποθέτηση υποδομής 
για τη μεταφορά καυσίµου µε την τε- 
Χνικἡ «ρ{ορθ Απά 4/οφυθ», γιαλόγους 
απλότητας, κόστους Και κυρἰως ευελι- 
ξίας στον εναέριο ανεφοδιασμὀ, Το 
«ΡΟΟΠΙ» καθιερώθηκε απὀ την αµερι- 
κανικἠ αεροπορία, που ἐδειξε επιµο- 
γἠ στη χρήση του τόσα χρόνια παράτα 
ατυχήματα που συνέθησαν. 
Κάτι λιγότερο γνωστό εἶναι ὁτι στην 
άκρη του «Όοοπῃ» μπορεί να τοποθε- 
τηθεί µία εὐκαμπτη προέκταση τύπου 
«ρ[ΟΡΘ 8ΠΑ 4Γορυθ» για να εξυπηρε- 
τηθούν και αεροσκάφη που διαθέτουν 
αυτό το σύστημα. Το αντίθετο, Φυσι- 
κά, δεν εἶναι δυνατόν. 

Ἔτσι, το αμερικανικὀ ναυτικό και το 
Σώμα των Πεζοναυτών ἐχουν υιοθε- 
τήσει το σύστημα «ρ/οῦ8 8ΠΑ ἀἴορυθ» 
για τα μαχητικά που εξορμούν απὀ αε- 
ροπλανοφόὁρα. Μοιραία, τα αεροσκά- 
Φηπου κατασκευάσθηκαν μετις απαι- 
τὴσεις αυτών των Σωμάτων εἶναι εΦο- 
διασμένα µε σωλήνες «ρ/οῦθ» 

Εἰναι κατανοητό ὅτι αυτή η κατάσταση 
δημιουργεί µεγάλα προθλήµατα συµ- 
θατότητας, τόσο στις χώρες που αγό- 
ραζαν αμερικανικἁ αεροσκάφη και 
διέθεταν ἱπτάμενα τάνκερ αλλα κυ- 
ρίως στις αμερικανικές ένοπλες δι- 
νάµεις, αφού ἑνα τάνκερ του Ναυτι- 
κοὐ δεν μπορούσε να ανεφοδιάσειαε- 
ροσκάφη της Αεροπορίας. 

Ἡ νέα τάση λοιπὀν εἶναι η εγκατάστα- 


ση στα σύγχρονα τάνκερ και των δύο 
αυτών θασικών συστηµάτων ανεφο- 
διασμού, που εἶναι µια ρεαλιστική λύ- 
ση σε αυτὸ το περίεργο πράγματι 
πρόθλημα, που μείωνε σε µεγάλο 
θαθμό την επιχειρησιακἠἡ ευελιξία των 
ιπτάµενων τάνκερ. 


ΠΑΓΚΟΣΜΙΑ ΚΛΤΑΣΤΛΣΗ 


Το κύριο χαρακτηριστικό των ιπτάµε- 
γων τάνκερ εἶναι ότι κανένα σχεδόν 
απὀ αυτά δεν. αναπτύχθηκε εξ αρχής 
για το ρόλο αυτό, αλλά αποτελούν µε- 
τασκευές επιθατικών, μεταγωγικών. 
και θοµθαρδιστικών, κυρίως λόγωώτης 
μεγάλης µεταφορικής ικανότητας των 
αεροσκαφών αυτών. 

Στο δυτικὀ οπλοστάσιο έχουµε την ᾱ- 
πόλυτη κυριαρχία του Βοθΐπα κο- 
1365, εξοπλισµένου µε το σύστημα 
«ΡΟΟΠΙ». Το αεροπλάνο έχει κατα- 
σκευαστεί σε πάνω απὀ 700 αντίτυπα 
απὀ τα µέσα της δεκαετίας του 50, 
ενώ 12 αεροσκάφη έχουν αγοραστεί 
απὀ τη γαλλικἡ αεροπορία. 

Τα ΚΟ-135 ἐχουν γνωρίσει αρκετή πο- 
λεμική δράση στο Βιετνάμ, όπου υπο- 
στήριζαν τα Β-52 στους θοµθαρδι- 


µε μικρότερο ἴχνος καυσαερίων απὀ 
τους προκατόχους τους. 

Όλα αυτά καταλήγουν σε αυξημένηι- 
κανότητα μεταφοράς φορτίου και σε 
θελτιωμένες εκδόσεις για το αερο- 
πλάνο που θα ονομάζεται πλέον ΚΟ- 
135Η, 

Ἓνας αριθμός αεροσκαφών της εθνο- 
Φρουράς και εφεδρειών της Ι)595ΑΕ. 
(περίπου 150), θα λάθει τους ΡΔ)Λ. 
9ΤΑΏ-8Β που αποκτήθηκαν απὀ πα- 
ροπλισμένα 707 καιθα «ἐρθούν»σεε- 
πίπεδο ΚΟ-135Ε. Πρόσφατα η υ9ΑΕ 
εκδήλωσε ενδιαφέρον για εγκατάστα- 
ση ατρακτιδίων ανεφοδιασμού «ριοῦθ 
απά ἀἴοθμθ» στα ακροπτερύγια των 
αεροσκαφών, μία απόφαση που µετα- 
µορφώνει τα ΚΟ-135 που θα μπορούν 
πλέον να ανεφοδιάζουν όλους τους 
τύπους των δυτικών αεροσκαφών, Ὁ- 
µως αυτή η εκδήλωση του ενδιαφέἑ- 
ροντος Βρίσκεται στα πρώτα στὰδιά 
της ακόµη και απομένουν να γίνουν 
πολλὰ μἑχρι τα αεροσκάφη να εξοπλι- 
στούν µε τα συστήµατα. Τα ΚΟ-1358Β 
διατηρούν μεταφορική ικανότητα µε- 
γάλων φορτίων, χωρίς να επηρεάζεται 
η δυνατότητα ανεφοδιασμού, αφού οι 


σμούς που πραγματοποιούσαν τα τε- 
λευταία εναντίον των Βορειοθιετναµι- 
κὠν στόχων. 

Ὕστερα ὅμως απὀ τόσα χρόνια χρή- 
σης, τα ΚΟ-135 έδειχναν ὁτι εἰχαν α- 
νάγκη απὀ μία ανανέωση καιἑτσι απο- 
Φασίσθηκε ο εκσυγχρονισμὸς τους, 
ὥστε να μείνουν τα αεροσκάφη αυτού 
του τύπου επιχειρησιακά µέχρι το 
2020. Το πρὀγραμµα εκσυγχρονι- 
σμού, που ξεκίνησε το 1988, προθλέ- 
πειτην αντικατάσταση των απαρχαιω- 
µένων κινητήρων Πρατ ἃ Γουϊτνεϊ 57. 
µε τους ΟΓΜΡΘ-2ΒΊ (που κατα- 
σκευάζονται απὀ τη γαλλική ΞΠΘΟΠΙΒ 
και την αμερικανική Τζένεραλ Ελέ- 
κτρικ). 

Ἠδη τα γαλλικά αεροσκάφη έχουν τε- 
λειώσει τον εκσυγχρονισμό τους, ενώ 
ο εκσυγχρονισμός των αμερικανικών 
θα τερματισθεἰ γύρω στο 1995. Οι 
νέοι κινητήρες εἶναι οικονομικότεροι 
κατά 2576, ισχυρότεροι, αθόρυθοι, και 


Λιν παραμένει µια απὀ τις ελάχιστες φωτογραφίες που διαβό- 
τουµετης σοβιετικής. μεθόδου, ανεφοδιασμού εν πτήσειαπό ακρο-. 
πτερύγιο σε ακροπτερύγιο. Το Τυ-76 και 4 που χρησιμοποιούν. 
αυτήν τη μέθοδο αντικαθίστανται σταδιοκἁ απὀ 11376 και08.ε- 
Εοπλισμένα µε το κλασικὀ δυτικὀ σύστημα «ριοῦθ από ά:ορυὲ». 


δεξαμενές των καυσίµων θρἰσκονται 
στο κάτω µέρος της ατράκτου και εἷ- 
ναι σε θέση να μεταφέρουν 118.400 
λίτρα καυσίμου αντί 110.465 λίτρων 
του αρχικού μοντέλου. 


ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΔΕΔΟΜΕΝΑ 


Η Ελλάδα δεν συγκαταλέγεται μεταξὺ 
των χωρών που διαθέτουν αεροσκά- 
Φη-τάνκερ. Αυτότο γεγονός ἐχειπρο- 
καλέσει αρκετές συζητήσεις σχετικά 
µε το ρόλο που πιθανότατα θᾳ δια- 
δραμάτιζε η Πολεμικἡ µας Αεροπορία 
αν διέθετε μερικὰ τάνκερτο 1974, κα- 
τὰ τη διἀρκεια της τουρκικής εισθο- 
λἠς στην Κύπρο. 

Βἐθδαια, η ὕπαρξη µόνο των τάνκερ 
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δεν θα αποτελούσε την απόλυτη λύση 
στην αντιμετώπιση των τουρκικών δυ- 
νάµεων, λόγω των τότε Ιδιαιτεροτή- 
των της ελληνικής αμυντικής οργάνω- 
σης, αλλά εἶναι κοινά παραδεκτὀ ότιη 
ἐνταξη μερικών τἐτοιων αεροσκαφών 
στη δύναμη της Πολεμικής Αεροπο- 
ρίας θα θελτίωνε ασύγκριτα την απο- 
τρεπτική της ισχύ. 

Οι αποστολές, 8έθαια, της Ελληνικής 
Αεροπορίας στο Αιγαίο δεν εἰναιτόσο 
μεγάλης ακτίνας δράσης ώστε να δι- 
καϊολογούνται τα επιπρόσθετα ἐξοδα 
για την απὀκτηση ἑστω ενός μικρού α- 
ριθμού τάνκερ. Ὅμως, και αν ακόµα 
δεχθούμε αυτήν την ἀποψη, ότι δηλα- 
δἡ οἱ επιχειρήσεις της αεροπορίας 
μας περιορἰζονται στα στενά όρια αυ- 
τὴς της περιοχής, σε περἰοδο κρίσης 
τα τάνκερ θα διαδραμάτιζαν ουσιώδη 
ρόλο µε τους συνεχείς ανεφοδια- 
σμούς των αναχαιτιστικών αεροσκα- 
Φών, ὡστε τα τελευταία να θρἰσκονται 


Ν. την εγκατάσταση ατρακτιδίων “Ρ10ῦ8 3ΙΜ άιφρυθ" στα ΚΟ:Ί0 
της αμερικανικής αεροπορίας εἶναι δυνατόν να εξυπηρετηβούν 
ταυτοχρόνως μέχρικαι τρία αεροσκάφη, ανεξάρτητα µε τοσύστη: 
μα ανεφοδιασμού που αυτά διαθέτουν 


ο. ΠΟΥ ΔΙΑΘΕΤΟΥΝ ΙΠΤΑΜΕΝΑ ΤΑΝΚΕΡ. 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 

2 ΚΟ-ΊΘΟΗ 

4 ΒΟΕΙΝΑ7Ο7: 

4 ΚΟ-Ί87(ΒΟΕΙΝΑ7Ο7) 

2 ΚΟ-Ί80Η 

1] Κσ-Ί85Ε 


ους, 
ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ. 
ΒΡΑΖΙΛΙΑ. 


ΓΑΛΛΙΑ. 
ΕΣΣΔ(ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ) 


(ΝΑΥΤΙΚΟ) 
ΗΠΑ(ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ) 
(ΝΑΥΤΙΚΟ) 


8 ΚΑ: 
{ΣΩΜΑΠΕΖΟΝΑΥΤΩΝ) ο ντε μεν 
ΙΝΔΟΝΗΣΙΑ. 


πορίἰας απὀ την ΕΑΒ, κάτι που εἶχε 
προταθεί απὀ τις σελίδες της ΠΤΗ- 
ΣΗΣ και παλαιότερα. Η πρόσφατη ὁ- 
µως πώληση των αεροσκαφών αυτών 
στην ισραηλινή εταιρία Μπεντέκ (α- 
σφαλώς για τη μετατροπή τους σε 
τάνκερ) εξανεμίζει τις πιθανότητες 
τἐτοιας εξέλιξης, Ελπίζουμε ὁτι δεν 
θα χρειαστεί στο μέλλον να αγορα- 
στούν τα ἴδια αεροσκάφη µε πολλα- 
πλάσια τιµή. 

΄ΆἉλλη εφικτή επιλογή θα ἦταν η αγορά 


ὁ η . 


ὁσο το δυνατόν περισσότερο χρόνο 
στον αέρα τις κρἰσιµες εκείνες στιγ- 
μὲς, Ας µην ξεχνάμε ότι η εμπλοκή ε- 
νὸς αβροσκάφους σε αερομαχία συνε- 
πἀγεται σηµαντική κατανάλωση καυ- 
σίμων και ὕστερα απὀ την ἐξοδο του 
αεροσκάφους απὀ αυτήν ο εναέριος 
ανεφοδιασμός θα του επιτρέψει να ε- 
πιστρέψει στη θάση του ἡ να συνεχί- 
σει τη μάχη. Επομένως αποδεικνύεται 
με αυτό το απλό παράδειγµα ὁτι η 
χρησιμότητα των τάνκερ δεν θρίσκε- 
αν μόνο στις πολύ μακρινές αποστο- 
ἐς, 

Όπως περιγράφηκε στο άρθρο, η µε- 
τατροπή μερικών αεροσκαφών σε 
τάνκερ δεν έχει απαγορευτικό κόστος 
για τα ελληνικά δεδοµένα. 

Κάποιες απλὲς στη σύλληψη προτά- 
σεις θα ήταν: η μετατροπή μερικών 
απὀ τα υπάρχοντα 0-130 της πολεµι- 
κἠς αεροπορἰας ἡ σε διαφορετική πε- 
ρίπτωση η αγορά καινούργιων 0-130. 
Ἅλλη.- περισσότερο -- ρεαλιστική 
λύση θα ἦταν η μετατροπή μερικών 
απὀ τα Β-707 της Ολυμπιακής Αερο- 
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τροιτοι να ου τιάύτυυν νε νιρυνιιάνσιος, 
ος μεν μφοσαμάρρμήςς σσ 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ. 


1ΡΑΝ. 
ΙΣΡΑΗΛ. 


ΙΣΠΑΝΙΑ. 


19 ΒΟΕΙΝΦ7Ο7 
5” ΒΟΕΙΝΑ7ΤΟΤ 


2 ΚΟ-130Η 
2 ΒΟΕΙΝΑΤΟΤ. 
5 ΚΟ:180Η. 


ΙΤΑΛΙΑ. 
ΚΑΝΑΔΑΣ 
ΜΑΡΟΚΟ 


ΜΕΓΑΛΗ ΒΡΕΤΑΝΙΑ 


4 ΒΟΕΙΝΑ7ΟΤ: 
2 060-137 
: αν 


4 ΚΟ:Ί86Ι 
4 δε Μο 
Ο ΟΚ ΜΚΟΑ 
ὁ τπτ λκκὸ κι; 
ΟΜΚΡΙΚ) 
4 ΒΟΕΙΝΑ7Ο7 
8 ΚΕΦΑ 
8 ΚΟ:Ί90 
4 031908 


ΝΟΤΙΟΣ ΑΦΡΙΚΗ 
ΣΑΟΥΔΙΚΗ ΑΡΑΒΙΑ. 


ΣΙΓΚΑΠΟΥΡΗ 
"Ὑπὸ µετατροπὴ 


µερικών ατρακτιδίων ανεφοδιασμού 
«Ρ{ΟΌΘ Απ ἄΓοβυθ» ώστε να επιτευ- 
χθεί τουλάχιστον ο στοιχειώδης ανε- 
Φοδιασμός μεταξύ αεροσκαφών σε ο- 
ρισµένες αποστολές, χωρίς την υπο- 
Χρεωτική απόκτηση αεροσκαφών τάν- 
κερ. 

Όλα αυτὰ ὅμως προὐποθέτουν την 
τοποθέτηση στα µαχητικἀ µας αερο- 
σκάφη της ειδικής υποδομἠς που ᾱ- 
παιτείται για τον εναέριο ανεφοδια- 
σμὀ κάτι που εἶναι ἰσωςτο ευκολότερο 
σημείο στην υπόθεση του εναέἑριου α- 
νεφοδιασμού 

Οι παραπάνω προτάσεις πιστεύουμε 
ὁτι δεν εἶναι παρἆλογες για την ελλη- 
γική πραγματικότητα. Η «αγορά του 
αιώνα» εξόπλισε την αεροπορία µας 
µε αεροσκάφη μεγάλων ικανοτήτων 
αλλά και υψηλού κόστους. Επιθάλλε- 
ται επομένως η όσο το δυνατὸν µεγα- 
λύτερη αξιοποίηση των δυνατοτήτων 
αυτών των αεροσκαφών. Τα ιπτάµενα 
τάνκερ μπορούν να θοηθἠσουν σεαυ- 
τὴν την κατεύθυνση, εξυπηρετώντας 
παρἆλληλα και ἄλλες ανάγκες, Και σε 
µια εποχἠ που οι κυριότερες 4εροπο- 
ρίες του. κόσμου, δείχνουν ἑὲνα ἐντονο 
ενδιαφἑρον γι’ αυτά και υπάρχουν ε- 
Φικτὲς λύσεις, αξίζει µια επανεξέταση 
του θέματος κάτω από το πρἰσμα των 
πρόσφατων εξελίξεων, 


Ἰκπεσεενοσῆς [ Δασόους [ Κνηήρες Ἡέρση Νθμσιοθθρος! Ἠέμση {εήνοδρσης 
(χώρα) μήκος λιημὴ ο) | ταταίλ) βπογίωσης(κλό] ποσότητα (λΜ) 
ἱπτερύγων [μέτρο] μετοφερόμενου, 
--- 
ποπ [ποσα σαι [ατῦραΕρτς τε ο Τ ἕ 
ΗΠΑ. ΙΕΦ2 
βχΏθδκλό) 
ΚΟΡΗ 4099 8β { ἀκθριρα ἔβοης. 5 μρ 8 5600 
μπὰ Φνρστα0/ΣΔ28! 
ΦΑΗΑΑ) 
ΩδΑ [ ἱοβον  «ύδο [ 2κβίβησς ση στη ση πι] 
ΤΚΩΛΚΙ 1 Οπποε β82Φ0ἱ8ὲ 
ΠΛΛΕΑρποήα! οσα 
Ἓκος [ Ἴρς  Ἀδιων [Αη ο] Ὠτη ση τς 
ΗΠΑ. Τ6Φ.ΑΙ5 
άδθορ) 
ση Ὄμππ ᾖ ΙΘνΙ5 [ ὁχραβην 8 Ε] η πη 
πο μπὰ Γη 
πα θκλὸ) 
μυ Ἡστιτα μμ το ση ΙΝΕ ΤΤΠΝΝΤΗ 
νά Νδρταήα ΟκαΚΕΩΒ 
μθδδώώ 
ση Ίων ο 98.99 [βνΤπακηβοΝ 9 - - ση 
επκὴ (2 θΦΦ)κλό) 


μα ατυχιµατα τῆς πολιίλς ἁοροιιυ- 
ο πε ο κ ῥοκες ση Εβρ εα 
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ΑΕΦΛΛΕΙΛΠΤΗΣΕΙΝ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ 


ΛΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 1983 
ω. ΩΡΑ ΓΙΑ ΠΕΡΙΣΥΛΛΟΓΗ 
ΚΑΙ ΔΡΑΣΗ 


Του Φώτη Δημητρόπουλου 


ΔΥΣΤΥΧΩΣ ΤΟ 1989 ΔΕΝ ΕΜΕΛΛΕ ΝΑΠΕΡΑΣΕΙ 
ΣΤΗΝ ΙΣΤΟΡΙΑ ΣΑΝ ΜΙΑ ΚΑΛΗ ΧΡΟΝΙΑ ΑΠΟ 
ΠΛΕΥΡΑΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΤΩΝ ΠΤΗΣΕΩΝ. ΠΑΡΑ 
ΤΟ ΑΝΑΜΦΙΣΒΗΤΗΤΟ ΓΕΓΟΝΟΣ ΤΟΥ ΤΑΧΙ- 
ΣΤΟΥ ΡΥΘΜΟΥ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΤΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟ- 
ΓΙΑΣ, ΕΞΑΚΟΛΟΥΘΟΥΝ ΝΑ ΥΠΑΡΧΟΥΝ ΠΑΡΑ- 
ΓΟΝΤΕΣ ΠΟΥ ΕΠΙΒΑΡΥΝΟΥΝ ΤΗΝ ΑΣΦΑΛΕΙΑ 
ΤΩΝ ΠΤΗΣΕΩΝ. ΤΟ ΣΥΝΟΛΟ ΤΟΥ ΑΕΡΟΠΟΡΙ- 
ΚΟΥ ΚΟΣΜΟΥ ΦΑΙΝΕΤΑΙ ΝΑΤΟ ΕΧΕΙ ΣΥΝΕΙΔΗ- 
ΤΟΠΟΙΗΣΕΙ ΑΥΤΟ ΚΑΙ ΑΝΑΖΗΤΑ ΔΡΑΣΤΙΚΟΥΣ 
ΤΡΟΠΟΥΣ ΓΙΑ ΤΗ ΡΙΖΙΚΗ ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΗ ΤΟΥ 
ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΟΣ 


40 ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ οὐ 


µατα στα οποία το κύριο αἶτιο ἡ- 

ταν η άσκηση θίας (αεροπειρα- 
τεία, σαμποτάζ, κατάρριψη) µέσα στο 
1989 έχασαν τη ζωή τους 1.764 ἂν- 
θρωποι σε 55 ατυχήματα. Οι αριθμοί 
αυτοί κατατάσσουν τον περασμένο 
χρόνο στη δεύτερη χειρότερη θέση 
μετά το 1985 απὀ πλευράς νεκρὠν 
(1.800) και επίσης στη δεύτερη θέση 
µετά το 1988 απὀ πλευράς ατυχηµά- 
των (54). Με λίγα λόγια, η ασφάλεια 
των πτήσεων στο τέλος της δεκαετίας 
του '80 μειώθηκε αρκετά. Εἶναι χαρα- 
κτηριστικὀ το ὁτι στο πρώτο µισὸ της 
δεκαετίας ο ετήσιος µέσος όρος ατυ- 
χηµάτων ἦταν 33,8 ατυχήματα µε ε' 
τήσιο µέσο ὀρο νεκρών 940,8 ἀτομα. 
ενὼ στη δεύτερη πενταετία οι αντὶ- 
στοιχοι αριθμοί ἦταν 40,8 ατυχήματα 
με 1.171,6 νεκρούς. 
Η λίστα των αιτιών των ατυχημάτων. 
φιλοξενεί παράγοντες, ὁπωςτο σφἀλ- 
μα χειριστή, άσχημες καιρικές συν- 
Θήκες, θλάθη κινητήρων, μηχανική 
Βλάθη συστηµάτων και αστοχία της 
δομἠς αεροσκάφους 
Στο σφάλμα χειριστή αποδίδονται 
πάνω απὀ το 6056 των θανατηφόρων 
ατυχημάτων του 1989 (34 ατυχήματα 
µε 1.135 θανάτους). Και εἶναι εδώ 
πλέον στραμμένη η προσοχἡ όλων 
των τοµέων της Πολιτικής Αεροπο- 
ρίας. Αυτό αποτέλεσε και την κεντρι- 
κἠ ιδέα του ετήσιου συνεδρίου του |- 
δρύµατος Ασφάλειας των Πτήσεων 
(ΕΙΙΦΠΙ Φαΐθἰγ Εουπααίίοπ) που έγινε 
στη χώρα µας. «Εφόσον η τεχνολογία 
προχωρεί µε τόσο γρήγορο ρυθμὸ και 
η ασφάλεια των πτήσεων δεν θελτιώ- 
γεται, τότε γι’ αυτό ευθύνεται ο πα- 
ράγοντας ἀνθρωπος-ανθρώπινο 
σφάλμα». Η περιοχή αυτή δηλαδή της 
µείωσης/απαλοιφἠς του ανθρωπίνου 
σφάλματος εἶναι αυτή στην οποία 
πρέπει να εστιαστούν οι προσπάθειες 
για τη θελτίωση της ασφάλειας των 


Λ κόμη και αν εξαιρέσουμε ατυχή- 


πτήσεων τα επόμενα χρόνια, γιατὶ εδώ 
ακριθώς υπάρχουν τα μεγαλύτερα πε- 
ριθώρια 

Όσον αφορά στη φάση της πτήσης 
που παρουσιάστηκαν τα περισσότερα 
ατυχήματα το 1989 αυτή ἦταν η φάση 
της προσέγγισης/προσγείωσης. 

Το ατύχημα του 747 της πίιθά ΑἱΠΙ- 
πθς εἶχε σαν αποτέλεσµα την επιτᾶ- 
χυνση της έκδοσης ειδικὠν οδηγιών, 

προδιαγραφών συντήρησης των πα- 
λαιότερων αεροσκαφών, διαδικασία 
που άρχισε αµέσως μετά τη δραµατι- 
κά θεαματική «με ανοικτὴ σκεπή» 
προσγείωση του 737 της ΑἰοΠᾶ ΑΙΠί- 
πθς. Σήµερα μπορούμε να πούμε ὁτι 
οι αεροπορικς εταιρίες στη συντρι- 
πτική τους πλειοψηφία συντηρούν µε 
τον πιο κατάλληλο τρόπο τα παλαιό- 
τερα αεροσκάφη των στόλων τους ἑ- 
τσι ὥστε να αποφευχθούν στο μέλλον 
παρόμοια περιστατικἁ 

Τέλος, θα αναφερθούμε στην απὀ κά- 
ϐε άποψη απαράδεκτη χρήση Είας 
στην Πολιτικἡ Αεροπορία. Βίας µε 
κάθε µορφή που έχει σαν αποτέλεσµα 
το θάνατο αθώων ανθρώπων. Από το 
1985 και µετά συµθαίνουν κατά µέσο 
ὁρο δύο ατυχήματα το χρόνο µε αἶτιο 
τη χρήση δίας. Το 1989 ἔχασαν τη ζωή 
τους 314 ἆτομα σε 4 ατυχήματα που 
προκλήθηκαν απὀ σαμποτάζ, αερο- 
πειρατεία ἡ κατάρριψη αεροσκάφους. 

Ελπίζουμε ότι στη νέα δεκαετία το 
Φαινόμενο αυτό θα πάψει να παρατη- 
ρείται οριστικά ὀπως επίσης ελπἰζου- 
µε ότι θα συμθούν όσο το δυνατόν λι- 
γότερα ατυχήματα καθὼς ο στόχος 
παραμένει σταθερὸς, ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ 

ΜΗΔΕΝ 

Παρακάτω παρατίθεται αναλυτικά 
συγκριτικὀς πίνακας του ρυθμού ατυ’ 

χηµάτων και απωλειών την τελευταία 
δεκαετία ενώ σε άλλον πίνακα εµφα- 
νίζονται αναλυτικἀ όλα τα θανατηφό- 
ρα ατυχήματα της πολιτικής αεροπο- 
ρίας τη χρονιά ποι! µας πέρασε. 


Ὅ 1885 υπήρξε 

η χειρότερη χρονιά 
απὀ πλευράς ασφἀλειας 
πτήσεων της 
δεκαετίας. Στη 
Φωτογραφία ἑνα 
Μπόινγκ787της 
Μπρίῖτις Αἰργουαίης 
Φλέγεται µετά 

απὀ ανάφλεξη του 
κινητήρα του 

στο αεροδρόμιο του. 
Μάντσεστερ. 

Δυστυχώς η χρονιάπου 
μας πέρασε 
συναγωνίστηκε σε 
θανατηφόρα 
ατυχήματα εκείνη του 
1985 και αναδείχτηκε. 

η δεύτερη 

χειρότερη της δεκαετίας͵ 


ὔὐὔἥσῑσὔὐὔ τς '..-ἲ------------ 
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Φάση Τύπος Αριθμὸς 

Πτήσης, Αεροσκάφους Επιβατών Νε προί Παρατηρήσεις 

Β]ανουαρίου Αεροδρόμιο Εδί ΜΙάΙβπάς Προσέγγιση Βηἰδη ΜίόΙβηάς Τ37-400 126 47. Αστοχία πτερυγίου του ανεμιστήρα και 

Μεγάλη Βρετανία σοβαρή βλάβη του Νο 1 κινητήρα, Από λά- 
θος τέθηκε εκτός λειτουργίας ΝΟ 2 
κινητήρας. 

Ἰδ]ανουαρίου Ὁαγίοη, ΗΠΑ Απογείωση ΒιΔάΙΘΥ ΑίΓΦ0µίος Η9748 Ἔχασε ύψος αμέσως µετά την 
απογείωση και συνετρίβη σε δέντρα. 

ΊΠανουαρίου Ι48Ρ2, Βολιβία - Άετο ἰ4 Ρ87 ϱ0-3 Το αεροσκάφος δεν έφτασε ποτέ στον 
προορισμός του, Πιθανό σφάλμα 
ναυτιλίας. 

3 Φεβρουαρίου Β8ΠΦΟΟΠ, Μπούρμα, Απογείωση Βυνπιβ ΑἰΠΝΥ5. Ε2Τ Μετά απὀ απογείωση σε πυκνή ομίχλη, 
προσέκρουσε οε δένδρο 200 µέτρα απὀ. 
το τέλος του διαδρόμου. 

Φεβρουαρίου Μαι9ε[!θο, Γαλλία Απογείωση Βογα! Αἰί Μάτος Μειομπίπιᾶη, Ύστερα απὀ μία ματαίωση απογείωσης, 
το αεροσκἀφος πήρε κλίση αµέσως. 
μετὰ Την απογείωση και κατέπεσε, 

Β Φεβρουαρίου 58ΠΙ8 Μα/8, Αζόρες. Προσέγγιση Ιπάθρεπάθη! ΑἱΓ 07 Προσέκρουσε σε ύψωμα ενώ προσήγγιζε. 
το αεροδρόμιο της Πόλης. Το πλήρωμα 
αντιλήφθηκε ότι του εἶχε δοθεί άδεια 
καθόδου στα 2000 πόδια ενώ του εἶχε. 
δοθεί άδεια για τα 3000 πόδια. Επίσης ο. 

Έλεγχος Εδάφους έδωσε ΟΝΗ 
(βαροµετρικἡ πίεση απὀ τη µέση στάθµη. 
θαλάσσης) 1027 αντί για 1019. 

19 Φεβρουαρίου Κυκία Γωπιρυ:, Μαλαισία Προσέγγιση ΕΙγίπᾳ ΤίΦ8Γ Συνετρίβη σε βουνό 13 χιλιόμετρα νότια 
απὀ το αεροδρόμιο προορισμού. Σαν αἰτία 
θεωρείται η ελλιπής συνεννόηση µεταξύ 
του Ελέγχου Εδάφους και του 
αρροσκάφους. 

24 Φεβρουαρίου Χαβάη, ΗΠΑ. Άνοδος Ὀπίθά Αἰήίπθς Σε ύψος 20.000 ποδιών άνοιξε µία πόρτα 

του διαμερίσματος εμπορευμάτων. 
παρασύροντας µέρος απὀ το εξωτερικό 
τµήµα της ατράκτου. Από πην τρύπα 
αναρροφήθηκαν 9 επιβάτες, απὀ τους. 
κινητήρες ΝΟ 3 και Νο 4 αναρροφήθηκαν. 
κομμάτια απὀ την άτρακτο που 
αποκολλήθηκαν. 


24 Φεβρουαρίου Αεροδρόμιο ΗΜΙΒΙηΚΙ Φινλανδία Προσέγγιση Ριβάαἰοι Μεήίη Προσέκρουσε σε δέντρα 1 χιλιόμετρο 
πρὶν πην αρχή του διαδρόμου και στη 
διάρκεια προσέγγισης |ἰ8. 

25 Φεβρουαρίου Τθφυοίφαἱρα, Ονδούρα Προσέγγιση Αἰραποίδη 00-6 Συνετρίβη σε βουνό σε απὀσταση 27 
χιλιομέτρων απὀ το αεροδρόμιο. 
προορισμού. 

28 Φεβρουαρίου Ωυθῦθο, Καναδάς Άνοδος ΤιβηΦίΑίΓ 0ς-3 Συνετρίβη µετά την απογείωση σε 
απὀσταση 1.5 χλμ. απὀ το διάδρομο. 

θ Μαρτίου. - Καθ᾽ οδόν φαί 737-200. Σε ύψος 90.000 ποδιών απωλέστηκε η, 
συμπίεση της καμπίνας. 

ἸθΜαρίου Όηθθη, Καναδὸς Ἄνοδος Αῑ ΟΠΙΑΠΟ. Ε2δ Συντριβὴ σε χιονισμένη περιοχή αμέσως, 
μετά πὴν απογείωση 

18 Μαρτίου. Ῥιιόυθ ὑπίνειδίιγ ΗΠΑ. Προσέγγιση Μίά Ραοίῇο ΑἰΠίπες. Συνετρίβη πριν την αρχή του διαδρόμου. 

ἸθΜαρίου Αερ.βάση 08/9ΜΘΙΙ, ΗΠΑ Ανοδος ΕνθιβΙθοΠ Το αεροσκάφος επέστρεφε για 
προσγείωση ύστερα απὀ ένδειξη βλάβης 
πων θυρών του διαμερίσματος. 
εμπορευμάτων. Κατέπεσε λίγο πριν. 
πιάσει στο διάδρομο, Εἶχε φορτίο 
εκρηκτικών υλών. 

2ΙΜαρίου 980 ΡβοΙο,Βραζιλία Προσέγγιση ΤιαπθῦΙ32!! ποτ Κατόπεσε 1.5 Χλµ. πριν το διάδρομο 
σκοτώνοντας και 17 ἄτομα στο ἐδαφος. 


19 Απριλίου ΝΙθΠοἈ, Γαλλία Προσέγγιση ὑπί ΑίΓ Ιπίβ/ΠΒΙΙΟΠΑΙ ΕΗ22Τ8 Προσέκρουσε σε ύψωμα. 


2θΑπριίου ΒΠΒΠΩυΙΙ8, Κολομβία Απογείωση ΑθΙοδυοίθ Οαητᾶνείε 11Β. Συγετρίβη αµέσως μετὰ την απογείωση 
σκοτώνοντας 2 άτομα στο ὀδαφος, 
Ενδείξεις για απώλεια στήριξης ἡ 
μετατόπισης φορτίου. 
Μαΐου βπυη, Μεξικὀ Καθ οδόν Αθίο-Οοζυπιο! Τηβιαπάρι Ἔγινε αναγκαστική προσγείωση χωρίς να 
υπαρχει βλάβη κινητήρων. 


Ημερομηνία Τοποθεσία Εταιρία 


ΒΜαΐου Ο9ΚΑΙΦΡΑΠΙΠ, Σουηδία Προσέγγιση ΗοΙπιείτοπι ΕΙγΩ Βθοσῇ 89. Το αεροσκάφος φάνηκε να πέφτει σε 
απώλεια στήριξης και αµέσως μετά 
κατέπεσε και συνετρίβη. Οι έρευνες. 
οδήγησαν στην ανισοµερή κατανομή του. 
βάρους των επιβατών σαν Το αἴτιο του 
ατυχήματος. 
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0 
Ἱτρομοκρατικές ενέργειες. 

εξακολουθούν να 
αποτελούν µια 
ἵ σηµαντική αιτία 

ατυχημάτων και 
απωλειών ανθρώπινων 
ζωών στην πολιτική 
αεροπορία. Εδὼ διακρίνονται 
τα συντρίμμια του 
αεροσκάφους 747 
της Παν Αµπου. 
συνετρίθη µετά απὀ 
ἐκρηξη θόμθας κατά 
την πτήση, πάνω 
απὀ το Σκωτσέζικο 
χωριό Λόκερμπι, 
σκοτώνοντας 259 επιθάτες, 
και πλήρωμα καθώς και τἹ 
ἄτομα στο ἔδαφος, 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ -- 
ΝΕΚΡΩΝ ΣΤΗ ΔΕΚΑΕΤΙΑ 
ΤΟΥ 1980 

ΕΤΟΣ ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ ΝΕΚΡΟΙ 


ΣΥΝΟΛΟ 3738 


Τύπος Αριθμός 
Αεροσκάφους Επιβατὼν 


22 Μαΐου. Αεροδρόμιο Όε ΚαΙΡ, ΗΠΑ. ϱ0-3 
Τιουνίου Αεροδρόμιο Ζ8ΠάΘΥ Σουρινάμ Προσέγγιση Φυήπᾶπι ΑἰΠναη5. 90-θ-62 Συρβὴ σε συνθήκες ορατόπητας δνός 
χιλιομέτρου. 
11 Ιουνίου. Τ8/Π8, Κολομβία Καθ᾽ οδόν Αθιοίβοβ Τνήη 018: Προσέκρουσε σε ύψωμα ενώ πετούσε σε 
άσχημο καιρό. 
Ἰπ]ουνίου Αδροδρόμιο ΦομοποίθΙά Απογείωση ΙπΙ/ΤΟΦ Ἱ-δο Από βλάβη των πηδαλίων ύψους βάδους 
Βερολίνο, Αν. Γερμανία το αεροσκάφος δεν αποκολλήθηκε σπὀ 
το ἐδαφος, ξεπέρασε τα ὁρια του. 
διαδρόμου σκοτώνοντας και ἑνα άτομο 
στο ἐδαφος. 
18]ουνίου. Ζ80οἱ, ἱράν. Απαπα ΑίᾳΠΑΠ Ἀψιμαχία μεταξύ συγκυβερνήπη και 
φύλακα ασφαλείας ξέφυγε απὀ Τον. 
έλεγχο και ο τελευταίος πυροβόλησε µε 


Ἡμερομηνία Τοποθεσία Νεκροί 


211ουνίου. Ὀυπίη Ριον/ποθ, Περού Πολεμική Αεροπορία Περού 0Η Βιήία!ο Προσέκρουσε σε ύψωμα Η. μεταφοριή 
ικανότητα του αεροσκάφους δεν 
ξεπερνάει τα 44 άτομα (). Η πτήση. 
γινόταν για εξυπηρέτηση πολιτών σε. 
απομακρυσμένες περιοχές. 

26 Ιουνίου Ουθῦ9ο, Καναδάς. ΞἩ - ρο-ε Το αεροσκάφος έπεσε σε ύψωμα ενώ 
εκτελούσε αεροψεκασµὀ. 


27 Ιουνίου. Καοῄσυΐπα, Νησιά Πεσκαντόρες Απογείωση Εοππιοδᾶ ΑἰΠίπθς. Ό8βπ8 Τη. Αναφέρθηκαν προβλήματα κινητήρα. 
αμέσως µετά την απογείωση καιστη 


συνέχεια το αεροσκάφος κατέπεσε σε. 
ἑνα σπίτι, 


28 Ιουνίου. ΗΒιρείδα, Σομαλία. Άνοδος  8δοπιΒί! Αίήίηρς. Ε2Τ 30 Σομαλοὶ αντάρτες ανέλαβαν την ευθύνη. 
καπάρριψης του αεροσκὀφους. 

28 Ιουνίου. Ὑαυπάς, Καμερούν. Προσγείωση 0Ἀπιθιοοη Αἰήϊπθς. ΒΑε 748-28 Συντριβὴ σπι νε της προσγείωσης. 
μέρα σε άσχημο καιρό. 

19 Ιουλίου. Φίουχ ΟΙ, ΗΠΑ. Καθὶ οδὸν Ὀπίϊθά Αἰηΐπες. 0ς-10 Από βλάβη και ποστ του δίσκου 
του ανεμιστἠρα του ουραίου κινητήρα 
καταστράφηκαν οι σωληνώσεις του 
υδραυλικού ελέγχου του πηδαλίου 
ύψους - βάθους. Με µόνο. πο την 
ασχὺ των δύο ἀλλων κινητήρων το 

πλήρωμα έκανε αγαγκαστικἡ προσγείωση 
στο Σιού Σίτυ. Σ᾽ αυτήν, η µία πτέρυγα 
ἀγγχξε το έδαφος µε αποτέλεσµα τη. 
του σκάφους και την εκδήλωση: 
πυρκαγιάς. 

Ζηουλου ο Ροιροιᾶ, Παπούα Νέα Γουινέα Απογείωση ΤαἰΔΙ: Τα ΟΗ6Γ Συνπριβή μέσα σε ὅᾶσος αμέσως µετά 
πην απογείωση. 

2Τ]ουλίου Τρίπολη, Λβύη Προσέγγιση Κοιθᾶῃ ΑῑΓ 9 10 Συντρφβὴ πριν την αρχή του διαδρόμου, 
μέσα σε πυκνή ομίχλη. Το σύστημα ΙΙ 5. 
του αεροδρομίου δεν ἦταν σε λειτουργία 
καιλίγο πρὶν, ἀλλο αεροσκἀφος εἶχε 
προσγειωθεί σε εναλλακτικό α/δ 
προσγείωσης. 0 κυβερνήπης εἰχε. 
ενημερωθεί γι΄ αυτὸ. 
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Ἡμερομηήα Τοποθεσία 


Φάση 


Ππήσης Εταρία 


Τύπος Αρθμός ῃ., 
Λεροσκάφους Επιβατών 


Παρατηρήσεις 


31 Ιουλίου. Αμοκίαπά, Νέα Ζηλανδία 


Ἀπογείωση Αἰ: Ε{6ἰ(Ρ! 


ϱ0ν-Βθ0 


Ὑπερέβη το μήκος του διαδρόμου ενώ 
επιχειρούσε απογείωση σε δυναπἠ βροχή. 


Φ Αυγούστου Σάμος, Ελλάδα. 


8ος 390 


Προσέκρουσε σε βουνό. 


Β Αυγούστου. 


ὌὌρος ΑΦρίήηῃ, Νέα Ζηλανδία Καθ οδόν Αδρίήης ΑἰΓ 


Ἰἰβηάε: 


Προσέκρουσε σε βουνό. 


Ἰδλυγούσου  9μαηΦῇαί, Κῖνα 


Απογείωση 0886 


ππσια 


84. Οικινητῄρες τέθηκαν εκτὸς λειτουργίας 


καιτο αεροσκάφος ἐπεσε σε ἑνα ποτάμι. 


25 Αυγούστου Βιπῄι, Πακιστάν 


Άνοδος ΡαΚίςίαη ΙπθιπΒΙίοπ] 


ΕΖ2Τ 


54. Το αεροσκάφος ἐχασε πην επαφή µε το 


ἔδαφος ενώ πετούσε σε άσχημο καιρό 
πάνω απὀ το ορεινό Πακιστάν. 


3 Σεπτεµβρίου Βθίεπι Βραζιλία 


Ἴνοδος ΝΟ 


Τα7 


Ο χειριστὶς επέλεξε πορεία 270 μοιρών. 
αντί 207 µε συνέπεια να εξαντληθούν τα 
καύσιμα του αεροσκάφους και να 
επιχειρηθεί αναγκαστική προσγείωση στη 
ζούγκλα. 


3 Σεπτεµβρίου ΗΒΥΑΠΑ, Κούβα 


Μετά πι νυχτερινή απογείωση σὲ έ 
συνθήκες καταιγίδας κατέπεσε σε χωριό 
2 χιλιόμετρα απὀ το διόδροµο, 
σκοτώνοντας και 14 άτοµα στο έδαφος, 


Β Σεπτεμβρίου Βόρεια θάλασσα 


Καθὶ οδὀν Ραππαίν 


ΟΝ-580 


Αστοχία της δοµής του αεροσκάφους. 
Δεν ἔχει αποκλειστεί η περίπτωση: 
σαμποτάζ, 


18 Σεπτεµβρίου Ιήθῃ 48γΔ, Ινδονησία 


Προσέγγιση Μθηραῖῖ ΝυκαπΙΑΙα 


ία Οἱ8Γ 


Χάθηκε η επαφή µε το αεροσκάφος 10 
λεπτά πρὶν την προγραμματισμένη ώρα 
προσγείωσης. 


16Σεπτεµβρίου Ὀβηί Όάπι, Ρυπθ, Ινδία. 


ἸθΣεπιεμβρίου Ο]κό Τσαντ 


Καθὶ οδόν Ὑβγυθοοι 


Ρο 228 


Το αεροσκάφος συνετρίβη µέσα σε πολὺ 
δυσμενείς καιρικὲς συνθήκες. 


Καθὶ οδόν υΤΑ. 


00-10 


20 λεπτά μετὰ την απογείωση απόὀ την. 
Ντζαμένα χάθηκε η επαφἠ µε το. 
αεροσκάφος που συνετρίβη. Οι πρώτες. 
έρευνες οδήγησαν σε ενδείξεις. 
χρησιμοποίησης εκρηκτικών υλών. 


20 Σεπτεµβρίου Αεροδρόμιο [4 Θυαισία 
Νέα Υόρκη, ΗΠΑ. 


26 Σεπτεµβρίου Τ6//808, Καναδάς 


Προσέγγιση ΞΚΥΙΙΠΚ. 


Το πλήρωμα ματαίωσε νυχτερινή 
απογείωση και το αεροσκάφος υπερέβη 
το µήκος του διαδρόμου, Οἱ υποψὶες 
συγκεντρώνονται στο αντιστοθµιστικὀ του 
πηδάλιου διεύθυνσης. (λανθασμένη 
Επιλογή ἡ λανθασμένη σχεδίαση). 


Μείτο ΙΙΙ 


27 Σεπτεµβρίου ΙΔΠά 08ηγοη, ΗΠΑ. 


Προσέγγιση Ο/3Πά Ο8ηΥΟη Αἰηνᾶγς 


Τνήΐη Ο/6{ 


Ξεφυγε απὀ το ἴχνος καθόδου και 
Χτύπησε σε τηλεγραφικὀ στύλο. 


αΣεπτεµβρίου Όκιαίπθ, ΕΣΣΔ 


τας Αθιοβοί 


ΑΝ-32 


2Ι Οκτωβρίου Τθρυοίρα]ρα, Ονδούρα 


νοδος θαῄςα 


727 


Έγινε αναγκαστικἡ προσγείωση και Το. 
αεροσκάφος συνετρίβη σε υψώματα 15 
Χιλιόμετρα νότια απὀ το αεροδρόμιο της. 
πόλης. Ἡ αιτία που οδήγησε σπην. 

προσγείωση εξακολουθεί να 
εἶναι ἄγνωστη, Ὁ καιρός στην περιοχή 
τοι! ατυχήματος ἦταν ἄσχημος. 


26 Οκτωβρίου Ηυα[θη, Ταϊβάν. 


Άνοδος ΟΠίπ8 Αήίηθς 


Προσέκρουσε σε ύψωμα ενώ βρισκόταν 
σε ύψος 7.000 ποδών και πετούσε µέσα 
στα σύννεφα. Το πλήρωμα ακολουθούσε 
διαδικασία απογείωσης απὀ λανθασμένο. 
διάδρομο µε αποτέλεσµα να στρέφει 

αριστερά ενώ ἐπρεπε να στρἐφει δεξιά. 


28 Οκτωβρίου Μοίοκαί, Χαβάη. 


Προσέγγιση Αἰοὴα ΑἰΠίπος 


Τνήη ΟΗΕ: 


Το αοροοκάφος πετούσε νΕΒ σὲ 
συνθήκες ΙΕΒ. Συνετρἰβη σε βουνό. 


Νοεµβρίου Τοίπα, Κολομβία 


Αφιοδυσ{θ. 


Ηβ/ΒΙΦ 


Συγετρίβη πάνω σε βουνό σε πολύ, 
άσχημο καιρό. 


Φ Νοεµβρίου 9ἱποθ, Μονροβία 


Ἠ/θαθυα 


Ἰβπάεί 


Ἀναγκαστικὴ προσγείωση σπ]ν παραλία 
αφού εκδηλώθηκαν προβλήµατα σε 
κινητήρα. 


2 Νοεμβρίου ΤγυπΙΘη, Σιβηρία, ΕΣΣΔ. 


Προσέγγιση Αθιοβοί 


ΑΝ-24 


Συνετρίβη ενώ επιχειρούσε να. 
προσγειωθεί µε πολύ χαµηλἠ ορατότητα. 


27Νοεμβρίου Βοθοῖα, Κολομβία 


Καθ᾽ οδόν Ανίδησᾶ. 


το 


Ὑποψίες για σαμποτάζ απὀ το γνωστό 
καρτέλ Των ναρκωτικὠν µε σκοπό τη 
δολοφονία πληροφοριοδοτών. 


26 Δεκεμβρίου Αεροδρόμιο Ρᾳ500, ΗΠΑ. 


Προσέγγιση ὑπίϊθά Εχριθος 


φθιδιγρᾶπι 91 


Συγετρίβη ενὼ επιχειρούσε νυχτερινή 
προσγείωση. 


ΛΥΚΟΦΡΟΝΟΣ 27 ΠΑΓΚΡΑΤΙ ΤΗΛ.: Τ018330-7513400 ΕΑΧ:ΤΟ17104 


σας 


Μαθαίνετε εύκολα, διασκεδαστικά και µε ασφάλεια να πετάτε. Διάρκεια οΟµΙΦΘ Ί µήνας. Θεωρητικά - πρακτικά 
µαθήµατα. δµελή 9Γουῤ8. Διδάσκει ο Σταύρος Αβράμογλου. Πτυχιούχος εκπαιδευτής της ΕΘΝΙΚΗΣ ΑΕΡΟΛ. ΤΗΣ 


ΕΛΛΑΔΑΣ και της ΒΗΙΤΙ5Η ΗΑΝΑ ΑΙΙΟΙΝΑ ΑΞΘΝ. 


ΑΙΩΡΟΠΤΕΡΑ του Σταύρου Αβράμογλου. 


΄ἜἘνα μοναδικό βιβλίο στο είδος του. Περιέχει 13 κεφά- 
λαια (Αεροδυναμική, µετεωρολογία, Ανεµοπορία, Αε- 


ραθλητική, Ψυχολογία κ.ά.) 160 σελίδες, γραφικές πα- 


ραστάσεις, φωτογραφίες, σκίτσα κ.ά. ΄Ἐνα στολίδι στη 
βιβλιοθήκη κάθε φίλου των αεροπορικών 5ρο/!5. 


Τιμάται 2500” δρχ. Στέλνετε και µε αντικαταβολή. 
3. 300 δρχ. έξοδα ταχυδρ. 


ΠΟΛΗ (Τ.Κ. 


Μια εκλεκτή βιντεοκασέτα ΝΗ5 διάρκειας 90 λεπτών. 
Παρουσιάζει την εκπαίδευση, τα χαρακτηριστικά της 
πτήσης, την κατασκευή των αρετών, τα ἰθδί, Ανεµοπορία, 
ακροβατικά και πτήση µε µοτοαιωρόπτερα. Δώρο στον. 
εαυτό σας γιασας που αγαπάτε τον αέρα, Τιμάται 32003 
δρχ. και στέλνεται µε αντικαταβολή. 

3.400 δρχ. ἐξοδα ταχυδρ. 


δύο μαζί. Δεν στέλνω χρήματα τώρα. Θα πληρώσω στο ταχυδρομείο µε αντικαταβολή. 


ΠΡΟΣΦΟΡΑ. Αν παραγγείλετε και τα δύο µαζίθα σας στοιχίσουν µόνο 5.000 «500 τα έξοδα 


αντικαταβοχῆς 


ῥ ! 
ΝΑΙ επιθυµώ να µου στείλετε το βιβλίο ή την κασσέτα (διαγράψτε ότι δεν σας ενδιαφέρει ή καιτα ν 
ῇ 
! 
1 
1 
1 
1 
η 
ῃ 
1 
Π 
; 


ΛΥΤ, ΓΕΡΜ ΑΝΙΑ 


ΟΙ ΕΝΟΠΛΕΣ ΛΥΝΛΜΕΙΣ ΤΩΝ ΜΥ ΧΩΡΩΝ 


ις δύο αυτές, εκ διαμέτρου αντῖ- 
θετες, δηλώσεις δύο επωνύμων 
προσώπων και απὀ τις δυο πλευ- 
ρὲς των Γερμανικών συνόρων, 
χωρίζουν μερικὲς δεκαετίες. 
Μπορεῖί κάποιος να παρατηρήσει 
ότι μεταξύ τους δεν «κολλάνε». 
Και όμως, Κάθε µία απὀ αυτὲς αντικατο- 
πτρίζει πιστά το πολιτικὸ περιθἆλλον 
της εποχἠς της. Η πρώτη λίγα χρόνια µε- 
τά τον Β΄ Π.Π.,όταν η φρίκη του Πολέμου 


καιοι πληγὲς που αυτὸς άνοιξε ἦταν ακὀ- 
μα νωπές. Η δεύτερη στην εποχή µας, ε- 
ποχἠ που τα πάντα στην Ανατ. Ευρώπη 
σαρώνει ο άνεμος της περεστρὀόικα και 
της γκλάσνοστ. 

Το Φεθρουάριο του 1948, λίγους μόνο µή- 
γες πριν την πτώση του Χίτλερ και την 
παράδοση της Ναζιστικής Γερμανίας, οι 
Μεγάλοι του Πολέμου - Στάλιν, Τσώρτσιλ, 
Ροῦσθελτ - συναντήθηκαν στη Ρωσική 
λουτρόπολη της Γιάλτας για να μοιρά- 
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Ἀν κάποιος επιχειρήσειν᾿ αθροίσειτο Δυτικό µετο Ανατολικό τμήµατῃς Γερ- 
μανίας, ποιό θα εἶναι το αποτέλεσµα; Μήπως μιά οικονομική υπερδύναμη στο 
Κέντρο της Ευρώπης ἡ μήπως µια µεγάλη και πλούσια χώρα που θᾳ κουβαλά 
τον ἄρρωστο αδελφό; Η απάπηση εξαρτάται απὀ το πώς θα επιτευχθείη ενο- 


ποϊηση, καθώς το πρόβλημα που Τίθεται εἶναι σύνθετο, Πρόκεπαι δηλαδή για 
πρὀβλημαπολπικό, οικονομικό, κοινωγικό αλλά καιστραπωπκὀ, Το υφιστάµε- 
νοσημερνό σάτους των δὐοτμημάτωντης Γερμανίας, πηστγμήπου αρχζειη 
διαδικασία ενοποίησης, αλλά καιτη στρατιωτικἠ δοµή π]ς Κάθε µιας απ᾿ αυτὲς 
θα εξετάσουμε στο ἄρθρο που ακολουθεὶ, 


Του Λεωνίδα Σ. Μπλαβέρη 


σουν την Ευρώπη και ιδιαιτερα την Ανα- 
τολική, που γοργά ελευθερωνόταν απὀ 
τον Κόκκινο Στρατό, στις περἰφηµες 
σφαρες επιρροής» 

Μετά το τέλος τουβ΄ Π.Π.ο διαχωρισμός 
του ηττηµένου Γερμανικού Ράιχ φαινόταν 
ως η μοναδική εγγύηση πως κανένα ἓ 

ϐνος Ισχυρό, εμφορούμενο μ᾿ επιθετικὀ 
πψεύµα και μιλιταριστικὲς αντιλήψεις, θα 
ἐκανε την εμφάνισή του στο χώρο της 
Κεντρ. Ευρώπης, Η ἀποψη αυτἠ των νι- 
κητριών δυνάμεων, επιθληθείσα μάλιστα 
ἰμς δ6/ἱ, επιπρόσθετα εἶχε και πολύ γε- 
ρὲς ρίζες, καθώς ικανοποιούσε απόλυτα 
τα περί δικαίου και ηθικής αισθήματα ὁ- 
λων των λαών της Ευρώπης που υπέστη- 
σαν τα μύρια όσα απὀ τη Ναζιστική Γερ- 
μανία 

Και μπορεί θέθαια ο διάδοχος του Χίτλερ 
στην Καγκελαρία Ναύαρχος Νταϊνιτς να 
υπέγραψε ανακωχἠ και παράδοση Των 
Γερμανικών Ενόπλων Δυνάμεων, οι Σύμ- 
μαχοι όμως δεν υπέγραψαν ποτὲ ως τις 
μέρες µας Συνθήκη Ειρήνης µε τη Γερμα- 
γία, προτιμώντας ἑνα διαμελισμὀ της χὠ- 
ρας σε τὲσσερις τομεῖς ευθύνης και µια 
ἄτυπη «κατάκτησή» της, παρά µια Συνθἠ 

κη, ὅπως αυτἡ των Βερσαλλιών του 1918. 
Αποτέλεσμα της πολιτικής αυτἠς ἦταν η 
δημιουργία του Δυτικού και του Ανατολι- 
κού τομέα, όπου εντός των ορίων του Δυ- 
τικού συμπεριλαμθάνονταν ο Αγγλικός, ο 
Γαλλικός και ο Αμερικάνικος τομέας, ενώ. 


1961 ως το Νοέμθριο του 1989, το «Τεί- 
χος του Αίσχους» που χώριζε τοβΒερολίνο. 
στα δύο. 

ΗἩ πτώση του Τείχους και τα συγκλονιστι- 
κά ὁσο και εξαιρετικἀ γοργά γεγονότα 
που ακολούθησαν, κράτησαν και κρα 

τούν αμείωτο το ενδιαφἑρον του κόσμου. 
για τις εξελίξεις, καθώς συνέχεια υπάρ- 
χουν και νέα δρωτήµατα για το τι ακρι- 
βώς Θ᾽ ακολουθήσει 

Οἱ πρώτες ελεύθερες εκλογὲς οτην Α 

νατ, Γερμανία, που ἑγιναν στις 18 Μαρ- 
τίου 1990 αποτέλεσαν αναμφισθήτητα 
µια σημαντικότατη στιγµή. Η κορυφαία 
Εκδήλωση για την οµαλἠ λειτουργία του. 
δημοκρατικού πολιτεύματος εἶχε απου- 
σιὰσει απὀ τη δημόσια ζωή της χώρας για 
57 ολόκληρα χρόνια, απὀ τότε που ο Χίτ- 
λερ εκλέχτηκε Καγκελάριος το 1983 και 
45 χρὀνια απὀ την κατοχή του τμήματος. 
αυτού της Γερμανίας απὀ τους Σοθιετι- 
κοὺς 

Αυτό που πριν μερικούς µόνο µήνες φά- 
νταζε σαν ὀνειρο, τώρα έγινε πραγµατ!- 
κότητα. Το τείχος ἔπεσε, ελεύθερες ε- 
κλογὲς πραγµατοποιήθηκαν, ο τέως πα- 
νίσχυρος δικτάτορας ᾿Ερικ Χόνεκερ ϐρ]- 
σκεται σε περιορισμό κατ΄ Οἶκον, αναμὲ- 
γοντας τη δίκη του. Τα ἴδια τα γεγονότα 
διαψεύδουν τις διακηρύξεις του Ἔγκον 
Κρεντζ το Νοέμθριο του 1989 κάνοντάς 
τες να φαίνονται τουλάχιστον αφελείς 
“Οι αναθεωρήσεις που ἑγιναν στην Πο- 


ΑΝΛΑΊ. ΓΕΡΜ ΛΙ 


ΥΠ0 Τ0 ΠΡΙΣΙΛ ΤΩΝ ΝΕΩΝ ΕΞΕΛΙΞΕΩΝ 
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εντὸς του Ανατολικού µὀνο ο Σοθιετικός. 
Τέλος για την πόλη του Βερολίνου επι- 
φυλάχθηκε ειδικό καθεστώς. 

Εξέλιξη φυσικἡ αυτής της κατάστασης ἡ- 
ταν η δημιουργία δύο ανεξαρτήτων κρα- 
τών, µε την αυτή γλωσσική και φυλετική. 
σύνθεση. Της Οµοσπονδιακής Δημοκρα- 
τίας της Γερμανίας (Δυτ. Γερμανία) και 
της Λαοκρατικής Δημοκρατίας της Γερ- 
μανίας (Ανατ. Γερμανία). Σύμθολο αυτού 
του χωρισμού απὀ τον Αύγουστο του 


λωνία και την Ουγγαρἰα εἶναι ανεφάρµο- 
οτες στη Λαοκρατικὴ Δημοκρατία της. 
Γερμανίας». 

Άν ὅμως όλες αυτὲς οι εξελίξεις έχουν κᾱ- 
γει τα {7 εκατ. των Ανατολικογερµανών. 
γα παραληρούν απὀ ενθουσιασμό, Οἱ η- 
γεσἰες των δύο Γερμανιών, των ἆμεσα 
ενδιαφερομένων και εμπλεκομένων χω- 
ρών, καθώς και η διεθνής κοινότητα, α- 
ντιµετωπίζουντις εξελίξεις αυτὲς µε λιγὸ- 
τερο ενθουσιασμό και περισσότερο προ- 
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Ο) Ερχχόνεκερενώ 
παραδίδει δώρα σε ανα- 
τολικογερμανούς. 
στρατιώτες. Η πτώση του 
καθεστώτος του, 
σηματοδότησε την αρχή µιας. 
σειρὰς εξελίξεων που 

η κατἀληξή της µπορεί 
νασηµάνειτην ένωση 

των δύο Γερμανιών ακό- 

μα και στον αμυντικό τοµέα. 


θληματιομὀ, 

Τα προθλήµατα πολλά και σοθαράἀ και οι 
απαντήσεις τους περνούν υποχρεωτικἁ 
μέσα απὀ τρεις δρόμους, τρεις συμπληγά- 
δες θα λέγαμε καλύτερα: 

α) Σοθιετικἠ ΄Ἔνωση και οἱ εξελίξεις µε 
την περεστρὀικα του Γκορμπατσόφ, πό- 
σο µακριά µπορεί να φτάσει (ἡ κατ’ ἆλ- 

λους, πὀσο «λάσκα» θ᾽ αφήσει το σχοιν!;) 
ϐ) Ευρωπαϊκή Οικονομική Κοινότητα. 

Υ) ΝΑΤΟ 

Αξίζει πιστεύουμε να παρακολουθήσει 
κανείς την όλη διαδικασία των εξελίξεων, 
που ενώ ξεκίνησε σαν παιχνίδι ντόμινο, ἐ- 
χει αναχθεί σε µαθηµατικὀ πρόὀθληµα της 
τετραγώνισης... του κύκλου. 

Η ἀμεση ενοποίηση των δύο τμημάτων σε 
πρὠτη φάση απορρἰφθηκε αµέσως ως µη 
δυνατή, καθώς έπρεπε να ξεπεραστούν 
ποικίλα προθλήµατα προερχόμενα απὀ 
διαφορετικές πηγὲς. Ποιές, για παρά- 
δειγµα, θα ἧταν οι αντιδράσεις της Γαλ- 
λίας καιτης. Πολωνίας, δυο χωρών που εἷ- 
χαν υποστείτις συνέπειες µιας ενωμένης 
Γερμανίας αρκετὲς φορὲς στο παρελ- 
θόν, 

Πέραν αυτού όμως, που ἴσως θεωρηθεί 
καιως ακραία περίπτωση απὀ μερικούς, 
προκύπτουν και άλλα. ερωτήματα. Πώς 
θα πραγµατοποιηθεί η ἕἑνωση των δύο 
κρατών χωρίς να διαταραχθοὺν οι διε- 
θνείς και κυρίως οἱ ευρωπαϊκές, λεπτὲς, 
ως επί το πλείστον, ισορροπίες; Γώς θ᾽ 

αλλάξει το µετά τον Β΄ Π.Π. «στάτους 
Κθο», αλλά δεν 6᾽ αλλάξει ο χάρτης της 
Ευρώπης; Να µην φύγειαπὀ τοΝΑΤΟαλ- 
λάἀ οὖτε και να παραμείνει, Μήπως θα ε- 
ξασθένιζε το ΝΑΤΟ µε την ενοποίηση, 
καθώς, ως αντάλλαγμα για το Σοθιετικὸ 
«ντα» (Ναι) σε αυτήν, θα εἰχαμε µια πιθα- 
γἠουδετεροποίηση της Γερμανίας; (Ηθὲ- 
ση της Σοθ. Ενωσης σήµερα εἶναισεγε- 
γικὲς γραμμές: «Μια Γερμανία ενωμένη 
αλλά ουδέτερη»). 


48 


Επίσης έπρεπε ν᾿ αντιμετωπισθοὺν κα- 
ταστάσεις όπως: Ναι, στην ικανοποίηση 
του θεμελιακού δικαιώματος της αυτοδιά- 
θεσης του Γερμανικού λαού, ὀχι όμως στη 
διατάραξη του αισθήματος ασφάλειας 
των γειτονικών κρατών και εθνών. Ναι, 
στη λήξη της εποχής της κηδεµονίας απὀ 
τις νικήτριες «συμμαχικὲς» δυνάμεις, δια- 
τήρηση όµως ελέγχου απ᾿ αυτὲς. Τέλος, 
τιθα γίνειµετη Ε.Ο.Κ. ΜήπωςηΕ.Ο.Κ.θα 
ἑσπρωχνε την Γερμανία μακριά απὀ την 
πολυπόθητη ενοποίηση και πιο κοντά 
προς ἕναν πανευρωπαϊσμὀ; 

Η αρχή για την εξεύρεση λύσεων τουλά- 
χιστον στα ΠΟλΙΤΙκο - οικονοµικἀ και 
στρατιωτικἁ προθλήµατα, θρἰσκεται 
στην ἕναρξη συνομιλιών μεταξύ ὅλων των. 
Ενδιαφεροµένων χωρών. 

Πράγματι στις 15 Μαρτίου άρχισαν στη 
Βόννη συνομιλίες µε στόχο τη διευθέτη- 
ση των προθληµάτων που αναφέραμε 
προηγουμένως, καθώς και τη μεταφορά 
της πρωτεὐούσας της Γερμανίας στο 
Βερολίνο, μεταξύ των τεσσάρων συμμά- 
χων, και των δύο Γερμανικών κρατών, 
γνωστὲς Και ως «συνομιλίες των τεσσά- 
ρων « δύο», όπου σύντομα θα προστεθεί 
καιη Πολωνία ὁπως ἧδη συμφωνήθηκε.Οι 
συνομιλίες αυτὲς προθλέπεται να 0λο- 
κληρωθούν το φθινόπωρο του 1990. 
Επίσης στο χώρο της Ε.Ο.Κ. µια λογική 
σκέψη Θα ἦταν η παραχώρηση απὀ μὲ- 
ρους της Κοινότητας µιας ορισμένης, 
προθεσμίας «χάριτος» ή «προσαρμογής», 
ὅπως ακριθώς ισχύει για Τα νέα µέλη της 
Κοινότητας, ώστε να φθάσει και η Ανατ. 
Γερμανία στο επιθυμητό απὀ την Ε.Ο.Κ. 
επίπεδο. 

Πράγματι, προς την κατεύθυνση αυτή, 
ολοκληρώθηκαν στις 13 Μαρτίου στις 
Βρυξέλλες οι συζητήσεις για την επε- 
ξεργασία της συνθήκης μεταξύ ΕΟΚ και 
Άνατ. Γερμανίας, η οποία περιλαμθάνει 
πενταετὲς σχέδιο εκτεταμένης εµπορι- 


κἡς και οικονοµικής συνεργασίας, µε ᾱ- 
γνωστη ωστόσο προς Το παρὸν ηµερο- 
µηνια υπογραφῆς της. 

Τον Αὐγουστο του 1989, σε ανύποπτο 
δηλαδἠ χρόνο, έγινε πρόταση απὀ τον τὸ- 
τε Ιταλό Πρωθυπουργό Τσιριάκο Ντε ΜΙ- 
τα, για τη δηµιουργία ενός νέου Σχεδίου 
Μάρσαλ για οικονοµικἠ θοήθεια προς τις 
χώρες της Ανατ. Ευρώπης, Τότε η πρὸ- 
ταση αυτή πολεµήθηκε απὀ πολλούς μὲ- 
σα και ἔξω απὀ την Ιταλία. Σήµερα όμως, 
μετά τις ραγδαίες εξελίξεις που ακολού- 
θησαν, φαίνεται σαν µια σωστή λύση που. 
κερδίζει συνέχεια ἔδαφος. Σύµφωνα µε 
την πρὀταση Ντε Μίτα, Το νὲο σχέδιο 
Μάρσαλ δεν θα έχει ομοιότητες µε Το 
προηγούμενο, γιατί αυτὸ απέθλεπε στην 
ανοικοδόμηση µιας κατεστραμµένης Ευ- 
ρώπης απὀ τον πόλεμο, ενώ Το σημερινό 
θα στραφεί προς άλλους τοµείς, ὅπως 
στη θελτίωση της εκπαΐδευσης, στη διοί- 
κηση παραγωγἠς, στην ανάπτυξη πολ- 
λὠν μικρὠν επιχειρήσεων κ͵λπ. Η μεγαλὺ- 
τερη ὅμως διαφορά μεταξύ των δύο σχε- 
δίων, πάντα κατά τον Ντε Μίτα, θα εἶναι 
στο ποιὸς δίνει τα χρήματα. Ἔνα τέτοιο 
µεγαλόπνοο και ΦΙλόδοξο σχέδιο δεν 
µπορεί σήµερα να προέρχεται µόνο απὀ 
τις ΗΠΑ, αλλά κατά κύριο λόγο απὀ την 
ΕΟΚ, μέλος της οποίας ήδη εἶναι η µία 
Γερμανία, µε πιθανἠ ἶσως συμμετοχή Και 
των ΗΠΑ. Και αυτὸ γιατί οἱ ΗΠΑ παρά τη: 
στρατιωτική τους υπεροπλία δεν διαθὲ- 
τουν, στην παρούσα χρονική στιγµή, Την. 
οικονοµικἠ άνεση για ν᾿ αναδειχθούν 
στον υπ᾿ αριθμ. ἕνα οικονομικό αρωγό 
των χωρών της Ανατ. Ευρώπης µε τη 
μορφὴ ενός νέου σχεδίου Μάρσαλ. 

Τη θέση αυτἡ δίκαια προθλέπεται να κα- 
ταλάθει ΠΔυΤ, Γερμανία, καθώς ἠδη εἶναι 
ὲνα απὀ τα μεγαλύτερα εξαγωγικά κρά- 
τη του κόσμου, η Ισχυρότερη ὄυτικοευ- 
ρωπαϊκή οικονομία, ο κύριος χορηγός της 
Ε.Ο.Κ. και ένας απὀ τους κύριους χρηµα- 
τοδότες του Αμερικανικού ελλείμματος 
Σύμφωνα µε την Αμερικανίδα καθηγήτρια 
του Καϊμπριτζ Σάρα Στάινερ, σε συνὲ- 
ντευξη που παραχώρησε στη «Χέραλντ 
Τρίµπιουν» και αναδηµοσιεύθηκε στη 
«Μςσημθρινή» της 14ης Μαρτίου 1990, «η 
μόνη αληθινἠ ελπίδα για την Ειρήνη στην. 
Ευρώπη πηγάζει απὀ µια ισχυροποιηµένη 
Ε.Ο.Κ. Μόνο αν η Βρετανία κινηθεἰ τώρα. 
μαζί µε τη Γαλλία µέσω ΕΟΚ ϐθ᾽ ασκηθεί 
πίεση στη Γερμανία, που θα εξασφαλίσει 
ὁτι αυτή Θα ενεργήσει μ᾿ ευθύνη». Και 
συνεχίζει πιο κάτω; «Θυμηθείτε, η Βρε- 
τανία και η Γαλλία εἶναι πυρηνικές δυνά- 
μεις. Εἶναι επίσης μεσαίες δυνάμεις, ὅπως 
καιη Γερμανία και έχουν πίσω τους το θά- 
ρος της Ιστορίας. Μέχρι τώρα οι Γερμανοί 
περιορίστηκαν στην Κοινότητα από τους 
Γάλλους. Οἱ ορἰζοντὲς της όμως (της 
Γερμανίας) ανοίγονται προς ανατολάς, 
και χρειάζεται κάτι περισσότερο. Η Γαλ- 
λία εἶναι αθοήθητη χωρίς τη Βρετανία ὁ- 
πως ἦταν το ᾿20 και το ᾿80.. Το Παρίσι 
μόνο του δεν µπορεί να συγκρατήσει Τη 
Γερμανία καθώς αυτἡ θρίσκει το δρόμο. 
της στην Ανατολικἠ Ευρώπη». 
Κρατήστε τα λόγια της Αμερικανίδας. 
καθηγήἠτριας. Σε λίγα χρόνια ἴσως απο- 
δειχθοῦν προφητικἀ. 


ΜΥΤΙΚΟΓΕΡΝΛΝΙΚΕΣ ΕΝΟΠΛΕΣ ΛΥΝΛΜΕΙΣ 


δι τό εσνε αλ ἢ 


Οι Δυτικογερμανικὲς ΄Ενοπλες Δυνάμεις. 
δημιουργήθηκαν το 1956 ὕστερα απὀ 
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σχετικό νόμο που ψήφισε το Κοινοθούλιο. 
(Βυπάεσίας) µε σκοπὀ την ἔνταξη και τη 
συμμετοχή των δυνάμεων αυτών στο 
ΝΑΤΟ. Αποτελούνται απὀ το Στρατό Ξη- 
ράς (Ηθε/θθ), το Ναυτικό (Κήεραπιθήπε) 
και την Πολεμική Αεροπορία (.1ῇννβΗθ) 

Το ισχύον καθεστώς της Μποὐντεσθερ 
διέπεται απὀ το Ίδετοὺς διάρκειας 
«Μπούντεσθερ Πλαν 1989» («1989 
Βυπαθσνεῃ: Ρίαπ') που ισχύει απὀ το 
Φεθρουάριο του 1988 µέχρι το 2001 

προθλέποντας ετήσια απορρόφηση 
κονδυλίων γι᾿ αμυντικούς σκοπούς ύψους 
81 8 δισ. δολαρίων ἡ το 396 του Ακαθὰρι- 
στου Εθνικού Προϊόντος, 

Το προσωπικό των Δυτικογερμανικών Εν. 
Δυνάμεων ανέρχεται σε 495.000 άνδρες, 
που σε περίπτωση πολύµου αυξάνονται, 
εντὸς τριών ηµερών, σε 1.340.000. 

Η. δύναμη του Στρατού Ξηράς απὀ 
845.000 που εἶναι σε καιρό ειρήνης, ᾱ- 
νέρχεται σε 1.055.000 µε την κινητοποἱ 

Πηση όλων των κλάσεων των εφἑδρων σε 
καιρὸ πολέμου. Στο Ναυτικό τοπροσωπι- 

κὀ αυξάνεται απὀ 39.000 άνδρες σε 
64.000, ενώ στην Αεροπορία απὀ 111.000: 
σε 216.000. Σύμφωνα μ᾿ επίσημες πηγές, 
περίπου 20 Τορνέιντο και47 ᾿ΑλφαΤζετ 
φυλάσσονται απὀ την Αεροπορία ως ε- 
φεδρείες. Αξίζει να σημειωθεί ότι απὀ τη 
δύναμη των 710.000 εφἑδρων του Στρα- 
τού Ξηράς, οι 573.000 περίπου προέρχο- 
νται απὀ Το λεγόμενο «Στρατὸ της Επι- 
κράτειας» (' Τεγήϊοήα! ΑΠΠΥ᾽], που σε 
καιρὸ ειρήνης εἶναι δυνάμεως θ4.000 αν- 

δρώὠν καιως πρωταρχική αποστολή τους, 
ἐχουν τη διαφύλαξη της ασφάλειας των. 
μετόπισθεν. Ο «Στραιός της Επικρά- 
τειας» αποτελεὶ τη μοναδική Λυτικογερ- 
µανική στρατιωτική δύναμη, που θρίσκε- 
ταικάτω απὀ εθνική διοίκηση, καθώς ου- 
πόλοιπος Στρατὸς Ξηράς και ολόκληρο 
το Ναυτικό καιη Αεροπορία ευρίσκονται 
κάτω απὀ Νατοϊκή Διοίκηση. 

Η Μπούντεσθερ αποτελεί τη μεγαλύτε- 
ρη αριθµητικἁ δύναμη των κρατών -με- 

λὼν του ΝΑΤΟ στον Ευρωπαϊκό χώρο, 
διαδραματίζοντας ἑνα ζωτικής σηµασίας. 
ρόλο στον Τοµέα του Κεντρικού Μετώ- 

που της Νατοϊκής διάταξης, 


184194 ΒυπάΕΣΝΕΙΙ ΡΙαῃ 


Το «Σχέδιο Μπούντεσθερ 1989» προθλὲ- 
πει μεταξύ των άλλων και δύο ενδιαφὲ- 
ροντες περιορισμούς; 

«Πρώτον Τη µείωση του προσωπικού του. 
Στρατού Ξηράς απὀ 345.000 σε 318.000 
άνδρες ως το 1995 και δεύτερον δραστι- 
κὲς οικονομικὲς περικοπές. Ταυτόχρονα 
όμως θα υπάρξει προσπάθεια για ενο- 
ποίηση και οµαδοποίηση αποστολὠν, γε- 
γονός που θα επιφέρει μεγαλύτερη επι- 
χειρησιακἡ αποτελεσµατικότητα 

Πιο συγκεκριµένα: 

Η µείωση του προσωπικού του Στρατού 
Ξηρὰς σε 318.000, που προθλέπεται ὅτι 
θα διατηρηθεί και στον επόμενο αιώνα, 
οφείλεται σ᾽ ἑνα πρόθληµα δημογραφικό 
που ἐπληξε την ευρύτερη Δυτικογερµα- 
γικἡ κοινωνία µε τη µείωση του επιπέδου. 
των γεννήσεων στα τέλη Ιδιαίτερα της 
δεκαετίας του ᾿70, σε αντίθεση µε το 
Σύμφωνο της Βαρσοθίας που θα ἔχει να 
επιδείξει µια αὐξηση της τάξης του 15.256 
στο τᾶλος του αιώνα µας. Εξάλλου, σὺμ- 
φωνα µε ἔγκυρες πηγές Διεθνούς Ινστι- 
τούτου Στρατηγικών Μελετὠν του Λον- 
δίνου (1158), η Δυτ. Γερμανία διαθέτει σή- 
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«Ἠ Συνεδρίαση της Βιέννης 
ταρακούνησε το Σιδηρούν 
Παραπέτασμα, εξασθένισε τα 


σκουριασμένα του 


στηρίγματα, του δημιούργησε 
νέες ρωγμὲς και επιτάχυνε τη 
διάβρωσή του». 


Έντβαρντ Σεβαρνάτζε - Σοβιετικός Υπ. 

Ἐξωτερικῶν Βιέννη (19-1-1989) 
Συνεδρίαση Διάσκειψης για την Ασφάλεια 
καιτη Συνεργασῖα στην Ευρώπη, 
(«ΔΕΛΤΙΟ ΝΑΤΟ» Νο 2 / 1989) 


Ελπιθετικό ελικόπτερο ΜΙ-24 Ηἱπά της αερο- 
πορίας της Ανατολικής Γερμανίας, επανεξο- 
πλίζεται κατὰ τη διάρκεια επίδειξης. 


μερα 13 εκατομμύρια άνδρες ηλικίας 18- 
45 ετών απὀ τους οποίους επιστρατεὺε- 
ται ἕνα 1096 (περίπου 1.340.000 άνδρες). 
Στη Μεγ. Βρετανία το ποσοστό ανέρχε- 
ται στο 596, στη Γαλλία στο 8ῦµ, στις ΗΠΙΑ 
στοθθθ, στη Φινλανδία στο 6536 (700.000: 
άνδρες επίστρατοισε ανδρικό πληθυσμό. 
1.100.000 ηλικίας 18-45 ετών) και στη 
Σουηδία στο 4006. 
Προς επίτευξη καλύτερων επιχειρησια- 
κὠν αποτελεσμάτων, το Ὑπουργείο ᾽Α- 
µυνας στρέφεται προς µια ενοποίηση και 
οµαδοποίηση αποστολών στις Ἔνοπλες 
Δυνάμεις γεγονὸς που θα επιτρέψει την 
περικοπἠ οικονομικὠν κονδυλίων απὀ 
τους ετήσιους προὐπολογισμούς, χωρίς, 
ωστόσο να δημιουργηθεί το παραμικρὀ 
πρὀθληµα στο αξιόμαχο της Μπούντε- 
σθερ. 
Ταύτόχρονα όµως το Σχέδιο προθλᾶπει 
και µια αύξηση του χρόνου διάρκειας της 
στρατιωτικής θητείας απὀ 15 σε 18 µή- 
γες όλων ὅσων στρατεύονται 
Εδώ αξίζει να τονισθεί ότι σύµφωνα µετο 
Σύνταγμα της Ομοσπονδιακής Γερμα- 
νίας, η στρἀτευση επιτρέπεται μόνο για 
τον άρρενα πληθυσμό της χώρας. Επειδή 
ὅμως Το πρόθληµα Της υπογεννητικότη- 
τας εἶναι αρκετά σοθαρὀ, θρίσκεται υπὀ 
µελέτη σχὲἑδιο για την εθελοντικἠ στρά- 
τευση Των γυναικών, µε σχετικἠ Τροπο- 
ποἰηση του Συντάγματος. Το γεγονός 
αυτό θα έχει ως αποτέλεσµα τη διατή- 
ρηση του αριθμού του προσωπικού των 
Ἐν. Δυνάμεων στα σημερινά επίπεδα, κα- 
θώς ἧδη υπάρχουν χιλιάδες αιτήσεις υ- 
ποψηφίων εθελοντριών, που πιστεύεται 
πως θα «ελευθερώσουν» πάνω απὀ 
40.000 θέσεις απὀ άρρενες συναδέλ- 
φους τους, οιοποίοιθα επανδρώσουν πλὲ- 
ον μάχιμες µονάδες 

Ένα ἀλλο εξίσου σοθαρὀ πρὀθληµα του. 
Στρατοῦ που αντιμετωπίζει το Σχέδιο εἷ- 
ναι αυτό της µη ικανοποιητικής αναλο- 


γίας αξιωματικών - υπαξιωματικών - 
στρατιωτών ανἁ µονάδα, Για παράδειγµα 
ἑνας Λόχος Πεζικού διαθέτει δύο ἡ στην 
καλύτερη περίπτωση τρεις αξιωµατ- 
κούς, ενώ οι διοικητὲς των διµοιριών, στη 
συντριπτική τους πλειοψηφία, εἶναι υπα- 
ξιωµατικοἱ 

Το γεγονός αυτό οφείλεται στην ἑλλειψη. 
κινήτρων για τους νέους να γίνουν αξιω- 
µατικοί (οικονομικά, εξέλιξης, ακόµα και 
κοινωνικά), που αντιμετωπίζονται µε την. 
πολύπλευρη θελτίωση της θέσης του α- 
ξιωματικούῦ. Καθώς μάλιστα ο λόγος αξι- 
ωμµατικών / στρατιωτών θελτιώνεται αὐ- 
τὸ θα ἔχει ευνοϊκό αποτέλεσµα στην α- 
ποτελεσματικότητα της κάθε µονάδας, 
ξεχωριστά και του συνόλου του Στρατού 
γενικά, 

Τέλος, σηµαντική εἶναιη αναθάθµιση του 
ρόλου των εφἑδρων, ειδικἁ στον τοµέα 
της κινητοποίησης και προὠθησής τους 
γρήγορα στις µονάδες τους. 

Το «Σχέδιο Μπούντεσθερ 1989» προθλὲ- 
πει ενδιαφέρουσες δομικὲς αλλαγές και 
στους τρεις κλάδους Των Εν. Δυνάμεων, 
με Ιδιαίτερη έμφαση στο Στρατὀ Ξηράς. 

Ο Στρατός Ξηράς εξακολουθεί να ἔχει 
την ἴδια θασικἠ διάρθρωση: Τρία Σώματα 
Στρατού µε σύνολο 12 Μεραρχιών (Το Ίο 
Σώμα του Βορρά µε πέντε Μεραρχίες, το 
80 Σώμα του Κέντρου µε τρεις και το 20 
του Νότου µε τέσσερις). Η διαφορά ουνί- 
σταται στην αὔξηση του αριθμού των Τα- 
ξιαρχιών, που απὀ 38 θ᾽ ανέλθουν στις 
415 πληρότητος απὸ 5090 ἕως 7096 αντί 
της προηγούμενης πληρότητος του 9096. 
Το Σχὲδιο προθλέπει 16 Τεθωρακισμένες 
Ταξιαρχίες αντί των 17, 12 Ταξιαρχίες 
Μηχανοκίνητου Πεζικού (ΡαηΖειαιεῃᾶ- 
αἴθι Βήᾳ86ε5) αντί των 15,μια Ορεινή Τα- 
ξιαρχία, Πεζικού, ὅπως και προηγούμενα 
(πέσσερα Τάγματα Πεζικού καιµια Μοίρα 
Πυροθολικού) αλλά ενισχυμένη µε µἰα ε- 
πιλαρχία αρμάτων Λέοπαρντ 1, πέντε 
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νὲες Ταξιαρχίες Πεζικού ( (εκάστη συνθὲ- 
σεως τεσσάρων ταγμάτων πεζικού, ενός 
Τάγματος Μηχανικού και µιας Μοΐρας 
Πυροθολικού), δύο Ταξιαρχίες ᾿ Αμυνας 
των μετόπισθεν και πέντε αεροκινούµε- 
γες Ταξιαρχίες δημιουργούµενες απὀ τη 
συνεργασία Αεροπορίας Στρατού και α- 
ερομεταφερόμενων δυνάµεων. (Δύο Τα- 
ξιαρχίες Ελικοπτέρων Μάχης, δύο αερο- 
µεταφερόμενες ταξιαρχίες και µια μικτή 
ταξιαρχία θλικοπτέρων / αερομεταφερό- 
µενων δυνάμεων). Πρώτο αποτέλεσµα 
του «Σχεδίου Μπούντεσθερ 1989» θεω- 
ρείταιη δημιουργία µιας μικτής σύνθεσης 
Γερμανο - γαλλικής Ταξιαρχίας δυνά- 
µεως 4.200 ανδρὠν, τον Οκτώθριο του 
19869, µε Γάλλο Διοικητή και Γερμανό Υ- 
ποδιοικητή. 

Η Ταξιαρχία αυτή (χρεώνεται απὀμισήσε 
κάθε χώρα), που εδρεύει στο Μπόμπλι- 

γκεν νότια της Στουτγκάρδης, υπάγεται 
στο «Στρατό της Επικράτειας» και όχι 
στο ΝΑΤΟ. Από τις 28 Τεθωρακιομένες, 
Ταξιαρχίες, οι 15 πουθα εμπλακούν απὀ 
την πρώτη στιγµή σε µια πιθανἠ µελλο- 
ή σύρραξη, θα ἐχουν πληρότητα 

96, 


Αξίζει εδώ παρενθετικἀ ν᾿ αναφέρουμε. 
ὁτιεπισταμένη µελέτη των αποτελεσμά- 
των των επιχειρήσεων του Ισραηλινού 
στρατού και Ιδιαϊτερα των τεθωρακισμὲ- 
γων μονάδων του, κατά τους σύγχρονους. 
Άραθο -ισραηλινούς πολέμους, απέδειξε 
ὁτι απὀ µια µονάδα πλήρους συνθἑσεως, 
μόνο το 7096 της δύναμής της φθάνει στο 
σηµείο εμπλοκής της µε τον εχθρό τις 
πρὠτες 24-86 ώρες. Αυτός ἦταν και ολὸ- 
γος της μείωσης Της πληρότητας των 


Λεροσκάφος ΜΙΟ-23 
της ανατολικογερµανι- 
κἡς ἀεροπορίας πετὰ 

πάνω από τις ακτὲς της 
Βαλτικής. 


Ταξιαρχιών απὀ 9096 σε 50-7096. 

Με θάση το σχέδιο, η ευελιξία του Στρα- 

τοῦ θα θελτιωθεί µέσω της απὀκτησης 
των πολυεθνικών επιθετικών ελικοπτὲ- 
ρων µε νυκτερινή ικανότητα Και εξοπλἰ- 
σμµό, των ΡΑΗ-2, ενώ η δύναμη πυρός του 
θα αυξηθεί µε τους πολλαπλοὺς εκΤο- 

ξευτὲς ρουκετών ΜΙΒ9, το ΒΡΝ µάχης 
και το ΘΡΗ-2000, ενώ τέλος προθλέπε- 
ται εκσυγχρονισμὸς των πάνω απὀ 2000: 
τεθωρακισμένων οχημάτων Μάρντερ-1 
ΜΙΟΝ (Μαιάει ΜΙΟΝ). Η απόκτηση του 
πλέον σύγχρονου Μάρντερ-2 προθλὲ- 
πεταινα πραγµατοποιηθεί εντός της δε- 
καετίας του ᾿90. 

Η Αεροπορία θ᾽ αντιμετωπίσει µια σηµα- 
ντικἡ αλλά σταδιακἡ µείωση Του ανθρὠ- 
πινου δυναμικού της κατά 12.000 άνδρες. 
περίπου (11.900 για την ακρίθεια), ΥεΥο- 
νὸς που οφείλεται στην ανάληψη των α- 
ποστολὠν εγγὺς υποστήριξης απὀ το 
Στρατό Ξηράς. ΄Ἔτσιη Αεροπορίαθαε- 
πικεντρώσει Το ενδιαφέρον της στην ε- 
µπλοκή της µε τον αντίπαλο κυρίως σε 
αποστολές αναχαϊτισης αλλά και επΙθε- 
τικὠν προσθολών. 

Η Λουφτθάφε σήµερα διαθέτει πέντε 
Πτέρυγες Μάχης εφοδιασμὲνες µε αε- 
ροσκάφη Τορνέιντο (Τοπιβάο). Κάθε Πτὲ- 
ρυγα διαθέτει δὺο Μοίρες µε ΙΏ5, ενώ 
στο μέλλον προθλέπεται δύο Μοίρες να 
Εφοδιασθούν µε τα 36 αεροσκάφη Τορ- 
Νέτο ΕΟΒ.Τ᾽ αεροσκάφη ΙΌς5πουθ᾽ α- 
ποσυρθούν απὀ τις Μοίρες αυτὲς για να 
εφοδιασθούν µε τα ΕΟΒ, μαζί µε την εκ- 
παιδευτικἠ Μοίρα των Τορνέιντο, που 
Βρίσκεται στο Τριεθνικὸ Κέντρο Τακτι- 
κἡς Εκπαϊδευσης Τορνέιντο στην Αερο- 


πορική Βάση Κόττεσμορ στην Αγγλία,σε 
καιρό πολέμου θ᾽ αποτελέσουν µια ἕκτη 
Πτέρυγα Μάχης µε Τορνέιντο. Στις ἀμε- 
σες σκέψεις της ηγεσίας της Αεροπο- 
ρίας και του Υπ. ΄Αμυνας εἶναι η παραγ- 
γελία ακόµα 35 Τορνέιντο !ὈΒ, που θ᾽ α- 
ποτελέσουν τη δύναμη µιας μελλοντικής 
ἑθδομης Πτὲρυγας Μάχης µε Τορνέιντο: 
Τα ᾿Αλφα Τζετ µε Τα οποία εἶναι εφοδία- 
᾽σμένη τώρα η μελλοντική ἑθδομη Πτόρυ- 
γα Μάχης των Ι05 θα χρησιμοποιηθούν. 
για την αεροπορική Εκπαΐδευση των. 
πληρωμάτων των Τορνέιντο. 

Ο πρώην Ὑπουργός ᾿Αμυνας Βέρνερ 
{νυν Γεν. Γραμματέας του ΝΑΤΟ) εἰχε α- 
ποδεχθεί τη συμμετοχή στην ανάπτυξη 
και απόκτηση του ευρωπακού μαχητικού 
ΕΕΑ. Ὕστερα απὀ αρκετὲς περικοπὲς ὁ- 
να κονδύλι ύψους 585 δισ. ΌΜ (3,15 δισ 
Δολάρια) διατέθηκε για την ανάπτυξη, 
ενώ ἑνα δεύτερο κονδύλι ύψους 16,5 δισ, 
ΡΜ θα αφορά την απὀκτηση τουλάχι- 
στον 200 αεροσκαφών στο μέλλον (στα 
τέλη της δεκαετίας του. 90) που Θ᾽ α- 
γτικαταστήσουν Τα Ε-4Ε απὀ το 1997. 
Το Ναυτικό και αυτό µε τη σειρἀ του θα 
υποστεί αρκετὲς αλλαγές. Ο αριθμός 
του προσωπικού του Θα μειωθεί κατά 
1090 περίπου και απὀ 38.000 περίπου θα 
κατέλθειστις 34.100. Οι Γερμανικές ναυ- 
τικὲς δυνάμεις, ως γνωστόν, ἔχουν αναλὰ- 
6ει τον επιχειρησιακό έλεγχο και την ᾱ- 
μυνα της Βαλτικής Θάλασσας κατά κύ- 
ριο λόγο και Της Βόρειας Θάλασσας στη 
συνέχεια, σε συνεργασία µε τις ναυτικὲς 
δυνάμεις άλλων Νατοϊκών χωρών. Για το 
σκοπὀ αυτόν προθλέπεται η ενἰοχυσἠ 
τους µε τη θελτίωση καιτον εκσυγχρονισμὀ 


του πατροπαράδοτου Γερμανικού ναυτι- 
κοὺ ὁπλου του υποθρύχιου. Δώδεκα υπο- 
θρύχια κλάσης -208θα περάσουν απὀτο 
πρόγραμμα αυτό Επίσης υπάρχει σχετι- 
κὁ εκσυγχρονιστικὀ πρόγραµµα για τις 
πυραυλακάτους κλάσης 5-143 (τυπου 
Ε.Α.Ο.ΗΒΡΙΟΠΙ). Η κλάση αυτή (8-143 έως 
9-148) θα εφοδιασθεῖ µε το αντι-πυραυ- 
λικὸ πυραυλικὀ σύστημα ΒΑΜ. Τέλος, το 
εκσυγχρονιστικὀ πρόγραµµα του Γερμα- 
γικού Ναυτικού προθλέπει τη μετατροπή 
των ελικοπτέρων Ση - Κινγκ, που τώρα 
διατίθενται γ΄ αποστολές έρευνας και 
διάσωσης (5.Α.Β)), σε µαχητικἁ εφοδια- 
σμένα µε Ση-Σκούα. 
Επίσης το «Σχέδιο Μπούντεσθερ 1989» 
για το Ναυτικό προβλέπει γΙ᾿ αργότερα. 
την απὀκτηση επτά υποθρυχἰων της κλά- 
σης 212, εἰδικἁ σχεδιασµένων για τη 
Βαλτικἡ ναρκαλιευτικὠν και ναρκοθετι- 
κών πλοίων, πολύ αποτελεσματικὠν ὁ- 
πλων για τ΄ αθαθἠ νερά της Βαλτικής. 
Για την ενίσχυση του Στόλου της Βόρειας 
Θάλασσας υπάρχει σχετική πρὀθλεψη. 
για την παραλαθή νέων φρεγατών (αρχι- 
κἁ τεσσάρων κλάσης 123), των Ρ-7Α. 
(88ο), Ανθυποθρυχιακών περιπολικών. 
αεροσκαφών μεγάλης ακτίνας δράσης, 
(132 αντί των αρχικά 18 προθλεφθέντων) 
µε αρχἡ παράδοσης των 12 ΜΡΑ-90 το 
1997, 10 ταχέων ναρκαλιευτικών κλάσης. 
-339, απὀ τα οποία το πρὠτο προθλέπε- 
ται να παραδοθεί περὶ το 2000, καθώς 
και τεσσάρων αντιτορπιλικὠν κλάσης Η- 
ΑππουΓᾳ. 
Συμπερασματικά, οι Δωτικογερμανικὲς, 
Ένοπλες Δυνάμεις ἔχοντας να αντιµε- 
τωπίσουν ἑνα σοθαρότατο - δηµογραφι- 
κὀ - πρὀθληµα, στράφηκαν προς εναλ- 
λακτικὲς λύσεις, που όχι µόνο δεν θα επι- 
τείνουν Το πρόθληµα αυτό, αλλά, µέσω ε- 
γὸς 1δετοὺς διάρκειας ορθολογιστικού 
σχεδίου («Σχέδιο Μπούντεσθερ 1989"), 
κατόρθωσαν - τουλάχιστον θεωρητικἁ - 
με τη γνωστή γερμανική µεθοδικότητα - 
να το εξαλείψουν, κάνοντας εκτεταμένη 
χρήση γἑας τεχνολογίας, αλλαγἡ θεσµι- 
κὠν (νομοθετικὲς ρυθμίσεις) και ουσια- 
στικὠν αναδιαρθρώσεων στη διοικητική 
δοµἠ του Στρατού Ξ! ράς, 
Αποτύλεσμα. Ενώ υπάρχει µείωση του 
προσωπικού, η επιχειρησιακἠ ικανότητα 
καιετοιµότητα των Ενόπλων Δυνάμεων ὁ- 
Χι µόνο δεν ἐχειµειωθεί, αλλά εἶναισε ακό- 
µη υψηλότερα επίπεδα. 


ΑΝΛΤΟΛΙΚΟΓΕΡΝΑΝΙΚΕΣ ΕΝΟΠΛΕΣ ΥΝΑΜΕΙΣ 


Αν και η Ανατ. Γερμανία διαθέτει ἑναν. 
τακτικὀ στρατὀ δυνάμεως μόλις 108.000: 
ανδρών περίπου, εντούτοις ο! Ἔνοπλες 
Δυνάμεις της χώρας αυτής, θεωρούνται 
Ιδιαιτερα πειθαρχηµένες και αποτελε- 


Τὸ επιθετικὀ ελικόπτερο ΡΑΗ-2 αποτελεί 
κοινἠ γαλλογερμανική προσπάθεια για τη δη- 
µιουργία ενός ελικοπτέρου κατάλληλου να κα 
λύψει τις ανάγκες και Των δύο στρατών πέρα 
από το 2000 


ἩΗ Γαλλογερμανική συνεργασία τα µεταπολε- 
µικά χρόνια υπήρξε στενή, Εδὼ ο Πρόεδρος 
Μιπεράν και ο Καγκελάριος Κολ, επιθεωρούν 
τμήματα µετά απὀ µία κοινἠ άσκηση. Πόσο ᾱ- 
ραγε η ενδεχόµενη ένωση των δύο Γερμανιών 
θα επηρεάσει αυτήν τη στενή συνεργασία και 
θα αλλάξει τις υπάρχουσες ισορροπίες στην 
Ευρώπη; 
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ο] τη Γερμανία τόσο 
πολύ, ὥστε ελπίζω πως θα 


εἶναι για πάντα διαιρεμένη 


στα δύο». 
Φρανσουά Μοριᾶκ - Γάλλος Νομπελίστας 


σματικἒς. Αναμφίθολα, μετά τον Κόκκινο. 
Στρατὀ, ο Ανατολικογερµανικός στρα- 
τὸς αποτελεἰ ἑνα επίλεκτο τµήµα των 
δυνάμεων του Συμφώνου της Βαρσοθίας. 
στην Κεντρική Ευρώπη. 

Όπως σε όλες σχεδόν τις χώρες µε πο- 
λίτευµα ανάλογο µε αυτό που ἑως πριν 
λίγους µήνες διέθετε η Ανατολική Γερ- 
μανία, υπάρχουν ισχυρότατες και Επί µο- 
γίµου θάσεως παραστρατιωτικές δυνά- 
μεις, ἔτσι και η χώρα αυτή διαθέτει «Α- 
οτυνομικὲς Δυνάμεις» 70 - 80000 αν- 
δρών, µε καθήκοντα εσωτερικής ασφά- 
λειας, οιοποίες όμως σε περίπτωση πολὲ- 
μου εντάσσονται αυτόματα στον Εθνικό 
Λαϊκό Στρατό. Επιπρόσθετα υπάρχει και 
ἑὲνα ισχυρότατο σώμα εφἔδρων - εργα- 
τών, πλήρως εξοπλισµένων απὀ τους αρ- 
µόδιους των εργοστασίων, ορυχείων, ορ- 
γανισμών κοινής ωφέλειας κ.ἀ. που και 
αυτό συνεισφέρει τα μέγιστα ταν 
χρειαστεὶ. (Αναφερόµαστε πάντα για το 
καθεστώς που ισχύει αυτήν τη στιγµή, α- 
φοῦ αλλαγές στη στρατιωτικἡ και οργα- 
γωτικἡ δοµή δεν ἔχουν ακόµα πραγµα- 
τοποιηθε! παρά τις εξελίξεις) 

Σύμφωνα µε τη Συμφωνία του Πότσδαμ οι 
Σοθιετικὲς δυνάμεις στην Ανατ. Γερμανία 
δεν επἑτρεψαν αμέσως μετά τον πόλεμο 


τη δηµιουργία ενὸς Λαϊκού Στρατού, ὁ- 
πως συνέθη σε όλες σχεδὀν τις χώρεςτις 
Άνατ. Ευρώπης. Τον Οκτώθριο του 1945 
Ιδρύθηκε η Λαϊκὴ Αστυνομία (ΏΝΡ) ενώ 
την επόμενη χρονιά (1946) δηµιουργήθη- 
κε η Αστυνομία των Συνόρων. Μέσα σε 
μια δεκαετία η δύναμη της Λαϊκής Αστυ- 
νοµἰας ανήλθε σε 120.000 και αποτέλεσε 
τον κορμό για τη δηµιουργία του Εθνικού 
Λαϊκοῦ Στρατού (Ναίίοπαίε Ψοἰκδβηπιθε - 
ΝΝΑ). 

Το 1948 υπήρχαν ἡδη 80.000 άνδρες πα- 
ραστρατιωτικὠν δυνάμεων, που στη συ- 
ντριπτικἡ τους πλειοψηφία ἦταν πρώην 
αιχμάλωτοι πολύµου επαναπατριζόµενοι 
απὀ τη Σοθ. Ενωση και πρώην επαγγελ- 
µατίες στρατιωτικοί (κυρίως αξιωµατικοῖ) 
Ο ΕΛΣ. δημιουργήθηκε απὀ τους Σοθ8!ε- 
τικοὺς μόλις το 1956, ως αντιστάθµισµα 
για τη δηµιουργία της Μπούντεσθερ απὀ 
τη Δυτ. Γερμανία, 

Δεν ξέρουμε κατά πόσο εἰχε ἐλθει τότε η 
στιγµὴ για τη δηµιουργία του ΕΛΣ. Αυτό 
που γνωρίζουμε στη Δύση εἶναι ότιούτεη 
καθυστόρηση αυτή υπήρξε τυχαία, οὖτε 
ο ασφυκτικός ἔλεγχος που διατηρήθηκε 
απὀ τους Σοβιετικούς στη συνέχεια και 
ως τις μέρες µας, ἦταν αποτέλεσµα και 
ἐκφραση µιας κάποιας Σοθιετικἠς ευαρέ- 
σκειας. 

Η αλήθεια εἶναιπως στην αρχή υπήρχε ο 
ἔμφυτος φόθος απὀ Σοθιετικἠς πλευράς 
για µια επανεξοπλισμένη Γερμανία, ἑστω. 
και παρά το πλευρό της, Στη συνέχεια ὁ- 
µως προστέθηκαν και άλλοι παράγοντες 
περισσότερο ρεαλιστικοί απὀ τον προη- 
γούμενο. Η οικονομία της Ανατ. Γερμα- 
νίας, αν και υπελείπετο κατά πολύ Των 


Ανκαιμικρός σε μέγεθος, 
οστρατός της Ανα- 
πολικής Γερμανίας εἶναι 
ιδιαίτερα πειθαρχηµέ- 

γος και αποτελεσματικός. 
Στη φωτογραφία 
διακρίνεται τεθωρακισμένο 
ὀχημα μεταφοράς. 
προσωπικού ΒΜΡ-1 

κατά Τη διάρκεια Παρέλα- 
σης. 


Δυτικών, ἦταν µια απὀ τις ιοχυρότερες 
οικονομίες της Κομεκὀν, µε το δεύτερο 
υψηλότερο δείκτη εμπορικών συναλλα- 
γῶν απὀ τις χώρες αυτές µε τῃ Δύση και 
εἰχε θὲσει σ᾿ ενέργεια ἑνα απὀ τα πλέον 
φιλόδοξα προγράμματα πυρηνικής ϱ- 
γέργειας στην Ανατολικἡ Ευρώπη. 

Ο ΕΛΙΣ. αρχικἁ και μέχρι το 1962 αποτε- 
λείτο αποκλειστικά απὀ εθελοντές, γε- 
γονός που εἰχε άμεσο αντίκτυπο στην α- 
ποτελεσματικότητα και «επαγγελµατικὀ- 
τητά» του. Μετά το 1962 (εἶχε προηγηθεί 
τον Αύγουστο του 1964 ηκατασκευἠ του 
Τείχους και το ψυχροπολεµικὀὸ κλίμα ἦταν 
Ιδιαίτερα ἐντονο) τέθηκε σε ισχύ το οὐ- 
οτηµα υποχρεωτικής στράτευσης που |- 
σχύει μέχρι σήµερα. 

Η θητεία των στρατευσίµων εἶναι 18 µή- 
γες µε δικαίωµα παράτασης, για ὅποιον 
το επιθυμεί, διάρκειας 3-12 ετών. Με το 
τέλος της στρατιωτικής υποχρέωσης 
αρχίζειῃ περἰοδος της εφεδρείας Των ο- 
κτώὠ ετών, ὅπου ο ἐφεδρος καλείται για 
μετεκπαίδευση ανά έτος για διάστηµα 
τριών μηνών και µέχρι να συμπληρώσει ἐ- 
τοι διάστηµα 24 μηνών, Ακολούθως ο ἑ- 
φεδρος μπαίνει στη δεύτερη και τελευ- 
ταία. σειρὰ εφεδρείας μὲχρι την ηλικία 
των 50 ετών για τους υπαξιωματικούς και 
τους στρατιώτες και των 60 ετών για 
τους αξιωματικούς. 

Ο συνολικὸς αριθμός των εφέδρων ξε- 
περνά τις 550.000 άνδρες καιµαζίµε τον. 
ΕΛ.Σ.καιτις παραστρατιωτικὲς δυνάμεις 
συνθέτουν µια δύναμη που πλησιάζει το 
ἕνα εκατομμύριο σε περίοδο γενικής ε- 
πιστράτευσης, επἰ ενός πληθυσμού 17ε- 
κατομμυρίων. 

Ο ΕΛΣ. διοικητικἁ διακρίνεται σε δύο 
Στρατιὲς. Τη Βόρεια (5η Στρατιά) και τη 
Νότια (3η Στρατιἀ). Τη Βόρεια Στρατιἁ 
αποτελούν η 8η Τεθωρακισμένη Μεραρ- 
χία,η Ίη καιη 8η Μηχανοκίνητες Μεραρ- 
χίες,η 5η Ταξιαρχία 5.Α.Μ.,Το 5Ο Σύνταγ- 
μα Πυροθολικού, η δη Ταξιαρχία 95.Μ. 
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ΣΤΡΑΤΟΣ ΞΗΡΑΣ: 
Προσωπικό: 340 000 (176.000 κληρωτοῦ, 985.000. 
εφεδρείες. 


7 τεθωρακιομένες ταξιαρχἰες (µε 3 επιλαρχίες. 
η 1 μηχανοκίνητο τάγμα, Ί μοίρα αυτοκι- 
'µενου πυροβολικού). 


ο ολη. 
λους Βοίβηά |!) 
1αγτιαεροπορικά: (με 432 αυτοκινοῦ- 


μενα ανπαεροπορικἁ ποροβδλα Θθρατά, των 36. 
πιπι). 
4 μοῖρες πυραύλων ἰπος. 


ος - 36.300 (10000 κληρωτοῦ. 
ας 


κλάσης ἀάδηις 
4 ος Ἠπιουτς 


Φρεγάτες: 
7 κλάσης Βτθπιθη (Τύπος 129). 

1 Ώευ!βοβΙαπά εκπαιδευτικὀ 

Ατόπου 123 υπό κατασκευή για την αντικατάστα- 
ση των Ηβπιδυτᾳ. 


Κορβέτες: 
Β κλάσης Τηοιϊς 


και τέλος το 50 Σύνταγμα Μηχανικού. Η 
Νότια Στρατιά αποτελείται απὀ την Τη 
Τεθωρακισµένη και 4η και 11η Μηχανοκί- 
νητες Μεραρχίες, καθώς και απὀ την 8η 
Ταξιαρχία 5.ΑΜ., την 8η Ταξιαρχία 
5.5Μ., Το 3ο Σύνταγμα Πυροβολικού, και 
το 3ο Σύνταγμα Μηχανικού. Ως τακτικές. 


εφεδρείες, υπαγόμενες κατευθείαν στην 
Ανώτατη Διοίκηση, εἶναι το 40ο Τάγμα Α- 
λεξιπτωτιστὠν Και το 29ο Μηχανοκίνητο. 
Σύνταγμα, ειδικἁ εκπαιδευμένο για την 
διενέργεια αμφίθιων επιχειρήσεων. 
Εκτός του Στρατού Ξηράς, η Αεροπορία 
της Ανατ. Γερμανίας, (ἱ υΗ5ιγθίικ/8ῄο ἀθτ 
ΝΒΙοπαίεπ ΝοΙκσβππεθ) διαδραματίζει 
και αυτή ἕνα θασικό ρόλο στο αμυντικό 
σύστημα της χώρας, επιχειρώντας απὀ 
μια πληθώρα αεροπορικών θάσεων. Δη- 
µιουργήθηκε και αυτή το 1956 (18 |α- 
νουαρίου), τα πρὠτα Της αεροσκάφη ἡ- 
ταν μερικά Γιάκ - 11 (ΥαΚ - 11 Μοοςθ), 
Γιὰκ - 18 (Υακ - 18 ΜΕΧ) διθέσια εκπαι- 
δευτικἁ και Πολυκαρπόὀφ - 2(Ρο- 9) εκ- 
παιδευτικἀ και αεροσκάφη συνδέσμων, 
ενώ επτά μόλις µήνες µετά τη δηµιουργία 
της ανέλαθε καιτις πρὠτες της αποστο- 
λὲς, Την κατάρριψη Αμερικανικών αερο- 
στάτων µε προπαγανδιστικὀ υλικὸ που. 
δυτικοί άνεμοι ἔφερναν πάνω απὀ το ἐ- 
δαφος της Ανατ. Γερμανίας, 
Ακολουθώντας τη δοµή και οργάνωση 
της Σοθιετικἠς Αεροπορίας, η Ανατολι- 
κογερµανική εἶναι οργανωμένη σε Συ- 
ντάγµατα, αντίστοιχα σε δύναμη και α- 
ριθμὀ αεροσκαφών των δυτικών Πτερύ- 
γων Μάχης, 

Μια σηµαντική αλλαγή στο επιχειρησιακὀ. 
δόγµα της Ανατολικογερµανικής Πολε- 
µικής Αεροπορίας συντελέστηκε το 


ο. 18 τύπου 206 (12 υπὀ εκσυγχρονι- 
δη τποὶ 205 


Πυραυλάκατοι: 

10 τύπου 149Α (στη θέση Του πυροβόλου των 76. 
πιπι τοποθετείται το αντιπυραυλικὀ οὐστημα 
ΒΑΜ) 

10 τύπου 149 
30 τύπου 148 


Ναυτική αεροπορία: 

1ανθυποβρυχιακὴ μοίραµε 19βταρυο! ΑΜη!ο- 
πα 

4 μοίρες προσβολὠν µε 84 ΤοιηΔΦο εξοπλισμένα 
µε πυραύλους Κογπιοίδῃ | και 1. 


ιΙ 


νο, διοικήσεις µε; 


ρων. 
Ἰ0 μοίρος µε Τοιηᾶ89, 4 μοίρες µε Ε-4Ε,7 με 170. 
ζέτ 


Άλφατ' « 

4 μοίρες αναχαίτισης µε Ε-4Ε. 
3 μοίρες ΕΙἰΠί µε Τοιηδάο, 

4 μοίρες αναγνώρισης µε ΒΕ-4Ε. 

1. μοίρα ηλεκτρονικών αντιµέτρων µε ΗΕΒ-20 


Ἠαπκα οί 
4 μοίρες μεταφορών µε Ο0-160 ΤΓαπεα!! 
5 μοῖρες ελικοπτέρων µε 110 ύΗ-10 και 8 Βοὶι 
212 
Αντιαεροπορική άμυνα: 3 συντάγματα µε 24 
ουστοιχ[ες ΝΙΚο - Ηθιου]θς που µετατρέπονταισε 
38 µονᾶδες ΡαΙηοϊ µε 1619 πυραύλους. 
3 συντάγματα µε 86 ουστοιχίες ΙπιρΓονθά ΗΒΜΝΚ. 
35 µονάδες Βοίβπα 2 


1985. Από το 1956 μὲχρι τότε, Το πρω- 
ταρχικό καθήκον Των αεροπορικών δυνὰ- 
μεν της ἦταν η άμυνα του εναξριου χώ- 
ρου της Ανατ. Γερμανίας. Στην επόμενη 
τριετία και µέχρι το 1988 σχηματίστηκαν 
Συντάγματα μαχητικών - Βομθαρδιστι- 
κὠν αεροσκαφών (4αᾳάροπιθεπ/ίθᾳαί - 
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ϱε5ο/ννβάετ) για αποστολές επίγειων 
προσθολὠν. Δύο τέτοια Συντάγματα εἶναι 
εφοδιασμένα µε ΜΙΑ - 23 ΒΝ Φλόγκερ -Ε 
(ΜΙ8 -23ΒΝΕΙοᾳαε! - Ε) καιένα µε Σουκ- 
χόι - 22 Φιττερ (8ι-22 Μ-4 ΕΙΙει-Κ). Οι 
παλαιότεροι τύποι, ΜΙΑ - 23 ΜΕ/ΜΙ. και 
-23 ΒΝ καθώς και ἑνας αριθμός ΜΙ- 
230Μ ΕΙοροε: - (µε τα οποία ἦταν εφο- 
διασµένα τα τρία Συντάγματα), τώρα 
χρησιμοποιούνται τόσο για εκπαιδευτι- 
κὲς ὁσο Και για αποστολές καταστολής 
αεράµυνας. 

Το 1985 πρωτοεφοδιάστηκε η Ανατολι- 
κογερµανικἠ Αεροπορία µε αεροσκάφη 
Σουκχό! 9υ-22 Μ-4 που αποτέλεσαν τη 
δύναμη δύο ακόµη Συνταγµάτων (Μ8ΠΠ6. 
Πθρθ(ρΕ8οΏΜ/Βάε{). Το τελευταίο µε το 
οποίο εφοδιάστηκε η | υΗ5ἰγείικιᾶῃε και 
αποτελεί τώρα το στάνταρ μαχητικότης, 
εἶναι το ΜΙΥκ-29. Οι πρὠτοι Ανατολικο- 
γερμανοί πιλότοι στάλθηκαν στη Σο68' 
΄Ενωση για εκπαίδευση το 1987 καιτους 
πρὠτους µήνες του 1988 παρελήφθησαν. 
τα πρὠτα αεροσκάφη. Τ᾽ αεροσκάφη 
αυτά άργησαν να καταστούν επΙχειρη- 
σιακἁ ἑτοιμα, καθώς υπήρχαν προθλή- 
µατα µε τον επίγειο εξοπλισμὀ υποστή- 
ριξης και τ΄ αεροδρόµια απ᾿ ὅπου επι- 
χειρούσαν. 

Σήµερα η Ανατολικογερµανικἠ αεροπο- 
ρἱα αποτελείται απὀ δύο μεγάλες διοική- 
σεις (Μεραρχίες Αεράμυνας). Οι Μεραρ- 


τα επιθετικών ελικοπτέρων µε μικτοὺς τύ- 
πους ελικοπτέρων το καθὲνα (ΜΙ-24 
ΗΙπά-Ό και ΜΙ-ΘΤΒ ΗΙρ-Ο/ΜΙ-ΒΤΒΚ ΗΙρ-Ε) 
Για αποτροπἡ οποιασδήποτε αιφνιδια- 
στικἠς προσθολἠς υπάρχουν σχηµατι- 
σμοί άμεσης ετοιμότητας ευρισκόµενοι 
σε διασπορά σε διάφορα αεροδρόμια της 
χώρας, δυνάμεως Σµήνους των 6-8 αερο- 
σκαφών, Τα Σµήνη αυτά υπάγονται κα- 


ΔΗΜΟΓΡΑΦΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 1988 


Ὁμοσπονδιακἡ Δημοκρατία 
της Γερμανίας (Λυτική) 
Πληθυσμός: 61 εκατομμύρια 
Μέσος όρος. Άνδρες 71,2 χρόνια 
Γυναίκες 78,1 


Ακαθάριστο Εθνικό Προϊόν: Τ,12τρις. 
δολάρια, 

Δημόσιες δαπάνες για την παιδεία: 
9496 του κρατικού προὔπολογισμού 
Νέοι τίτλοι βιβλίων: 50.903 


ΕΝΟΠΛΕΣ ΝΥΝΛΝΕΙΣ ΛΑΤ. ΓΕΡΗΛΝΙΛΣ 
Προσωπικό: 175.000 (92.000 κληρωτοῦ. 
Θητεία: 18 µήνες στο Στρατό καιστην Αεροπορία, 
86 µήνες στο Ναυτικό, 
ΣΤΡΑΤΟΣ ΞΗΡΑΣ: 
Προσμηνκὸ 120000 71400 κληρωτοῦ 


2 στρατιωτικὲς διοικήσεις. 

2 τεθωρακισμένες μεραρχίες. 

4 μηχανοκίνητες. μας 

4-5 μεραρχίες εφεδρει 

Σταξαρνές πυραύλων 9ου 0. 

3 συντάγματα πυροβολικού (! Α/Α) 

3, αντιαρματικά τάγματα 
1αερομεταφερόµενο τάγμα : 

3 συντάγματα αντιαεροπορικών πυραύλων 
2 συντάγματα αμφιβίων επιχειρήσεων 

1 ταξιαρχία διαβιβάσεων. 

3 µονάδα προπαγάνδας. 

ΝΑΥΤΙΚΟ: 

Προσωπικό: 16000 (9.000 κληρωτοῦ) 
ΣΤΟΛΟΣ: 

Φρεγάτες: 

Β τύπου Κοη 
Κορβέτες: 

δε κλάσης Ταταπιυ! 


χίες Αεράµυνας υποδιαιρούνται σε Συ- 
ντάγµατα (15 συνολικά) και το κάθε Σύ- 
νταγµα σε τρεις Πολεμικὲς Μοίΐρες των 
15 αεροσκαφὠν η καθεμία. Μόνο τα Συ- 
ντάγµατα των Μαχητικών / Βομθαρδι- 
στικὠν διαθέτουν Μοίρες των 10-12 αε- 
ροσκαφών. Υπάρχουν επίσης Συντάγµα- 
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χρόνια 
Εθνικό Προϊόν; 207,2 δις 
δολάρια, 
Δημόσιες δαπάνες για την παιδεία: 
5,506 του κρατικού πα νο 
Νέοι τίτλοι βιβλίων: 6' 


16 κλάσης ΡαΓοβίπι 
Ταχέα σκάφη: 

Αριθμός πυραυλακάτων νέας κλάσης 

13 πρώην σοβιετικές. πυραυλάκατοι 08Α. 

19 πρὠην σοβιετικής τορπιλάκατοι ΘΗ8/9/6η 
16 ος ΙΗδεί(θ (σε εφεδρεία) 


12 ἡλ ον μο]ωνο κλάσης Εεοφοῦ. 


Α τὖπου Κοπάο: ΙΙ 
Ναυτική 
1 μοίρα με 20 ελικόπτερα ΜΙ-8 και 13 ΜΙ-14. 


ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ: 


Προσωπικὸ: 40.000 (15.000 κληρωτοῦ 
Διάρθρωση: 2 αεροπορικὲς διοικήσεις µε 320 α- 


εροσκάφη 

8 μοίρες δίωξης / βομβαρδισμοῦ µε 70 ΜΙΘ-28 
ΜΕ/ΒΕ καιΏ5 θυ-22 

Ί2μοίρες αναχαίτισης µε 36. ΜΙΦ-24 (αυξανόµε- 
να), 60 ΜίΘ-23, 180 ΜΙ6-21 ΡΕΜ/ΜΕ (μειούμε- 
να). 


Δμοίρες μεταφορών µε 20 Ι-14,2 1:-18,4 Τι-124, 
Β Τυ-184, 50 Απ-2,20 Απ-14. 7 ἱ-410καιδ Απ-26. 
ἆ μοίρα αναγνώρισης µε 18 ΜΙΘ-21ΒΕ. 
Ελικόπτερα: 27 ΜΙ-2, 40 Μί-4. 24 Μϊ-θµεταφορι- 
κά καὶ 50 Μί-24 Η]πα και 96 Μί-8 εξοπλισμένα 
Αντιαεροπορική : 7 ουντάγµατα (4 6Α-2.2 
9-8, 1 9Α-5) 


τπευθείαν στο Αρχηγείο του Συμφώνου 
της Βαρσοθίας στη Μόσχα. 

Οι Ναυτικὲς Δυνάμεις της Ανατ. Γερμα- 
νίας, ελάχιστες, ως αριθμητικό σύνολο 
μονάδων και µε παλαιό, ως επί το πλεί- 
στον, Σοθιετικό υλικό, ἐχουν καθαρἀ ᾱ- 
μυντικό χαρακτήρα και αποστολἠἡ του εἰ- 


Τά ερομορικἁ 
οὐσπιμαβαιηοίαντικαθι- 
στὰ σταδιακά τις συστοιχίες 
Νίκ- Ηειου]ος 

της Δυτικογερμανικής, 
αεροπορίας, 


ναιῃ προστασία των ακτών της Αν. Γερ- 
μανίας στη Βαλτικὴ καιο ἔλεγχος των ε- 
σωτερικών θαλάσσιων οδών (ποταμών) 
που γειτνιάζουν µε Τα δυτικἁ σύνορα. 
Ένας πολύ σημαντικός, αντίθετα, παρά- 
γοντας στο στρατιωτικὀ σύστηµα της Α- 
νατ. Γερμανίας, εἶναι αναμφισθήτητα Οἱ 
παραστρατιωτικὲς δυνάμεις. (Ρα(απΠΙί8- 
η) Εοοεθ). ΄Ολες εἶναι ταγμένες προς 
προστασία του «Εσωτερικού Μετώπου» 
απὀ τους διάφορους «εχθρούς του Σο- 
σιαλισμού», Ουσιαστικά όλα αυτά τα χρό- 
για δρούσαν ως καταστολείς όλων των ε- 
λευθεριών των Ανατολικογερμανών και 
ως Πραιτωριανοί του Οὐλμπριχτ στην 
αρχἡ και του Χόνεκερ στη συνέχεια. Μια 
συντοµότατη και µόνο αναφορά σε αυ- 
τὲς εἶναι πιστεύουμε χαρακτηριστική 
Μονάδες Συναγερμού της Γερμανικής 
Λαϊκής Αστυνομίας (ΏΝΡ), δυνάμεως 
18.000 ανδρών και υπαγόμενη κατευ- 
Βείαν στο Υπουργείο των Εσωτερικών. 
Εἰναιοργανωμένη σε 21 Τάγματα (απὀ ἑ- 
γα σε κάθε αστυνομική περιοχἠ της χώ- 
ρας, απὀ δύο στις τρεις θιοµηχανικές πε- 
ριοχὲς - ΛΕΙπτσιγκ, Χάλλε και Μαγδεµ- 
Βούργο -καιτρεις στοβερολἰνο).Αποτε- 
λοὺν την µονάδα καταστολἠς ταραχών. 
της Αστυνομίας. 
Ομάδες Μάχης της Εργατικής Τάξης, 
αν οι Μονάδες Συναγερμού αποτελούν 
τον παραστρατιωτικὀ κλάδο της κρατ!- 
κής αστυνομίας, οἱ Οµάδες μάχης της 
Εργατικής Τάξης αποτελούν τον αντἰ- 
στοιχο παραστρατιωτικό κλάδο του Κὸὺμ- 
µατος. Εἶναι οργανωμένες σε 200 Τάγµα- 
τα υπαγόµενα στο Υπουργ. των Εσωτε- 
ρικὠν. Κάθε χώρος δουλειάς εἶναι υπο- 
χρεωμένος να δημιουργήσει και να εξο- 
πλίσει τη λεγόμενη εκατοντάδα (Ηωπαεή- 
80ΠΒΗ) δύναμης 100 ανδρών διηρηµένης 
σε τρεις διµοιρίες. Η συνολική δύναμη 
των Ὁμάδων αυτών υπολογίζεται σε 
500.000 εξοπλισµένους «εθελοντές» 
Μεταφορικἡ Αστυνομία, αποτελεί τµή- 
μα της Λαϊκής Αστυνομίας εξειδικευμένο 
στον ἔλεγχο των σιδηροδρομικών µετα- 
φορών. Αποτελείται από 150 Λόχους ου- 
νολικἠς δύναμης 12.000 ανδρὠν περίπου. 
Σύνταγμα Φρουρών Ντζερτζίνσκι 
(ΜΙΦ), αποτελούσε τον Ανατολικογερ- 
μανικό κλάδο της ΚΘΒ απὀ την οποία και 
λαθε τιμητικά Το ὀνομα του Ιδρυτή της. 
Πιο γνωστή µε τ᾽ αρχικἀ Μί5 (ΜΙπἰκἰεήωπι 
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ΚΤΥΠΗΝΜΑΤΑ 
ΚΑΤΩ ΑΠΟ ΤΗ ΜΕΣΗ 


ι παλιότεροι αναγνώστες της “Π', 

θα θυμούνται ότι είχαμε αφιερώσει 
κάποιες σελίδες στα υποβρύχια Και στις 
τορπιλακάτους. Ανάμεσα σ᾿ αυτούς τους 
δύο,τελείως διαφορετικούς τύπους πολε- 
µικών πλοίων, υπάρχει ἑνα κοινό γνώρι- 
σµα: η Τορπίλη. Το καταστρεπτικότατο 


σῄἹορπίλης τύπου Σπήαρφις σε δρετανικό πυρηνικό υποθρύχιο. 


Το κατευθυνόμενο θβήµα τραυματίζει (θανάσιμα ίσως), αΛΛά η 
τορπίλη θυθίζει. Σαιν πρόταση αυτή συμπυκνώνεται όβη η φΙΛο- 
σοφία χρησιμοποίησης της τορπίβης αλλά και ο Λόγος που το 
όπΆο αυτό έχει µιά τόσο µεγάλη Ιστορία, εγώ οι συνεχείς θεβπώ- 


σεις σαι σχεδίαση Καὶ σιν τεχνοβογ/α είναι σίγουρο όπθατο ὅϊα- 
τηρήσουν σαν ένα από τα Κύρια ναυτικά όπΛα Και στον 219 αιώνα. 


αυτό όπλο, δεν αποτελεί προνόμιο µόνο 
των πλοίων που αναφέραμε, μιά καὶ µπο- 
ρεί να βληθεί κι απὀ άλλα πλοία επιφα- 
νείας, όπως Αντιτορπιλικἀ, Φρεγάτες, 
Κορβέτες, αλλά και απὀ Ελικόπτερα και 
Αεροσκάφη Ναυτικής Συνεργασίας. 
Όπως γράφαµε και γιά τις τορπιλακά- 


Του Στρατή Γεωργόπουλου 


τους, όλα άρχισαν τον 199 αιώνα. 

Η ΑΡΧΗ 

Στα 1864 λοιπόν, ένας Βρετανός µηχα- 
νικὸς που δούλευε γιά λογαριασμό μιάς. 
αυστριακής εταιρίας, ο Ρόμπερτ Ουάιτχε- 
ντ, δέχτηκε την πρόκληση του συνεργά- 
τη του, πρώην αξιωματικού του αυστρο- 
ουγγρικού ναυτικού, Τζιοβάννι Λούπις, 
που εἰχε την ιδέα μιάς "τορπίλης", που 
θα μπορούσε να ελεγχθεί µε σύρματα. 
Αυτό το όπλο εἰχε κιόλας δοκιµαστεί 
στον αμερικάνικο εμφύλιο πόλεμο και 
δεν ήταν τίποτε ἀλλο, απο ένα κουτί 
γεμάτο μπαρούτι δεµένο στην πλώρη 
ενὸς μικρού σκάφους. Στον εμφύλιο, 
βύθισε δύο σιδερένια πλοία και κατέστρε- 
Ψε ἀλλο ένα, αλλά είχε ένα µεγάλο µειο- 
νέκτηµα: καταστρέφοταν κι ο ίδιος ο 
φορέας. 

Ο Ουάιτχεντ βρήκε την Ιδέα σωστή και 
δύο χρόνια αργότερα,τελειοποίησε τη 
πρώτη τορπίλη. Αυτή ήταν ένα Κκυλινδρι- 
κὀ "σκάφος" µε μηχανή πεπιεσμένου 
αέρα, που μπορούσε να το στείλει σε 
απόσταση 300 γιαρδών, µε ταχύτητα 6,5 
κόμβων. Ένα όµως ήταν το µεγαλύτερο. 
προσὀν του όπλου; δρούσε κάτω απὀ το 
γερό, που σηµαίνει ότι μπορούσε να χτυ- 
πήσει τα πλοία σε καίριο σηµείο, στα 
ύφαλα 

Το 1868 παρουσίασε δύο νέα μοντέλα, 
που αυτήν τη φορά μπορούσαν να φτά- 
σουν στην απόσταση των 700 γιαρδών. 
(640 µέτρων). Το αυστροουγγρικό ναυτι- 
κὀ ενδιαφέρθηκε, αλλά µην έχοντας χρή- 
µατα, εγκατέλειψε το πρόγραµµα. Οι 
Βρετανοί που παρακολούθησαν τις δοκι- 
µές στο Φιούμε, προσκάλεσαν τον Ουάιτ- 
χεντ την επόμενη χρονιά στην Αγγλία, 
γιά επίδειξη στο Ναυαρχείο. Το 1870 η 
Αγγλία αγοράζει τα δικαιώµατα καὶ αρχί- 
ζει την κατασκευή των τορπιλών Ουάιτ- 
χεντ, µε αντίστοιχο αριθµό σκαφών- 
φορέων. Σε τρία χρόνια, ιδρύεται η 
πρώτη εταιρία που εκμεταλλεύεται την 
Ιδέα. 

Από την ηµέρα εκείνη και µέχρι τον Α᾿ 
Π.Π., η εταιρία Ουάιτχεντ κρατάει το 
μονοπώλιο στον κόσµο των τορπιλών, 
προμηθεύοντας σχεδόν όλα τα ναυτικά 
που εύρισκαν ενδιαφέρουσα την και- 
νούργια εφεύρεση. Το 1891 ανοίγουν 
παραρτήματα της εταιρίας στο Ουέιμα- 
ουθ της Αγγλίας και Νιούπορτ των ΗΠΑ, 
ενώ σε κάθε ένα απο τα επόµενα χρόνια 
η άδεια γιά κατασκευή των τορπιλών 
Ουάιτχεντ δίνεται στους Ιταλούς, Γάλ- 
λους και Ρώσους. Η ισχύς αλλά και η 


᾿ευχόταν γα αντικρήσει 
μξέποιεςσκηνές 


....-ἷ-.-----------ᾱ--ᾱ--- ᾱ ου υ-ᾱὔ--υ --υἶ- σοι 
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αξιοπιστία 


του [[ 
ὁπλου ήταν τέτοια. [| 


ή 
που πλοία ἐπί, 
ῄ 


των τύπων εξοπλἰ- 
ζονταν µε σωλή 
γες γιά βολή τορ- |! 
πιλών είτε απὀ την 
επιφάνεια είτε / 
κάτω απ᾿ αυτή 

Γύρω στο 1914 το 
όπλο των 18] 
ιντσών χρησιµο- ἔτι) 
ποιείται στα υπο: 59 
βρύχια, αλλάι 
Κάνουν την εμφά- 

γισή τους και οι μα 
δύο πρώτες τορπί- Μαξ 
λες των 21 ιντσών. 

µία απὀ την Αγγλία 

και µία απὀ τις - 
ΗΠΑ. Τότε, δεν εἶχαν µεγάλη επιτυχία 
ὀχι τόσο λόγω του συστήµατος πρόωσης 
που χρησιμοποιούσαν (πεπιεσµένος 
αέρας), αλλά επειδἠ δεν μπορούσαν να 
εκραγούν, απὀ σφάλματα των ασφαλει- 
ών. Το 1915 όµως, η τορπίλη αρχίζει να 
γίνεται πιό αξιόπιστη και η Βρετανική 
ΜΚ-4, αποκτάει βεληνεκές 5000 γιαρδών. 
(περίπου 4600 µέτρων), ενώ η ταχύτητά 
της φτάνει τους 40 κόμβους. Αντίθετα η 
αμερικανική, που κινείται µε τουρµπίνα, 
εἰναι πολύ πιό αργή (27 κόμβοι), αλλά 
φτάνει σε απόσταση 14000 γιαρδών 
(12800 µέτρων). 

Ο µεσοπόλεµος ήταν περίοδος γιά αξιο- 
σηµείωτεες καινοτομίες και δοκιμές. Στο 
θέµα της πρόωσης, φάνηκε ὁτι ο πεπιε 
σµένος αέρας δεν είναι αρκετός σαν 
πηγή οξυγόνου, που επιπλέον αὐξανε 
πολύ το βάρος του όπλου, αλλά η έρευνα 
γιά καλύτερα συστήµατα πρόωσης δια 
κόπηκε, µε την έναρξη του 2ου Π.Π 

Οι Βρετανοί εἶχαν εξελίξει τον "κύκλο 
καύσης”. Μιά µικρή ποσότητα καύσιµου 
απὀ σχιστόλιθο κινούσε έναν κινητήρα 
465 ἱππων, που ήταν ικανός να φτάσει 
την τορπίλη ΜΚ-8 µε ταχύτητα 45 κόμ- 
βων σε απόσταση 7000 γιαρδών (6400 
µέτρων). Η ΜΚ-8 ἠταν στην υπηρεσία 
των πυρηνικών υποβρυχίων της Αγγλίας 
µέχρι το 19686, ενώ σήµερα πολλά ναυτι- 
κά συνεχίζουν να τη χρησιμοποιούν. Ανά- 
μεσα σ’αυτά και το Ἑλληνικό, στις τορπι- 
λακάτους τύπου Τζάγκιουαρ. Οι τορπίλες 
αυτές έχουν µεγάλη διάρκεια ζωής. 
Ακολούθησε ο 2ος Π.Π. και Αγγλία και 
Αμερική αφοσιώθηκαν περισσότερο στη 
παραγωγή παρά στις καινοτομίες. Το 
1942 οι Ιάπωνες κάνουν την εμφάνισή 
τους στον τοµέα, µε το µέχρι τότε καλά 
κρυμμένο μυστικό ὁπλο τους, τη “μακριά 
λόγχη”. Αυτό ήταν μιά τορπίλη-τέρας, µε 
600 πηπι διάµετρο, 9 µέτρα μήκος και 3,5 
τόννους βάρος. Το βεληνεκές της ἐφτα- 
νε τα 50000 µέτρα και η ταχύτητά της 
τους 50 κόμβους. 

Ἠταν όμως το Γερμανικό ναυτικό που το 
1939 χρησιμοποίησε την ηλεκτρική 
πρόωση στις τορπίλες. Μετασκεύασε τις 
παλιές, στις οποίες τοποθέτησε µπατα- 


τριες µολύβδου/οξειδίου, που παρήγαν 


170 ΚΝΝ. Δύο µπαταρίες ήταν συνδεδεµέ- 
γες σε σειρά και έφταναν την τορπίλη 
στις 8000 γιάρδες (7300 µέτρα). Η µικρή 
ταχύτητα των ὁπλων δεν απασχολούσε 
πολύ τους Γερμανούς, που σαν κύριο 
στὀχο εἰχαν τα αργοκίνητα εμπορικά 
πλοία. 

Από τη στιγµή που οι Αμερικανοί κατὀρ- 
θωσαν και "αιχμαλώτισαν" αυτό το όπλο 
προσπάθησαν να το αντιγράψουν, αλλά 
η νέα τους τορπίλη, η ΜΚ-Ί8 δεν έκανε 


Ῥοιυς 5ὐΤ ενώ φορτώνεται σε Ελληνικό υπο- 
θρῦχιο Τύπου 209. 


την εμφάνισή της πριν το 1942. Το Γερ- 
µανικό ναυτικό συνέχισε τα πειράματά 
του και το '43 τελειοποιεἰ την αυτοκα- 
τευθυνόµενη, που οι σύμμαχοι ονομάζουν 
ΝΑΤ (Θε/πιαη Ναναἰ Αοουςίιο Τογρεάο). 
Το νέο όπλο ήταν μιά σοβαρότατη απειλή 
γιά τα συνοδά των νηοπομπών που έπλε- 


: μενο βλήμα. 


ι] πρώτη τορπίλη (η. 
Ιρώτη τορπιλάκα- 
ος) ενώ επιτίθεται 
σε θωρηκτό περίπου 
ο 1877. 


Είχε ταχύτητα 24- 
26 κόμβους και οἱ 
Γερμανοί κατα- 


όμως µεγάλη επι- 
ο σρε τυχία, μιά καὶ δια- 


ελπίδες τους ότι 
ἴχαν αποκτήσει 
ένα υποβρύχιο 
Ξ“Ιαυτοκατευθυνό- 


Η τορπίλη έχει το πλεονέκτημα ὁτι έχει 
µεγάλη εκρηκτική γόµωση, ταξιδεύει 
κάτω απὀ το γερό, οπότε δεν φαίνεται 
και χτυπάει το στόχο της σε Καίριο 
σηµείο, όπως είναι τα ὑφαλά του. Το 
αντίδοτο ήταν γιά πάρα πολλά χρόνια η 
µεγάλη ταχύτητα που ὄπρεπε να έχει το 
υποψήφιο θύμα της, Τα όπλα που χρησι- 
µοποιήθηκαν στον 2ο Π.Π. μπορούν να 
χαρακτηρισθούν σαν "μύες" χωρίς 
“μυαλό”, Από τη στιγµή που η τορπίλη 


ορ ιτ Ἡ 


έβγαινε απὀ το σωλήνα εκτόξευσης, δεν. 
"άκουγε" οὖτε "έβλεπε" τίποτε, αλλά 
κατευθυνόταν σε κἀποιο σηµείο που ΘΑ. 
ἦταν ο στόχος αν οἱ υπολογισμοί του. 
Κυβερνήτη ήταν σωστοί. Αν ο στὀχος 
καταλάβαινε τι τον περίµενε, ή τυχαία 
άλλαζε τα στοιχεία του (πορεία-ταχύτη- 
τα), η τορπίλη δεν τον εύρισκε ποτέ. 

Οι σχεδιαστές, γιά να μπορέσουν να 
αντισταθµίσουν αυτό το μειονέκτημα, 
είχαν µόνο μιά λύση: να αυξήσουν την 
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ταχύτητα της τορπίλης. Αυτό όµως 
σήμαινε την υπερβολική αύξηση της 
ισχύος της πρόωσης, μιά και η πυκνότητα 
του νερού εἶναι Χίλιες φορές µεγαλύτερη 
από αυτήν του αέρα. Από την άλλη μεριά, 
χάρη στις καινούργιες συσκευές όπως 
τα ραντάρ και τα σόναρ, αυξήθηκαν. 
πολύ οι αποστάσεις µάχης οπότε η µεγά- 
λη ταχύτητα απὀ µόνη της δεν ήταν 
αρκετή. Αυτό σήμαινε ότιτο όπλο έπρεπε. 
να εξελιχτεί και τα τεχνολογικά επιτεύγ- 
µατα στον τοµέα των ηλεκτρονικών βρή- 
καν εφαρµογή και εκεί 


ΤΑ ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΟΠΛΑ 


Η εισαγωγή των αισθητήρων ήταν φυσική. 
εξέλιξη, κάνοντας την τορπίλη ικανή να 
καταλαβαίνει πότε πλησιάζει ἑνα πλοίο 
που θεωρητικά εἶναι ο στόχος. 

Κάθε πλοίο που κινείται στη θάλασσα 
εἰναι και µιά πηγἡ θορύβου του οποίου το 
εὖρος και τη γωνία μπορούμε να µετρή- 
σουµε εύκολα. Με αυτό σαν βάση κατα- 
σκευάστηκε η αυτοκατευθυνόµενη κεφα- 
λἠ της τορπίλης, που εἶχε ενσωματωμένα 
υδρόφωνα µε τα οποία μπορούσε να 
αντιληφθεί τα σήµατα του θορύβου. Αυτά 
συνδέονταν σε ένα σύστηµα ελέγχου, 
που οδηγούσε την τορπίλη στην πηγή 
θορύβου, Οι αισθητήρες αυτοί έχουν μιά 
εμβέλεια μερικών χιλιομέτρων, πράγμα. 
που εξαρτάται απὀ το επἰπεδο του θορύ- 


τα γιά καινούργια συστήµατα πρόωσης 
των τορπιλών και αρχίζει η χρησιµοποίη- 
ση του υπεροξειδίου του υδρογόνου. Τα 
πρώτα όπλα εμφανίζονται το 1953, αλλά 
μετά απὀ 200 δοκιμές µία Βρετανική τορ- 
πίλη (βασισμένη πάνω στη ΜΚ-8), εκρή- 
Ὕνυται πάνω στο πλοίο-φορέα βυθίζο- 
ντᾶς το και το πρὀγραμµα διακόπτεται. 
Στις ΗΠΑ συνεχίζεται η χρησιμοποίηση. 
της ΜΚ-16, αν και δεν υπήρξε ποτέ ιδιαί- 
τερα δημοφιλής απο τα πληρώματα των. 
υποβρυχίων. Τελικά οι Σουηδοί κατα- 
σκευάζουν τη Τγρε 61, µε υπεροξείδιο 
και ιπποδύναμη 500 πρ. 

Με την αὐξηση των αποστάσεων εµπλο- 
κής, έπρεπε να βρεθεί η δυνατότητα η 
τορπίλη να πληροφορείται τα καινούργια 
στοιχεία του στόχου και γΙ΄ αυτό επανήλ- 
ϐε η ιδέα της διεὐθυνσής της µε σύρμα, 
πράγμα που εἰχε κιόλας αρχίσει να εφαρ- 
µόζεται απὀ τον 2ο Π.Π., όπως και γιά τα 
αντιαρµατικάἁ βλήματα. Μ᾿ αυτόν τον 
τρόπο, όταν ο στόχος ἄλλαζε πορεία και 
ταχύτητα, οι νέες παράμετροι µπορού- 
σαν να δοθούν στην τορπίλη, που στη 
συνέχεια κατευθυνόταν αυτόματα μέχρι 
να τον εντοπίσει µόνη της. Αυτή η τεχνι- 
κή αυξάνει πολύ τις πιθανότητες προ- 
σβολἠς. 

Αλλά οι Γερμανοί, εκτός απὀ την τηλεκα- 
τευθυνόµενη µε σύρμα (Ψ/ΓΘ αυιάθα) τορ- 
πίλη εἶναι υπεύθυνοι και γιά άλλες καινο- 


Μ.ι τη θολή γιά εκπαίδευση, η τορπίλη "αλιεύε- 
ται’ και εξετάζεται γιά να θγουν αποτελέσµατα γιά 
τον τρόπο δράσης της, 

βου (ένα γρήγορο πλοίο δημιουργεί 
συνήθως περισσότερο θόρυβο) και τις 
βαθυθερμογραφικές συνθήκες στην 
περιοχή, Δηλαδή τη θερµοκρασία και την 
αλατότητα του νερού, που επηρεάζουν 
πολύ τη διάδοση του θορύβου. 
Μεταπολεμικά συνεχἰζονται τα πειράµα- 
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τοµίες, ὁπως η ενεργητική κεφαλή. Γιά 
παρακολούθηση ιδιαίτερα αθόρυβων. 
στόχων ὅπως είναι τα υποβρύχια, η 
ενεργητική κεφαλή ήταν απαραίτητη. Τα 
υδρόφωνα της παλιάς, της παθητικής, 
τορπίλης, μετατράπηκαν ώστε να µπο- 
ρούν να εκπέμπουν ακουστικἀ σήματα. 
που προσέκρουαν στο στὀχο και επέ- 
στρεφαν στο δέκτη. Οι ακουστικοί παλμοί 
που εκπέμπονται απὀ ένα πλοίο σαν 
ηχώ, φτάνουν στην κεφαλή της τορπίλης. 
γιά αξιολόγηση. Στη συνέχεια. τα στοι- 


χεἰα αυτά δίνονται σαν διαταγὲς στα 
πηδάλια και αυτά οδηγούν την τορπίλη. 
προς το στόχο, ώστε να μπορέσει να 
τον εντοπίσει και να επιτεθεί µόνη της. 
Από τον 2ο Π.Π., όλες περίπου οἱ τορπί- 
λες εἶχαν εφοδιαστεί µε αυτό το σύστη- 
μα. 

Το µεγάλο πρόβλημα της τορπίλης όμως, 
ήταν ο θόρυβος που παρήγαγε η ἴδια δια- 
χίζοντας το νερό. Η µεγάλη της ταχύτη- 
τα, αντί να εἶναι ἑνα απὀ τα μεγαλύτερα. 
πλεονεκτήματα του όπλου, καταντούσε 
μειονέκτημα και δεν τη βοηθούσε καθό- 
λου στην επίθεση που έκανε. Η παραγω- 
γή αυτογενούς θορύβου ήταν ευθέως. 
ανάλογη µε την αύξηση της ταχύτητας, 
µε αποτέλεσµα να δημιουργεί προβλήμα- 
τα στους αισθητήρες εντοπισμού του 
στόχου. Το δεύτερο µεγάλο μειονέκτημα 
ήταν η µεγάλη απόσταση του στόχου, 
που μπορούσε να καλυφθεί έγκαιρα, 
µόνο µε µεγάλη ταχύτητα, Διαφορετικά 
ο στὀχος, είχε όλο το χρόνο γιά να 
αλλάξει την πορεία και την ταχύτητά του. 
Γι' αυτό γεννήθηκε η καινούργια ιδέα της, 
χρησιμοποίησης ενός προαποθηκευµέ- 
νου προγράµµατος σε μνήμη, ἐτσι ώστε 
η τορπίλη να εκτελεί µιά απὀ πριν καθο- 
ρισµένη διαδροµή που θα την έφερνε 
κοντά στο στόχο. Με το πρόγραμμα λοι- 
πόν αυτό, η τορπίλη κινείται -από τη 
στιγµή που εγκαταλείπει το σωλήνα- 
µέχρι το σηµείο που έχει υπολογιστεί ότι 
θα βρίσκεται ο στόχος. Αν στη διαδρομή, 
αποκτήσει ακουστικό σήμα, επιτίθεται. 
Αν δεν έχει καμία ένδειξη, όταν φτάσει 
στο προδιαγεγραμµένο σηµείο εκτελεί 
ορισμένους (συγκεκριµένους) κύκλους, 
μέχρι να πάρει τις δικές της πληροφο- 
ρίες µε τους αισθητήρες της. 

Ο συνδυασμός τώρα των ικανοτήτων. 
µιάς σύγχρονης τορπίλης, δηλαδή της 
ταχύτητας, της µεγάλης απόστασης 
Εντοπισμού του στόχου και της δυνατό- 
τητας συνεχούς τροφοδότησης µε νέα 
στοιχεία απὀ το πλοίο απὀ όπου βλήθηκε, 
την κάνει ένα όπλο πραγματικά επικίνδιυ- 
νο και που θεωρητικά κανείς δεν µπορεί 
να αποφύγει. 

Άς ρίξουμε μιά µατιἁ σε µία απὀ τις πιό 
μοντέρνες τορπίλες που υπάρχουν σήµε- 
ρα στον κόσµο και που έχουµε και στην. 
Ελλάδα, στα υποβρύχια Τύπου 209. Είναι 
η 5ὺΤ, που την κατασκευάζει η Γερμανι- 
κἠ εταιρία ΑΕΑ. Είναι ο εξελιγµένος 
τύπος της παλιότερης 559Τ-4 µε την 
οποία εἶναι εξοπλισμένες και οι πυραυλά- 
κατοί µας και τα υποβρύχια 209. 

Τα στοιχεία του στόχου λαμβάνονται 
απὀ τις συσκευές του πλοίου και μαζί µε 
τα δικά του στοιχεία (την πορεία και την 
ταχὐτητά του) μεταβιβάζονται στο 
σύστηµα διεύθυνσης βολής που υπολογί- 
ζει το τρίγωνο του στόχου, ανάλογα µε 
την ταχύτητα που έχει επιλεγεί να να 
χρησιμοποιήσει η τορπίλη στο "ταξίδι" 
της (μπορούν να επιλεγούν τρείς διαφο- 
ρετικές ταχύτητες ανάλογα µε την απὀ- 
σταση του στόχου). Αν η απὀσταση εἶναι 
µέσα στο βεληνεκές της τορπίλης, ο 
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Στη συνέχεια, το σύστημα διεύθυνσης 
βολής ενημερώνει την τορπίλη µέσα από 
το σύρμα επικοινωνίας, γιά ὁποια αλλαγή 
γἰνεται,τόσο στα στοιχεία του στόχου 
όσο και σ᾿ αυτά του πλοίου που την 
εκτόξευσε, µε αποτέλεσµα η τορπἰλη να 


ση μετά απὀ θολή τορπίλης 
"ΤιφοηίΦῃ᾽"με κώνο μάχης το 1986. 0 στόχος 
είνα! µία παλιά παροπλισµένη φρεγάτα Και Τα 
αποτελέσµατα κάτι παραπάνω απο εντυπω- 
σιακά, 


Γινο πάρουμε μιά 
Ιδέα των σύγχρο- 
γων συστηµάτων 
διεύθυνσης θολής. 
τορπιλών των 
μοντέρνων υπο- 
θρυχίων. Στη φωτο- 
γραφία το σύστηµα 
της Κρουπ Άτλας. 


αλλάζει ανάλογα πορεία. Η απόσταση 
στην οποία βρίσκεται ο στόχος δεν εἶναι 
πάντα γνωστή, αφού η πληροφορία µπο- 
ρεί να έρχεται απὀ μιά παθητική συσκευή, 
ὅπως γιά παράδειγµα απὀ το παθητικό 


αξιωματικός-χειριστής, αρχίζει έναν 
έλεγχο του συστήµατος πριν τη βολή. 
Όταν δοθεί η διαταγή της βολής, η µπα- 
ταρία ενεργοποιείται και η τορπίλη 
εγκαταλείπει το σωλήνα. 


σόναρ ενός υποβρυχίου που επιτίθεται 
σε ἑνα πλοίο επιφανείας και προσπαθεί 
να το κάνει όσο πιό αθόρυβα γίνεται. 
Τότε το σύστημα διεύθυνσης βολής είναι 
σχεδιασμένο ὀχι µόνο να δουλεύει µε τη 
μέθοδο της πορείας σύγκρουσης (τρίγω- 
νο στόχου), αλλά επίσης και µε μέθοδο 
που δεν χρειάζεται ακριβή στοιχεία γιά 
την απόσταση του στόχου. Υπάρχουν 
επίσης συστήµατα που μπορούν να 
παρακολουθούν συνέχεια πολλούς στὀ- 
χους και να κατευθύνουν πολλές 9ὐΤ 
ταυτόχρονα ὁόπως το σύστηµα 
ΚΑΝΑΡΗΣ. 
Ποιές όμως είναι οι δυνατότητες της 
50Τ; Η τορπίλη αυτή λοιπὀν; 

«Μπορεί να κατευθυνθεί παίρνοντας 
συνεχεια στοιχεία απὀ το 

πλοίο που βλήθηκε. 

«Ἐχει αυτοκατευθυνόμενη κεφαλή που. 
χρησιµοποιείται και σαν. 

παθητική και σαν ενεργητική στο τελευ- 
ταίο στάδιο της επίθεσης. 

-Αυτοκατευθύνεται στο στὀχο, αλλά 
µπορεί ο χειριστής να 

επέμβει. 

"Εἰναι προγραμματισμένη να ερευνά 
µόνη της για το στόχο 

αν το καλώδιο επικοινωνίας κοπεί 
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(κατά λάθος, λόγω µεγάλης 

απόστασης ή το Κόψει ο χειριστής). 

-Ταξιδεύει χωρίς να κάνει θόρυβο και 
να δημιουργεί κύμα, γιά 

να µην προδώσει τη θέση της. 

-Η ταχύτητά της επιλέγεται απὀ το 
πλοίο που την εκτοξεύει. Μικρή, 

όταν απαιτείται µεγάλη ακτίνα εντοπι- 
σμού απο τους αισθητήρες 

της, μεσαία γιά µεγάλες αποστάσεις 
απὀ το στόχο και µεγάλη. 

γιά. γρήγορη μετάβαση και επίθεση. 

«Μπορεί να βληθεί τόσο στα βαθιά, όσο 
και στα ρηχά νερά. 

«Εχει µεγάλη αντοχή στη διάβρωση. 

«Εχει µεγάλη αξιοπιστία, ακόµα και µετά 
απὀ µεγάλο χρόνο 

αποθήκευσης. 


Η γαλλική "ΜυΒΕΝΕ᾽ φορτωμένη σε ελικόπτερο 
ανθυποθρυχιακού πολέμου. 


“Μπορεί να ελεγχθεί αυτόματα µε το 
σύστημα διεύθυνσης. βολής. 

«Έχει ισχυρή εκρηκτική γόµωση. 
Μιά άλλη “βαριά” τορπίλη είναι η αµερικά- 
Νικη ΜΚ-48, που θα μπορούσαμε να 
πούμε ότι αποτελεί και τον "ανταγωνι- 
σμό” της 90Τ. Έχει ταχύτητα 55 κόμ- 
βους, βεληνεκές 26 ναυτ. μίλια και µέγι- 
στο επιχειρησιακό βάθος 300 µέτρα. 
Σχεδιάστηκε γιά χρήση απὀ υποβρύχια 
εναντίον υποβρυχίων αλλά και γιά να 
βάλλεται κι απὀ πλοία επιφανείας, χωρίς 
ωστόσο ακόµα κανένα απ᾿ αυτά να τη 
φέρει, Αποτελεί κύριο οπλισμό των αμε- 
ρικανικὠν πυρηνικών υποβρυχίων κλάσης, 
"Λος Άντζελες", Τέτοιες τορπίλες έχει 
προμηθευτεί και το Τουρκικό ναυτικό. 
Μία άλλη τορπίλη αυτής της κατηγορίας, 
είναι η βρετανική Μκ 24 Τάϊγκερφις. Η 
μέγιστη ταχύτητά της εἶναι 50 κόμβοι και 
το βεληνεκές της 21 χιλιόμετρα και προ- 
ωθείται απὀ έναν ηλεκτρικό κινητήρα 
δύο ταχυτήτων. Το 1985 ολοκληρώθηκε 
η ανάπτυξη μιάς βελτιωµένης έκδοσης, 
της Μοᾶ 2, που χρησιμοποιεί βελτιωμέ- 
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νους αισθητήρες και συστήµατα καθοδή- 
γησης. Εκτός απο τα βρετανικά υποβρύ- 
χια η τορπίλη χρησιμοποιείται και απο τα 
βραζιλιάνικα τύπου 209. Όσον αφορά τα 
υπόλοιπα ναυτικά, το Ιταλικό χρησιµο- 
ποιεί τις ιταλικές τορπίλες Α-184, το 
γαλλικό τις γαλλικές | -17 και το σουηδι- 
κότις ΤΡ 617. 


ΕΛΑΦΡΕΣ ΑΝΘΥΠΟΒΡΥΧΙΑΚΕΣ 
ΙΟΡΠΙΛΕΣ 


Οι δυνατότητες των σημερινών υποβρυ- 
χίων, κάνουν τα πληρώματα των σκαφών 
επιφανείας να ιδρώνουν. Οι ταχὐτητές 
τους αυξήθηκαν δραστικά, έγιναν αθόρυ- 
βα, απέκτησαν σύγχρονες συσκευές 
εντοπισμού και οι τορπίλες τους, τα 


κύρια όπλα τους, έγιναν ισχυρότερες 
χάρη στις καινούργιες γοµώσεις τους, 
τις µεγάλες ταχύτητες και τα συστήµατα 
που διευθύνουν τη βολή τους. Από τη 
στιγµή που απέκτησαν τη δυνατότητα 
να εκτοξεύουν και κατευθυνόμενα βλή- 
µατα, τότε τα πράγματα δυσκόλεψαν 
περισσότερο. 

Από την ἀλλη µεριά, τα πλοία επιφανείας 
"έβγαλαν" τον τελευταίο πόλεμο χρησι- 
µοποιώντας σαν αντίδοτο στην υποβρύ- 
χια απειλή τις βόμβες βάθους, χωρίς 
ωστόσο ιδιαίτερα εντυπωσιακές επιτυ- 
χίες, Εκείνο όµως που είναι περίεργο, 
Είναι ότι τα αεροσκάφη που είχαν χρισθεί 
"Ναυτικής συνεργασίας” και που συνήθως. 
δεν εἶχαν γιά οπλισμό, παρά µία βόμβα 
βάθους, είχαν τις ίδιες περίπου επιτυχίες 
µε τα πλοία. Έτσι µετά τον πόλεμο η 
προτεραιότητα δόθηκε στην κατασκευἠ 
ενός όπλου που να µπορεί να χρησιµο- 
ποιείται απὀ αυτά. Εμφανίζονται λοιπόν. 
δύο τορπίλες, η Βρετανική ΜΚ-30 και η 
Αμερικανική ΜΚ-43. 

Οι ΗΠΑ κατασκεύασαν αυτήν την τορπί- 
λη και την εξέλιξαν δημιουργώντας την. 
ΜΚ-44 που ήταν πολύ πιο βελτιωμένη 
απὀ την ΜΚ-90, µε αποτέλεσµα να αγο- 
ραστεί απὀ την Αγγλία που άργησε να 


παρουσιάσει ένα ὁπλο αξιόπιστο και 
µόνο το 1983 εμφανίζεται η "ΙΙΠᾳΓ8Υ’, η 
πρώτη ελαφρά βρετανική τορπίλη προηγ- 
µένης τεχνολογίας µε πρόγραµµα έρευ- 
νας/επίθεσης. 

Στις ΗΠΑ οι καινοτομίες δεν σταματάνε 
και τα ναυτικά δεκάδων χωρών αποκτούν. 
τη νέα ΜΚ-46 ΜΟῦ-ο και την εξελιγμένη 
της µορφή, ΜΟ0-5. Τα δύο όπλα που 
οπτικά δεν ξεχωρίζουν, εἶναι πολύ δια- 
φορετικά. Παρ᾽ όλο που η ΜΟΒ-5 υπερέ- 
χει χωρίς αμφισβήτηση, (µε την ταχύτητα 
των 45 κόμβων, µε τη δυνατότητα που 
έχει γιά εκπομπή σε διάφορες συχνότη- 
τες, την καινούργια ακουστική κεφαλή, 
µονάδα κατεύθυνσης και µονάδα ελέγ- 
χου), το αμερικάνικο ναυτικό δεν σκο- 
πεύει να την κρατήσει γιά πολύ ακόµα, 
μιά και θεωρείται κιόλας ξεπερασμένη, 
αφού δεν µπορεί να αντιμετωπίσει τα 
σύγχρονα σοβιετικά πυρηνικά υποβρύχια, 
οὖτε δρα µε επιτυχία στα ρηχά νερά. Η 
νέα, ΜΚ-50, µεγαλύτερη απὀ τη 46, µπο- 
ρεί να φτάνει σε βάθος µεγαλύτερο απὀ 
2000 πόδια, µε ταχύτητα που ξεπερνάει 
τους 40 κόμβους. 

Αλλά κι οι άλλες χώρες δεν έµειναν 
πίσω στη σχεδίαση και κατασκευή ελα- 
φρὠν ανθυποβρυχιακών τορπιλών (ΙΝΤ- 
ΙφΠί ΥΝεΙαΠί Τοιρθαος). Τη βρετανική 
"Στίνγκρει” την αναφέραμε κιόλας. Στη. 
γειτονική Ιταλία αναπτύχθηκε η Α-244 
που είναι αντιγραφή της ΜΚ-44 και η Α- 
2445 που αντιγράφει τη ΜΚ-46, αλλά 
είναι πολύ φτηνότερη Και µε πολύ µικρό- 
τερες δυνατότητες. Το ιταλικό ναυτικό 
θα αποκτήσει το 1998 την Α-290. Η Γαλ- 
λία το 1871 εξοπλίζει το ναυτικό της µε 
την 4 µε ταχύτητα μικρότερη απὀ 30 
κόμβους και ένα ιδιότυπο σύστημα 
κατεύθυνσης. Μη µένοντας ικανοποιηµέ- 
νη, αγοράζει την ΜΚ-46 και αρχίζει την 
κατασκευή της δικής της "ΜΙΟΒΕΝΕ”, µε 
επιδόσεις κατώτερες απὀ αυτές της ΜΚ- 
50, αλλά µε ταχύτητα 50 κόμβων. Τέλος 
η Σουηδία, µε βάση τις απαιτήσεις των. 
συνθηκών της Βαλτικής (παθητική ακου- 
στική κεφαλή κι όχι ενεργητική) κατα- 
σκευάζει την ΤΡ-42 (µε σύρμα) που µπο- 
ρεί να χρησιµοποιηθεί κι απὀ βάσεις 
ξηράς. 

Γιά τις "ανατολικές" ΙΝΝΤ τορπίλες, λίγα 
πράγματα είναι γνωστά. Τα καταδρομικά 
'ΚΒΕΡΤΑ ΙΙ’, τα αντιτορπιλικά "υΡΑΙ ον" 
και οἱ φρεγάτες “ΚΒΙΝΑΚ”, εἰναι εξοπλι- 
σμένα µε κατευθυνόμενα βλήματα διπλού 
ρόλου 95-Ν-14, που μπορούν να φέρουν 
τορπίλες Τύπου 40 ή 45 (Νατοϊκή ονοµα- 
σία) των 400 πηπι, µε 55 χλμ. βεληνεκές. 
Η ἴδια η τορπίλη όµως δεν έχει βεληνε- 
κές πάνω από 1-1,5 χλμ. 

Τι εἶναι όµως αυτό που ζητάμε απὀ µιά 
ανθυποβρυχιακή τορπίλη; 

-Να έχει µεγάλη ταχύτητα, ώστε να µη 
χάσει το στὀχο της αν αυτός 

κινηθεί µε μέγιστη ταχύτητα, γιά να την. 
αποφύγει. 


συνεχεια στη σελ. 92 


ΓΠΣ... 


ΠΟΤΥΧΙΑ ΑΡΙΑΝ 


Η καταστροφή του 
ευρωπαϊκού πυραύλου Αριάν 
Ν96 στις 22 Φεβρουαρίου 
φαίνεται ότι θα έχει πολύ 
ευρύτερες συνέπειες απὀ την 
καταστροφή του φορτίου, 
αξίας μεγαλύτερης των 190 
εκατ. δολαρίων, αφού η 
κοινοπραξία Αριανεσπάς που 
εκμεταλλεύεται το πρόγραµµα 
αναγκάστηκε να αναστείλει τη 
χρήση της τριώροφης 
έκδοσης του πυραύλου. 

Ο Αριάν, εξερράγη 101 
δευτερόλεπτα µετά την 
εκτόξευσή του, ήταν τύπου 


0) Αριάν Ν36 στην εξέδρα 
εκτόξευσης. Η καταστροφή του 
δημιουργεί σοθαρά προθλήµατα 
στο πρόγραµµα του ευρωπαϊκού 
διαστημικού φορέα. 


Αριάν 44|. και μετέφερε δύο 
τηλεπικοινωνιακούς. 
δορυφόρους Ιδιοκτησίας 


ΑΠΟ ΤΟ Ι0ΕΕ 


Άγιο: στις εγκαταστάσεις 
της ΝΑΣΑ στο Λάνγκλεϊ της 
Βιρτζίνια η αξιοποίηση των 
στοιχείων του διαστημικού 


ΠΟΛΥΤΙΜΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 


ιαπωνικών εταιριών. Σύµφωνα 
με τις πρώτες αναλύσεις η 
εκτόξευση του πυραύλου έγινε. 
κανονικά µετά απὀ µία ομαλή 
αντίστροφη μέτρηση. Οι οκτώ. 
κινητήρες (τέσσερις κύριοι και 
τέσσερις επιταχυντές) 
έφτασαν στο μέγιστο της 
ισχύος τους 3,4 δευτερόλεπτα 
μετά την πυροδότηση. Μετά 
απὀ 2.8 δευτερόλεπτα η 
απόδοση ενός απὀ τους 
επιταχυντές µειώθηκε κατά 
4000 εξαιτίας της διακοπής 
παροχής νερού, που είναι 
απαραίτητο για τον έλεγχο 
της ροής των καυσίμων. 
Αποτέλεσμα ήταν, ότι ο 
Αριάν να αρχίσει να αποκλίνει 
απὀ την κατακόρυφη θέση, 
ενώ το αυτόματο σύστημα 
ελέγχου πτήσης προσπαθούσε. 
να διορθώσει το πρόβλημα µε 
την απόκλιση των ακροφυσίων. 
των υπολοίπων κινητήρων. Ο 
πύραυλος στη συνέχεια 
πλησίασε επικίνδυνα την. 
εξέδρα εξυπηρέτησης και 90: 
δευτερόλεπτα απὀ την 
εκτόξευση Χάθηκε ο έλεγχος 
και ο Αριάν εξερράγη λόγω 
δυναμικής αστάθειας της 
κατασκευής σε ύψος 9 
περίπου χιλιομέτρων. Η 
καταστροφή του Ν36 βρήκε 
στο μέσον της προετοιμασίας 
της την επόµενη αποστολή. 
Ν37, που είχε προγραματιστεί 
για τις αρχές Απριλίου και 
επρὀκειτο να μεταφέρει ένα 
γαλλικό και ένα 
δυτικογερµανικό δορυφόρο. 
Παραμένει άγνωστο πόσο θα 
διαρκέσει η αναστολή χρήσης 
του τριώροφου Αριάν αλλά 
στην προηγούµενη περίπτωση. 
της αποτυχημένης αποστολής 
Ν18 χρειάστηκαν αρκετοί 
µήνες και επανασχεδίαση 
µόρους του πρώτου ορόφου. 
Το γεγονός δεν θα μπορούσε. 
να συμβεί σε χειρότερη στιγµή. 
για την ευρωπαϊκή κοινοπραξία 
εξαιτίας του σκληρού 
ανταγωνισμού που 
αντιμετωπίζει απὀ τις ΗΠΑ, 
την ΕΣΣΔ και την Κίνα. 


οχήματος ἱΏΕΕ (ἱοπᾳ 
Ώυγαίιοη ΕχροσυΓθ ΕΒοϊήγ) 
που περισυνελέγη απὀ το 
αμερικανικό διαστημικό 
λεωφορείο στις 12 Ιανουαρίου. 
Το βάρους 11 τόννων ΙΡΕΕ 
είχε τοποθετηθεί σε τροχιά 
στις 7 Απριλίου 1984 µε 


σκοπό να μελετήσει τα 
αποτελέσµατα µακράς. 
παραμονής στο διάστηµα και 
μετέφερε γι’ αυτόν το σκοπό 
αρκετές δεκάδες 
επιστημονικών πειραματικών. 
συσκευών. Το αρχικό. 
χρονοδιάγραμμα προέβλεπε. 
την επαναφορά του στη Γη 
µέσα σε δύο Χρόνια αλλά η 
καταστροφή του Τσάλεντζερ. 
και η επαναξιολόγηση των 
προτεραιοτήτων του 
προγράµµατος των 
αμερικανικών διαστημικών. 
λεωφορείων άφησε το ὀχημα 
στο διάστηµα για έξι σχεδόν. 
χρόνια. Οἱ επιστήµονες 
ανυπομονούν να εξετάσουν 
ὀχι µόνον τις συσκευές αλλά 
και το ἴδιο το σκάφος που 
πιστεύεται ότι κατά την 
παραμονή του σε τροχιά όλα 
αυτά τα χρόνια δέχτηκε. 
καταιγισμό μικροσυγκρούσεων. 
από μικροσκοπικούς 
μετεωρίτες και διαστημικά 
σκουπίδια. Η µελέτη της 
διάβρωσης που υπέστησαν τα 
περισσότερα απὀ τα 100 
διαφορετικά υλικά που. 
υπήρχαν επάνω στο σκάφος 
θα δώσει πολύτιμα στοιχεία. 
για μελλοντικές διαστημικές. 
κατασκευές. Επίσης η 
αξιολόγηση της απόδοσης 
των διαφόρων υποσυστηµάτων 
του ΙΌΕΕ όπως µονωτικών, 
ηλεκτρικών, απαγωγής. 
θερμότητας, παραγωγής, 
ισχύος, πολλά απὀ τα οποία 
είχαν σχεδιαστεί για πολύ 
μικρότερο χρόνο λειτουργίας. 
από όσο τελικά λειτούργησαν, 
θα βοηθήσει στη βελτίωση της 
σχεδίασής τους εν όψει της 
κατασκευής του αμερικανικού 


διαστημικού σταθμού µέσα στη 
δεκαετία. Ένα απὀ τα πιό 


Το διαστημικό όχημα ἱ.0ΕΕ τη 
στιγµή της περισυλλογής του από 
το διαστημικό λεωφορείο µε τη 

Βοήθεια του μηχανικού θραχίονα. 


ενδιαφέροντα πειράµατα που 
υπήρχαν επάνω στο σκάφος 
ήταν και αυτό που εξέταζε 
την επίδραση της μακράς 
παραμονής στο εχθρικό 
διαστημικό περιβάλλον 
σπόρων φυτών. Έτσι το 
φορτίο 12,5 εκατομμυρίων. 
«διαστημικών σπόρων» 
τομάτας Θα διανεμηθεί σε 
τέσσερα περίπου εκατομμύρια. 
µαθητές του δημοτικού και 
του γυμνασίου, που θα έχουν 
την ευκαιρία να Κάνουν τις 
δικές τοὺς διαπιστώσεις. 


Γωωασακσας ασασαρνιπισκαι νεο», 
ΣΟΒΙΕΤΙΚΟ 
ΛΗΜΟΣΙ0ΓΡ. ΣΙ0 
ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


0 πρώτος δημοσιογράφος. 
που θα πετάξει στο διάστηµα 
θα είναι τελικά Σοβιετικός, 
γεγονός που σηµαίνει ότι οι 
διαμαρτυρίες των Σοβιετικών. 
δημοσιογράφων γιά την 
πρόθεση της ΕΣΣΔ να στείλει 
στο διάστηµα ένα Γιαπωνέζο. 
δημοσιογράφο (βλ. Διαστ. Νέα 
Μαρτίου) έπιασαν τόπο. Οι 
υποψήφιοι, που ξεκίνησαν ήδη 
ένα εντατικό πρόγραµµα. 
εκπαίδευσης είναι δύο: η 
Σβετλάνα Οµελτσένκο των 
“Αεροπορικών Μεταφορών” 
και ο Πάβελ Μουχόρτοφ της 
"Σοβιετικής Νεολαίας”. Αυτός 
που θα επιλεγεί θα 
συμμετάσχει σε µία αποστολή 
7 ημερών στο διαστημικό 
σταθμό Μίρ τὀν Ιούλιο. 
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ίας προειδοποιεί: 


Α ΒΛΑΠΤΕΙ 
ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΤΗΛΕΣΚΟΠΙΟ ΧΑΜΠΛ 


Από την 1 Νοεμ- 
βρίου 1984 μέχρι τις 3 
Οκτωβρίου 1989, ένα 
παράξενο κατασκεύασμα 
περίµενε υπομονετικά 
µέσα σε µια πεντακάθα- 
ρη, σχεδόν αποστειρω- 
µένη αίθουσα στις εγκα- 
ταστάσεις της Λόκχηντ 
στην Καλιφόρνια. Ἐμοια- 
ζε µε έναν τεράστιο 
κύλινδρο, τυλιγμένο σε 
ασημόχαρτο. Ποτέ άλλο- 
τε στην ανθρώπινη Ιστο- 
ρία ένα επιστημονικό 
ὀργανο δεν είχε συντη- 
ρηθεί µε τόσο µεγάλη 
προσοχή ἡ µε τόση µεγά- 


στιος κύλινδρος είναι το 


Χαμπλ, ένα τεράστιο 
περίπλοκο τεχνητό µάτι 
µε το οποίο ο άνθρωπος 


ποιήσει την άπληστη 
περιέργειά του παρατη- 
ρώντας τα πέρατα του 


λη δαπωη Για στοά Τ0 βΙβστημικό ΤηΛεσ' 


αωβ 


Κόπιο, θᾳ κατοπτεύσει τα 
Διαστημικό Τηλεσκόπιο. βάθῃ τῃς συμπαντικής αθύσσου καιθα ανοί 
µια πραγματικά νέα εποχή στην παρατηρησιακή 
θα μπορέσει ναικανο- ΠΟΤΡΟΥΟΜίΗ, Πάνω από το ενοχβητΙΚό -γΙα την 
αστρονομική έρευνα- Πέπἢο της ατμόσφαιρας, 


Έ, από τους δυο ηλια- 
κοὺς συλλέκτες Του Διαστη- 
µικού Τηλεσκοπίου, εγώ υπο-. 
θάλλεται σε επίγειες δοκιμές, 
Το Τηλεσκόπιο διαθέτει δυο 
τέτοια πτερύγια-συλλέκτες, 
τα οποία Του παρέχουν 4,5 
ΚΝΝ ηλεκτρικής Ισχύος. Οἱ 
ηλιακοί συλλέκτες θα αντικα- 
Βίστανται κάθε τρία χρόγια, 
από αποστολές συντήρησης 
που θα γίνονται µε Σπέης 
Σατλ. 


ξει τα μεγαλύτερα Κάτο- 
πτρα που μπορούμε να 
φτιάξουμε -ὁσο µας επι- 
τρέπει η βαρύτητα της 
Γης να κατασκευάσουµε 
χωρίς να παραμορφώνο- 
νται. Και σε ὁποιο υψόμε- 
τρο Κι αν χτίστηκαν οι 
θόλοι των αστεροσκοπεἰ- 
ων η πυκνἠ ατμόσφαιρα 
σαν µια τεράστια ηµιδια- 
φανἠς κουβέρτα, πάντα 
μεσολαβούσε ανάµεσα σ' 
αυτούς και στο διάστηµα, 
παραμορφώνοντας τα 
είδωλα. Δικαιολογημένα η. 
κατάσταση ἐχει παροµοι- 
αστεί µε το εξής: εἶναι 
σαν να προσπαθούμε να 
παρατηρήσουμε τις κινή- 
σεις και τις συνήθειες 
πουλιών που πετούν στον 
η] ουρανό, ενώ βρισκόμαστε 
στο βυθὀ µιας λίµνης. 
Στις αρχές της δεκαετίας 
του '60, µε την έναρξη 
των διαστημικών πτήσε- 
ων, πολλοί σκέφτηκαν ότι 
θα μπορούσαμε να εκτο- 
ξεύσουμε ένα τηλεσκόπιο 


Σύμπαντος ἡεαόξωσἜς ΧαμΠῇ, θᾳ ερευνήσει το διάστηµα, αποκαλύ- ὅτο δάστµα κανα παρα. 


του µε το διαστημικό 
λεωφορείο Ντισκάβερι 
και η τοποθέτησή του σε, 
τροχιά ἦταν προγραµµα- 
τισµένη γι’ αυτές τις µέρες. 

Από το πρωτόγονο τηλεσκόπιο του 
Γαλιλαίου -με το οποίο παρόλα αυτά ο 
Ιταλός αστρονόμος παρατήρησε τους 
κρατήρες της Σελήνης, τους δορυφο- 
ρους του Δία και τις κηλίδες του Ἠλιου- 
μέχρι το Διαστημικό Τηλεσκόπιο, µεσο- 
λάβησαν σχεδὀν τέσσερις αιώνες εξέλι- 
ξης, Πανίσχυρα τηλεσκόπια στράφηκαν 
στον ουρανό και αποκάλυψαν περίεργα 


πτοντας θᾳύματα πέρα από κάθε φαντασία... 


πράγματα στα μάτια των κατάπληκτων. 
αστρονόμων. Αλλά πάντα η διακριτική 
ικανότητα των τηλεσκοπίων, εἶτε των. 
διαθλαστικών είτε των κατοπτρικών, 
περιοριζόταν απὀ δυο βασικούς παράγο- 
ντες: τη βαρύτητα και την ατμόσφαιρά 
της Γης. ὶ ξ 

Η παρατηρησιακή αστρονομία, δέσµια 
των πλανητικών περιορισμών, έχει περι- 
πέσει σε στασιμότητα. Έχουμε ήδη φτιά- 


τηρήσουµε τα ουράνια 
σώματα µε αξιοθαύμαστη 
ακρίβεια, ασύλληπτη για 
τα επίγεια παρατηρητήρια. 
Στην πραγματικότητα η ιδέα ήταν πολύ. 
πιο παλιά. Ἠδη από τα 1923 ο Χέρμαν 
Όμπερτ, που πέθανε πρόσφατα, είχε 
προτείνει ότι ένα τηλεσκόπιο που θα 
βρισκόταν στο διάστηµα θα είχε τερά: 
στιες δυνατότητες παρατήρησης, αφού 
δεν θα το εμπόδιζε η γἠϊνη ατμόσφαιρα. 
Χρειάστηκε όμως να περάσουν εξήντα 
χρόνια απὀ την ιδέα του Όμπερτ και 
τριάντα απὀ τα πρώτα σχέδια, μέχρις 


Η ΝΕΑ ΕΠΟΧΗ ΤΗΣ 
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Ιῄ ολοκληρωμένο κατα- 
σκεύασμα του Διαστημι- 

{ κού Τηλεσκοπίου, υπο- 
} . θάλλεται σε Τελικά Τεστ 

στην Καλιφόρνια. Το 

ἡ Χαμπλ, έμεινε έξι χρόνια 
μέσα σε µια αποστειρω- 
µένη αίθουσα, περιµένο- 


ν γτας να εκτοξευτεί, Το 
3 Ἂ κόστος συντἠρησής του 
ον ἦταν 10 εκ. δολάρια το 
1. ος, ή α) μήνα! 
. ] 


ΜΣΤΡΟΝΟΝΙΚΗΣ ΕΡΕΥΝΑΣ 


Του Θανάση Βέμπου 


αρα 
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ότου το Διαστημικό Τηλεσκόπιο γίνει 
πραγματικότητα. Μετά απὀ πολλές µελέ- 
τες και οἰκονομικές δυσχέρειες, το 
παρὀν σχέδιο του Διαστημικού Τηλεσκό- 
πιου υιοθετήθηκε Και άρχισε να υλοποιεί- 
ται μόλις στα 1977 απὀ τη ΝΑΞΑ και την 
Ευρωπαική Διαστημική Υπηρεσία (Ε9Α). 
Οι Ευρωπαίοι παρατηρητές θα έχουν 
δικαίωµα να συμμετάσχουν σε ποσοστό 
18 ο/ο στις αστρονομικές παρατηρήσεις. 
του Διαστημικού Τηλεσκόπιου. 


ΟΙ ΝΕΟΙ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΙ 0ΡΙΣΟΝΤΕΣ 


Το τεράστιο αστρονοµικὀ όργανο, από 
το 1984 µέχρι το 1989, διατηρείτο µέσα 
σε µια εἰδική καθαρότατη αίθουσα, µε 
κὀστος συντήρησης 10 ολόκληρα εκα- 
τομμύρια δολάρια το µήνα Το ατύχηµα 
Τσάλεντζερ και οἱ αλυσιδωτές καθυστε- 
ρήσεις που ακολούθησαν ανέβαλαν για 
μερικά χρόνια την τοποθέτηση σε τροχιά 
του Διαστημικού Τηλεσκόπιου. Είναι 
σίγουρο όµως ότι τα θαύματα που θα 
ανακαλύψουµε µε το Διαστημικό Τηλε- 
σκόπιο θα αξίζουν και µε το παραπάνω 
τα χρήματα που επενδύθηκαν στη σχε- 
δίαση, ανάπτυξη και συντἠρησή του. Κι 
αυτό γιατί µε το τηλεσκόπιο αυτό θα 
ανοιχτούν πραγματικά νέοι ορίζοντες για 
την αστρονομία 

Ηρθε η στιγµή, που το θαυμάσιο όργανο 
θα αρχίσει να περιστρέφεται σε ύψος 
590 χλμ. πάνω απὀ τη Γη. Ὅσον αφορά 
τα ΕΠίγεια τηλεσκόπια, η ατμόσφαιρα 
μπλοκάρει όλα σχεδὀν τα µήκη κύματος 
της υπεριώδους ακτινοβολίας. Αλλά το 
Χαμπλ, στην προνομιακή του θέση σε 
τροχιά θα λούζεται απὀ ακτινοβολία κάθε. 
μήκους κύματος. Θα µπορεί να "βλέπει" 
απὀ πέντε µέχρι δέκα φορές μακρύτερα 
και πολύ καθαρότερα απ᾿ όσο είχε δει 
ποτέ οποιοδήποτε ἀλλο επίγειο τηλε- 
σκόπιο, ακόµα και το ισχυρότερο. Ο 
όγκος του διαστήματος που θα εἶναι δια- 
βέσιµος για αστρονομικές παρατηρήσεις, 
θα αυξηθεί τουλάχιστον 100 φορές. Οι 
μακρινοί γαλαξίες, που τώρα φαίνονται 
ομιχλώδεις και θολοί, θα αναλυθούν στα 
ἁστρα που τους συνιστούν. Τα κβάζαρ, 
οι μυστηριώδεις ραδιοπηγές που εκπέ- 
µπουν µε την ενέργεια ολόκληρων γαλα- 
ξιών, θα αποκαλύψουν τα μυστικά τους 


Αλλά το σημαντικότερο είναι ότι κοιτά- 
ζοντας μακρύτερα στο διάστηµα βλέπου- 
µε Και μακρύτερα στο συμπαντικό παρελ- 
θόν (επειδή το σύμπαν διαστέλλεται), 
Έτσι ίσως να µπορέσουµε να διακρίνουμε 
μερικές όψεις του πώς ήταν (ἡ είναι, αν 
θέλετε) το σύμπαν στα µισά της ζωής 
του που υπολογίζεται ότι εἰναι 10-20 
δισεκατομμύρια χρόνια. 

Εξήντα χρόνια πριν, ο μεγάλος αστρο- 
γόµος Ἐντουίν Χαμπλ (βλέπε πλαίσιο) 
απέδειξε ότι υπάρχουν τόσοι γαλαξίες 
στο σύμπαν, όσα και άστρα στο Γαλαξία 
κιίσως και περισσότεροι. Ανακάλυψε επί- 
σης ότι το ἰδιο το Σύμπαν διαστέλλεται. 
Σήµερα το Διαστημικό Τηλεσκόπιο, που 
φέρει τιμητικά και το ὀνομά του µεγάλου 
αστρονόμου, θα αποκαλύψει πολύ εντυ- 
πωσιακότερα πράγματα. Το τηλεσκόπιο 
διαθέτει ένα κάτοπτρο διαμέτρου 2.4 
µέτρων που δεν µπορεί να θεωρηθεί Ιδι- 
αίτερα µεγάλο (αυτό του ὀρους Παλο- 
μάρ έχει διάµετρο πέντε µέτρα κι αυτό 
στην Κριμαία ἑξι µέτρα, ενώ βρίσκονται 
υπό κατασκευή τηλεσκόπια µε κάτοπτρα 
διαμέτρου 8-10 µ). Όμως το περιβάλλον 
στο οποίο θα βρεθεί θα αναπληρώσει την 
έλλειψη μεγάλου μεγέθους. 

Με τη σηµερινή δυνατότητα των τηλε- 
σκοπίων έχουµε κατορθώσει να επιτύ- 
χουμε ευκρίνεια στις παρατηρήσεις των 
ουρανίων σωµάτων, ανάλογη του να δια- 
βάζουμε τις επικεφαλίδες µιας εφημερί- 
δας απὀ απόσταση ενός χιλιομέτρου. Με 
το Διαστημικό Τηλεσκόπιο αυτή η ευκρἰ- 
νεια θα αυξηθεί τόσο, ώστε η αναλογία 
θα εἶναι πλέον σαν να διαβάζουμε τα πιό 
μικρά γράµµατα µιας εφημερίδας απὀ την 
ἴδια απόσταση! 


Τ0 ΘΑΥΜΑΣΤΟ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΜΑ 


Το Διαστημικό Τηλεσκόπιο έχει µήκος 14 
µέτρα, διάµετρο 4 και ζυγίζει κάτι παρα- 
πάνω απὀ 11 τόννους. Η τροχιά του θα 
έχει ύψος 590 χλμ. και κλίση ως προς 
τον άξονα της Γης, 28,5 µοιρες. Ο χρό- 
γος ζωής του θα εἶναι 15 χρόνια. Αν 
δηλαδή όλα πάνε καλά, θα εξερευνούµε 
το σύμπαν τουλάχιστον µέχρι το 2005. 
Στην τεράστια κατασκευή συμπεριλάμβά- 
νονται πολλά συστήµατα ηλεκτρονικών 
οργάνων και δυο τεράστιοι ηλιακοί συλ- 


0 σκελετός του πρωτεύοντος κάτοπτρου του Δια, 
στημικού Τηλεσκοπίου. Ἐχει διάμετρο 2,4 µ. Η επιφᾶ. 
γειά του εἶναι λειασµένη µε ακρίθεια µεγαλύτερη απὀ. 
πέντε εκατομμυριοστά του εκατοστού. 


λέκτες που θα παρέχουν την απαραίτητη 
ενέργεια στα μηχανήματα του τηλεσκοπί- 
ου. 

Βέβαια θα υπάρχουν και αποστολές 
συντήρησης, οἱ οποίες θα γίνονται µε 
διαστημικά λεωφορεία Κάθε τρία περίπου 
χρόνια. Έτσι θα είναι εφικτή η επισκευή ἡ, 
η αντικατάσταση των διαφόρων οργάνων 
που µπορεί να έχουν πάθει βλάβη. Ειδικά 
για τους ηλιακούς συλλέκτες έχει υπο- 
λογιστεί ότι απὀ την αδιάκοπη ακτινοβο- 
λία και απὀ τη διαδοχική υποβολή τους 
σε ακραίες θερµοκρασιακές τιµές -καθώς 
το Τηλεσκόπιο περνά απὀ το φως του 
Ἠλιου στο σκοτάδι της σκιάς της Γης- θα 
σταματήσουν να αποδίδουν µέσα σε 
πέντε χρόνια, Έτσι σχεδιάστηκαν ώστε 
να μπορούν να αντικατασταθούν εύκολα 
κατά τη διάρκεια των αποστολών συντή- 
ρησης. Σε κάθε τέτοια αποστολή, στο 
αμπάρι των διαστημικών λεωφορείων θα 
μεταφέρεται μαζί µε τα απαραίτητα 
ανταλλακτικά και η πλατφόρμα συντήρη- 
σης που ονομάζεται Σύστηµα Υποστήρι- 
ξης Πτήσης (ΕΙΙΦΠΙ 5υρρο/ί 9υςίεπη) και 
που πρωτοχρησιµοποιήθηκε στην απο- 
στολή διάσωσης του δορυφόρου Σόλαρ. 
Μαξ, το 1984 

Το ύψος της τροχιάς του Διαστημικού. 
Τηλεσκόπιου εἶναι περίπου το διπλάσιο 
απὀ αυτό στο οποίο επιχειρούν οἱ απο- 
στολές των διαστημικών λεωφορείων, Κι 
αὐτό για να ελαττωθεί όσο γίνεται η 
τριβή µε τα µόρια του αέρα, η οποία θα 
κάνει το Τηλεσκόπιο να χάνει σταδιακά 
ύψος. (Η ΝΑΞΑ έχει πικρή σχετική εµπει- 
ρία, όταν απέτυχε να προβλέψει την 
πτώση του Σκάιλαµπ το 1979 -θεωρώ- 
ντας ότι αυτή δεν θα συνέβαινε πριν το 
1983). Το σύστηµα µε το οποίο θα γίνο- 
νται διορθώσεις στο τροχιακό ύψος του 
Τηλεσκόπιου δεν λειτουργεί µε πυραύ- 
λους, Αντίθετα, υπάρχουν οι λεγόμενοι 
"τροχοί αντίδρασης” οἱ οποίοι εἰναι κατά 
κάποιον τρόπο αδρανειακά συστήµατα, 
σαν γυροσκόπια, τα οποία αλληλεπι- 
δρούν µε το μαγνητικό πεδίο της Γης και 
προσδίδουν την απαραίτητη ώση για τις 
µικροαλλαγές του ύψους που απαιτού- 
γται. 

Τα δυο κάτοπτρα του τηλεσκοπίου διαθέ- 
τουν µια λεπτότατη επίστρωση απὀ 
αλουμίνιο και φθοριούχο μαγνήσιο και 
αντανακλούν φως που έχει µήκος κύμα- 
τος απὀ 115 ηπι (νανόμετρα) µέχρι { 
χιλιοστό. Η ακρίβεια στη λείανση των 
φακών έχει φτάσει στην απίστευτη ακρί- 
βεια των πέντε εκατομμυριοστών του 
εκατοστού. Σε συνδυασμὀ µε την προσ- 
δοκώµενη σταθερότητα του ειδώλου. 
(της τάξης των 0,007 δευτερολέπτων 
τόξου) το Διαστημικό Τηλεσκόπιο θα δια- 
κρίνει ουράνια σώματα που θα απέχουν 
μεταξύ τους μονάχα 0,1 δευτερόλεπτα 
τόξου. Το φως που θα εισέρχεται στο 
τηλεσκόπιο θα αναλύεται απὀ ἑνα ή 
περισσότερα απὀ πέντε συνολικά επι- 
στηµονικά όργανα. Τρεις αισθητήρες 
που θα εντοπίζουν συγκεκριµένα άστρα, 
θα "Κλειδώνουν” και θα κρατούν σταθερή 
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την κατασκευή κατά τη διάρκεια της 
παρατήρησης. Η πρώτη γενιά επιστηµο- 
νικών οργάνων του Χαμπλ, αποτελείται 
απὀ δυο κάµερες δυο φασματογράφους 
κι ένα φωτόµετρο. Τα στοιχεία θα µετα- 
δίδονται τηλεµετρικά στη Γη. Όργανα 
δεύτερης γενιάς, θα προσαρμοστούν 
μελλοντικά στο Δ. Τ., στα πλαίσια απο 
ο συντήρησης, στα 1993, 1995 και 
199' 


ΑΝΑΖΗΤΩΝΤΑΣ ΤΗΝ ΚΛΙΜΑΚΑ 
ΤΟΥ ΣΥΜΠΑΝΤΟΣ... 


Στα δεκαπέντε χρόνια της λειτουργίας 
του τό Διαστημικό Τηλεσκόπιο πρόκειται 
να αποδειχτεί το πλέον πολυάσχολο 
αστρονομικό όργανο, Η προνομιακή 
θέση του και οἱ άφθονες απορίες των 
αστρονόμων, θα του εξασφαλίσουν συνε- 
χἠ απασχόληση. Ὅμως ποιά είναι τα 
αντικείµενα στα οποία η διαστημική 
αστρονομική έρευνα ἐχει δώσει πρωτεύ- 
ουσα προτεραιότητα; Κατ᾽ αρχήν το 
κοσµολογικὀ αἰνιγμα που αφορά τη λεγό 
µενη σταθερά του Χαμπλ έπαιξε καθορι- 
στικὀ ρὀλο στις πρώτες προσπάθειες 
για τον προσδιορισμό της κλίµακας του 
σύμπαντος, Ο Χαμπλ ανακάλυψε ότι το 
σύμπαν διαστέλλεται και οἱ γαλαξίες 
απομακρύνονται αδιάκοπα ο ένας απὀ 
τον ἀλλον, Μπορούμε δηλαδή να θεωρή- 
σουµε το χωροχρόνο του γνωστού 
σύμπαντος, σαν την επιφάνεια µιας αδιᾶ- 
κοπα διαστελλόμενης σφαίρας, σαν 
δηλαδή την ελαστική επιφάνεια ενὸς 
μπαλονιού που συνέχεια φουσκώνει. Οι 
γαλαξίες βρίσκονται πάνω σ᾿ αυτήν την 
επιφάνεια. Έτσι, για κάθε γαλαξία όλοι οἱ 
υπόλοιποι φαίνονται να απομακρύνονται 
Και φυσικά οἱ γαλαξίες που απέχουν 
περισσότερο απ᾿ αυτόν, πάνω στην επι- 
φάνεια του μπαλονιού, θα φαίνονται ότι 
απομακρύνονται µε µεγαλύτερη ταχύτη- 
τα απ᾿ αυτούς που βρίσκονται κοντύτερα. 
Έτσι βλέπουμε ὁτι το γεγονὸς πως 
ΟΛΟΙ οι γαλαξίες απομακρύνονται απὀ 
το δικό µας, δε σηµαίνει ότι ο δικὸς µας 
βρίσκεται στο κέντρο του σύμπαντος 
Κανένα σηµείο της επιφάνειας του µπα- 
λονιού δεν µπορεί να θεωρηθεί "προνο- 
μιακό” ἡ "κεντρικό". 

Το καλύτερο θα ήταν να µην αναφερόµα- 
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στε στην "απομάκρυνση" των γαλαξιών, 
αλλά στη διαστολή της ίδιας της δοµής 
του χωροχρόνου. Επειδή όµως οι συλλο- 
γισμοί αρχίζουν και κάνουν επικίνδυνες 
ακροβασίες στα όρια της συνηθισµένης. 
αντίληψης που έχουμε για τον κόσμο 
γύρω µας, θα συνεχίσουμε να αναφερό- 
µαστε στον όρο "απομάκρυνση των γαλα 
ξιών’. Εξάλλου μιλάμε για την ανατολή 
και τη δύση του Ἠλιου, σαν να ήταν ο 
Ἠλιος αυτός που κινείται γύρω απὀ τη 


ἹΤο ολοκληρωμένο πρωτεύον κάτοπτρο Του Διαστη, 
μικού Τηλεσκοπίου, στην ειδική πεντακάθαρη αἴθου.. 
σα. Προσέξτε τους τεχνικούς που φορούν χειρουργ!. 
κὲς στολές και προσωπίδες. Ακόμα και το παραμικρό 
μόριο σκόνης µπορεί να επηρεᾶσε! την καλογυαλισµε,, 
γη επιφάνεια του κατόπτρου. Το κάτοπτρο δεν είναι 
πολύ µεγάλο σε σχέση µε επίγεια Τηλεσκόπια, αλλά η 
ἔλλειψη ατμόσφαιρας, θα του επιτρέψει να διεξάγει 
κοσμοϊστορικές παρατηρήσεις. 


Γη, κι όχι η Γη γύρω απὀ τον Ἠλιο. Η 
σταθερά του Χαμπλ χαρακτηρίζει την 
ταχύτητα απομάκρυνσης των γαλαξιών. 
Ο Ἐντουιν Χαμπλ ήταν ο πρώτος που 
πραγματοποίησε μετρήσεις της. Οι 


ΗΒ κἰοΑμσρώνκπκοµ- 
γων (Ε00) μόλις έχει κατασκευα- 
στεἰκαι εἶναι ἐτοιµη νατοποθετη- 
θείστο Διαστημικό Τηλεσκόπιο. 
Προσέξτε την ΚΙΤΡΙΝΗ ράθδο: 
εἶναι χειρολαθή για να εἶναι εκο- 
λος ο χειρισμός του οργάνου απὀ 
αστροναύτες Των αποστολών 
συντήρησης. 


πλέον πρόσφατοι υΠΟλΟΥΙ- 
σµοί των κοσµολόγων, 
προσδιορίζουν την τιµή της 
σταθεράς στα 950-100 
χλμ/δευτερόλεπτο ανά 
µεγαπαρσέκ (1 µεγαπαρσέκ. 
ισούται µε Ί εκατομμύριο 
παρσέκ και 1 παρσέκ ισού- 
ται µε 8,26 έτη φωτός). Η 
τιµή της σταθεράς διαθέτει 
δηλαδή αβεβαιότητα µε 
συντελεστή 2. Στην πράξη. 
οι ταχύτητες απομάκρυνσης των γαλα- 
ξιών προσδιορίζονται µε τη μέτρηση της 
λεγόμενης ερυθρής μετατόπισης, Η ερυ- 
Βρή μετατόπιση εἶναι η επίδραση που 
εξασκείται στο φάσμα του γαλαξία, εξαι- 
τίας της ταχύτητας µε την οποία ο γαλα- 
ξίας απομακρύνεται. Επειδή το φως είναι 
ηλεκτρομαγνητικἁ κύματα, υπόκειται στο 
νόµο του Ντόπλερ σύμφωνα µε τον 
οποίο η συχνότητα ενός κύματος εἰναι 
άμεση συνάρτηση της σχετικής ταχύτη- 


αἩ 


ὁσο πιο μακρινός είναι ένας γαλαξίας. 
τόσο πιο γρήγορα απομακρύνεται απὀ 
μας (θυμηθείτε το παράδειγµα µε το µπα- 
λόνι) και η ερυθρή μετατόπιση στο φάσμα 
του εἶναι µεγαλύτερη (το φάσμα του 
δηλαδή εἶναι μετατοπισμένο προς τη 
μεριά του ερυθρού, δηλαδή προς τις 
μικρότερες συχνότητες) 

Για να βρουµε την απόσταση ενός γαλα- 
ξία (σε µεγαπαρσέκ) διαιρούµε την ταχύ- 
τητα απομάκρυνσής του µε τη σταθερἁ 
του Χαμπλ (Η). Π.χ. αν ένας γαλαξίας 
απομακρύνεται απὀ τη Γη µε 20.000 χλμ. 
το δευτερόλεπτο, τότε η απὀστασή του 
είναι 20.000/Η - 200 ἡ 400 µεγαπαρσέκ 
Η διαφορά των 652 εκατομμυρίων ετών 


ΤΜΗΜΑ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ. 
ΟΠΤΙΚΟΙ ΑΙΣΘΗΤΗΡΕΣ 
ΕΛΕΓΧΟΥ ΘΕΣΗΣ 


ΟΠΙΣΘΙΟ ΠΕΡΙΒΛΗΜΑ. 


ΕΠΙΣΤΗΜΟΝΙΚΑ ΟΡΓΑΝΑ 


ΑΞΟΝΙΚΑ ΔΙΑΜΕΡΙΣΜΑΤΑ. 


ΑΚΤΙΝΩΤΟ ΔΙΑΜΕΡΙΣΜΑ. 
ΜΕ ΨΥκτικο ΣΥΣΤΗΜΑ 


ΔΕΥΤΕΡΕΥΟΝ. 


ΚΑΤΟΠΤΡΟ - Ί .ά 


ΑΚΙΝΗΤΕΣ ΚΕΦΑΛΕΣ. 
ΑΝΕΥΡΕΣΗΣ ΑΣΤΡΩΝ 


ΚΕΡΑΙΑ ΥΨΗΛΗΣ ΑΠΟΛΑΒΗΣ ΡΑΔΙΟΣΗΜΑΤΩΝ 


ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΚΗ ΘΥΡΙΔΑ. 


ΣΚΙΑΣΤΡΟ. 


ΗΛΙΑΚΑ ΠΤΕΡΥΓΙΑ. 


Τω του Διαστημικού Τηλε.. 
σκοπίου Χαμπλ στην οποία φαί. 
γεται η διάταξη των εσωτερικών. 
᾿᾽οργάνων και Των μηχανισμών. 
του. 


Ύκτον θα μελετήσουν τη 
σχέση των ερυθρών γιγά- 
ντων (τεράστιων κόκκι- 
νων άστρων) µε το διά- 
γραμµα Χέρτσπρουνγκ- 
Ράσελ. Η Μπομ-Βιτένς, 
εξηγεί ὁτι ο Υψηλής 
Ευκρίνειας Φασματογρά- 
φος Γκόνταρντ, του Δια- 
στημικού Τηλεσκοπίου, 
µπορεί να απεικονἰσει 
υψηλής ευκρίνειας 
φάσματα των εκπομπών 
ύλης απὀ τη χρωµόσφαι- 
ρα ενός άστρου. Στα 
φάσματα αυτά θα µπο- 
ρούσαν να φανούν γραµ- 
µές απορρόφησης που 
θα τείνουν προς το 
κυανό ἀκρο του φάσµα- 
τος. Η ένταση των γραµ- 
μών απορρόφησης, θα 
φανερώσει το ποσοστό 
εκπομπής ύλης απ᾿ τα 
ἁστρα. Κι ο στόχος µελέ- 
της είναι το σφαιρωτό 
σμήνος ἁστρων ΝΟ 
6397. Ο Ντιπρέ θα µελε- 
τήσει επίσης την απώλεια 
µάζας σε ερυθρούς γίγα- 
ντες σε άλλα σφαιρωτά 
σμήνη άστρων, όπως το 
Αλκάϊνο 59 και το ΝΕΟ 


φωτός εἶναι πραγματικά ἑνα τεράστιο 
ποσοστό αβεβαιότητας όσον αφορά την 
απόσταση. 

Αυτή η κατάσταση θα αλλάξει µε το Δια- 
στημικό Τηλεσκόπιο, που θα χρησιµοποι- 
ἠσει ορισμένες τεχνικές ώστε να προσ- 
διοριστούν µε ακρίβεια οι αποστάσεις 
μακρινών αστρονομικών αντικειμένων. 
Μια απὀ τις τεχνικές αυτές αφορά την. 
παρατήρηση των Κηφείδων άλλων γαλα- 
ξιών. Οι Κηφείδες εἶναι µια συνομοταξία 
μεταβλητών άστρων (άστρα που µετα- 
βάλλουν περιοδικά τη λαμπρότητά τους). 
Την περίοδο μεταβολής της λαμπρότη- 
τάς τους ανακάλυψε η ερασιτέχνις 
αστρονόμος Ενριέτα Λήβιτ στις αρχές 
του αἰώνα µας. Συγκρίνοντας την απὀ- 
λυτη λαμπρότητα των Κηφείδων µε τη 
φαινομενική λαμπρότητα των ἴδιων, οι 
αστρονόμοι μπορούν να προσδιορίσουν 
την απὀστασή τους και συνεπώς και την 
απόσταση των γαλαξιών. 

Ο Τζέιμς Βέστφαλ, του Καλτέκ (Τεχνο- 
λογικού Ινστιτούτου της Καλιφόρνιας) 
μαζί µε την ερευνητική του οµάδα θα 
χρησιμοποιήσει τη µια κάµερα του Δια- 
στημικού Τηλεσκόπιου (τη λεγόμενη 
κάµερα ΙΝΕ/ΡΟ - ΝΝΙάε ΕΙθἰά /ΡΙαπείαηγ 
0απιεΓα) για να προσδιορίσει και να 


μελετήσει τη λαμπρότητα Κηφείδων που | 
βρίσκονται στο απομακρυσμένο γαλαξια- ; 
κὀ σµήνος της Παρθένου, δεκάδες εκα- 


τομμύρια έτη φωτός απὀ τη Γη. Με δεδο- 
µένη την απόσταση του σμήνους και την 
ερυθρή µετατόπισή του θα έχουµε κάνει 
ένα αποφασιστικό βήμα προς τον ακριβή 


προσδιορισμό της σταθεράς του Χαμπλ. 
Άλλες ερευνητικές οµάδες Θα χρησιµο- 
ποιήσουν άλλα αστρονομικά αντικείµενα. 
για τον ἰδιο σκοπό: ο Τζέρεμι Μάουλντ 
του Καλτέκ θα χρησιμοποιήσει τους 
Κηφείδες κοντινών γαλαξιών, τις σου- 
περνόβες τους και τα πιο λαμπρά ορατά 
σ᾿ αυτούς άστρα. Κι ο Ουίλιαμ Χάρις του 
πανεπιστήμιου ΜακΜάστερ στον Καναδά 
θα προσπαθήσει να προσδιορίσει τη στα- 
θερά του Χαμπλ μελετώντας σφαιρωτά 
σμήνη σε τεράστιους ελλειπτικούς γαλα- 
Είες στο μακρινό γαλαξιακό σµήνος της 
Κόμης. 


ΜΕΣΑ ΣΤΟ ΓΑΛΑΞΙΑ 


Αλλά το Διαστημικό Τηλεσκόπιο Χαμπλ. 
θα ασχοληθεί και µε άστρα µέσα στο 
γαλαξία µας, Ας µην ξεχνάμε ὁτι αυτά 
εἰναι πολύ πιο κοντά απὀ τα κβάζαρ ἡ 
απὀ απομακρυσμένα γαλαξιακἀ σµήνη κι 
έτσι οἱ πληροφορίες που θα αποκτήσουμε 
μελετώντας τα θα εἶναι σηµαντικά περισ- |! 
σότερες. Στην αστροφυσική υπάρχει η 
λεγόμενη συνάρτηση-διάγραµµα Χέρ- 
τσπρουνγκ-Ράσελ, µε βάση την οποία 
ταξινομούνται τα είδη των άστρων απὀ 
τη λαμπρότητά τοὺς και το φασματικό 
τους τύπο. Τα περισσότερα άστρα αΚκο- 
λουθούν µια καμπύλη η οποία ονομάζεται 
Κύρια Ακολουθία. Αλλά πολλά σηµεία 
όσον αφορά τη φυσική μακρινών άστρων. 
είναι σκοτεινά. Οι Αντρέας Ντιπρέ του 
Χάρβαρντ Σμιθσόνιαν και η Έρικα Μπόμ- 
Βιτένς του Πανεπιστήμιου της Ουάσιν- 


6752. Ο χρόνος έκθεσης 
των φωτογραφιών θα είναι 100 λεπτά, 
πολύ μικρός σε σχέση µε τις 16-17 ώρες. 
που απαιτούνταν µέχρι τώρα. 

Ο Στήβεν Μάραν έχει προτείνει τρία 
σχέδια µελέτης σε συνεργασία µε τον. 
Μπρους Γούντγκεητ του Κέντρου Δια- 
στημικών Πτήσεων Γκόνταρντ της ΝΑΦΑ. 
Αυτά αφορούν µελέτη του στέµµατος 
των άστρων (δηλαδή του ανώτερου 
ατμοσφαιρικού στρώματός τους). Με τη 
χρήση του Φασματογράφου Υψηλής 
Ευκρίνειας του Διαστημικού Τηλεσκοπίου. 
θα μελετηθεί το άστρο Αὺ) του αστερι- 
σμού του Μικροσκόπιου (ορατού απὀ το 
νότιο ημισφαίριο) επί τρεις ώρες. Το Αὺ 
εἶναι ένα μικρό αμυδρό κόκκινο άστρο 
που έχει τάση να παρουσιάζει ξαφνικές, 
εξάρσεις λαμπρότητας. Ταυτόχρονα 
ἀλλοι επιστήµονες θα παρακολουθούν. 
το Α) µε την Πολύ Μεγάλη Διάταξη 
(Νειγ | αΓ8 ΑΙΓΑΥ) των ραδιοτηλεσκο- 
πίων του Νέου Μεξικού, ενώ στην Ευρώ- 
πη άλλοι αστρονόμοι θα διεξάγουν παρα- 
τηρήσεις του ἴδιου ἀστρου µε το τηλε- 
σκόπιο του ΙὺΕ (Ιπιεγπαίίοπαἱ ὑΙ(γανίοἰθὶ 
ΕκρίοΓε(). 

Ἡ αστροφυσική θα γνωρίσει σημαντικές. 
προόδους µε αυτές τις συνδυασμένες 
έρευνες. Αλλά υπάρχει κι ἑνας άλλος 
σημαντικός τοµέας ο οποίος παρουσιάζει 
ξεχωριστό ενδιαφέρον, ακόµα και για το 
ευρύ κοινό. Κι αυτός ο τομέας εἶναι τα 
άλλα ηλιακά συστήµατα. 
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ΨΑΧΝΟΝΤΑΣ ΓΙΑ 
ΩΗΛΙΑΚΟΥΣ ΠΛΑΝΗΤΕΣ 


Στο γαλαξία µας υπάρχουν ίσως περισ- 
σότερα απὀ διακόσια δισεκατομμύρια 
άστρα. Τα άστρα είναι ήλιοι, συνήθως 
μεγαλύτεροι απὀ το δικό µας. Αντίθετα, 
οι πλανήτες εἰναι µικροσκοπικἀ πυκνότε- 
ρα και ψυχρότερα σώματα, που εἶναι 
φυσικό να βρίσκονται χαμένα µέσα στη 
λάμψη των άστρων γύρω απὀ τα οποια 
περιστρέφονται. Με τα επίγεια τηλεσκό- 
πια δεν μπορούμε να δούµε ἄλλα ηλιακά 
συστήµατα, επειδή η λάμψη των υποθετι- 
κών εξωηλιακών πλανητών χάνεται µέσα 
στην εκτυφλωτική λαμπρότητα του 
αστροηλίου τους. Έτσι δεν έχουµε μέχρι 
στιγμής ανακαλύψει εξωηλιακούς πλανή- 
τες, Βέβαια υπάρχουν έρευνες που δεί- 
χνουν ὁτι παρουσιάζονται μυστηριώδεις 
διαταραχές στις κινήσεις κοντινών 
άστρων οἱ οποίες μπορούν να ερµηνευ- 
τούν σαν βαρυτικές παρέλξεις πλανητών. 
που περιστρέφονται γύρω τους (ΠΤΗΣΗ 
Μάϊος 1988). Αλλά πέρα απὀ χονδρικούς 
υπολογισμούς δεν μπορούμε να ξέρουμε 
τίποτα περισσότερο, 

Όμως µε το Διαστημικό Τηλεσκόπιο ίσως 


Ἑ΄ ωτές ης φωτογραφίες, φανε- 
ται παραστατικά η διαφορά της 
ποιότητας των παρατηρήσεων του 
Διαστημικού Τηλεσκοπίου από Τα 
αντιστοιχα επίγεια, Αριστερά δια- 
κρίνεται το πώς ένα υποθετικό 
σφαιρωτό σµήνος άστρων εµφαν!- 
ζεται στους παρατηρητές ενός επἰ-- 
γειου τηλεσκοπίου, Δεξιά διακρίνε- 
ται η ἴδια εικόνα, µε δέκα φορές. 
μεγαλύτερη ευκρίνεια, όπως ὅηλα- 
δή διακρίνεται µε τη θοήθε!α του 
Διαστημικού Τηλεσκοπίου. Τα 
άλματα που θα Κάνει η αστρονομία 
θα είναι κυριολεκτικά τεράστια. 


µπορέσουµε να διακρίνουμε τους ἴδιους 
τους πλανήτες που περιστρέφονται 
γύρω απὀ άστρα! Ίσως έτσι ανακαλύψου- 
µε αν τα ηλιακά συστήµατα είναι ο κανό- 
νας κι όχι η εξαίρεση - τουλάχιστον σ᾿ 
αυτήν εδώ τη γωνιά του γαλαξία. Οι υπο- 
λογισμοί και οι εκτιμήσεις για την ύπαρξη 
εξωγήινης ζωής βασίζονται σε αντίστοι- 
χες υποθετικές εκτιμήσεις για την ύπαρ- 
ξη άλλων ηλιακών συστηµάτων. Έτσι, αν 
διαθέτουµε πλέον µια σταθερἠἡ βάση 
ὁσον αφορά την επιβεβαιωμένη ύπαρξη 
εξωηλιακών πλανητών, θα µπορεσουµε 
να κάνουμε πιο βάσιµες εικασίες και υπο- 
θέσεις. 

Ο Στήβεν Στροµ του Πανεπιστήμιου της 
Μασαχουσέτης θα είναι ο επικεφαλής 
της τεράστιας προσπάθειας που θα επι- 
χειρηθεί για να ανακαλυφθούν µε το Δια- 
στηµικὀ Τηλεσκόπιο άλλα ηλιακά συστή- 
µατα. Τα ἀστρα-στόχος εἶναι τα λεγόµε- 
να άστρα Τ-Ταύρου, άστρα µε µάζα παρα- 
πλήσια του δικού µας ήλιου και τα οποία 
μόλις έχουν σχηματιστεί απὀ τη διαστρι- 
κή ύλη. Ο Στροµ πιστεύει ότι πολλά απ᾿ 
αυτά τα νεαρά άστρα µπορεί να περιβάλ- 
λονται απὀ δίσκους ύλης οἱ οποίοι είναι 


τα πρωταρχικἀ νέφη απὀ τα οποία θα 
σχηματιστούν πλανήτες. Οι δίσκοι αυτοί 
θα γίνουν ορατοί µε το Διαστημικό Τηλε- 
σκόπιο. Φωτογραφίσεις µε διάφορα φίλ- 
τρα θα επιτρέψουν την εξακρίβωση του 
μεγέθους των σωματιδίων σκόνης των 
δίσκων. Έτσι θα διαπιστωθεί αν όντως 
σχηματίζονται πλανήτες απὀ το υλικό 
των δίσκων. Ο Στροµ λέει χαρακτηριστι- 
κά; "Αν καταφέρω Και πάρω µια φωτογρα- 
φία ενός τέτοιου δίσκου, θα εἶναι η πιο 
συναρπαστική στιγµή της ζωής μου!", 
Βέβαια οι φωτογραφίες µπορεί να ανακα- 
λύψουν συσσωματώσεις που να αποδει- 
κνύουν ότι το υλικό οφείλεται σε "αποτυ- 
χημένες” συμπυκνώσεις της ύλης απὀ 
την οποία προέκυψε το άστρο. Κι αυτό 
όµως θα είναι µια σηµαντική ανακάλυψη 
Για να φωτογραφηθούν οι ἰδιοι οἱ πλανή- 
τες, θα πρέπει να ληφθούν διαδοχικές 
φωτογραφίες απὀ ελαφρά διαφορετικές 
θέσεις του Διαστημικού Τηλεσκοπίου, 
Μπορεί τελικά να µην ανακαλυφθούν 
πλανήτες αλλά αυτό δεν σηµαίνει απα- 
ραΐτητα ότι δεν υπάρχουν. Απλούστατα 
µπορεί να µην ψάχναµε στη σωστή κατεύ- 
θυνση. 

Ο Τζειµς Βέστφαλ μάλιστα σκοπεύει να 
χρησιμοποιήσει την "Κηλίδα Μπάουµ. 


της κάµερας ΙΝΕ/ΡΟ του Διαστημικού 
Τηλεσκοπίου. Η κηλίδα αυτή υπάρχει σε 
ένα απὀ τα καλογυαλισµένα κάτοπτρα 
του τηλεσκοπίου. Έτσι είναι δυνατό να 
εντοπιστούν αμυδρά και σκοτεινά αντι- 
κείµενα που χάνονται στη λάμψη του 
άστρου. Ο Βέστφαλ εξηγεί την τακτική 
του: "Με την κηλίδα Μπάουμ, σκοπεύου- 
µε ένα άστρο, παίρνουμε µια φωτογραφία 
µε µεγάλο χρόνο έκθεσης και επαναλαµ- 
βάνουµε τη διαδικασία τέσσερις φορές 
το χρόνο, για όσο καιρό μπορούμε.᾿Αν 
ανιχνευθούν μικροσκοπικές διακυμάνσεις 
της κίνησης του άστρου, αυτό θα οφείλε- 
ται στη βαρυτική πάρελξη ενός πλανήτη” 
Ο Ουίλιαμ Φάστι, ένας άλλος "πλανητο- 
κυνηγός”, έχει επινοήσει ίσως την εξυ- 
πνότερη μέθοδο, η οποία βασίζεται σε 
ένα απλό νόµο της οπτικής. Όταν δεν 
υπάρχουν ατμοσφαιρικές διαταραχές, τα 
οπτικά όργανα μεγάλης ακρίβειας όπως 
το Διαστημικό Τηλεσκόπιο Χαμπλ σχηµα- 
τίζουν το είδωλο ενός άστρου, σαν ένα 
κεντρικό φωτεινό δίσκο µε διαδοχικούς 
οµόκεντρους σκοτεινούς και φωτεινούς 
κύκλους, οι οποίοι ονομάζονται δακτύλιοι 
περίθλασης. Η διάµετρος των κύκλων 


εξαρτάται απὀ το µήκος κύματος του. 
φωτός που εκπέμπει η φωτεινή πηγήἠ 
(άστρο) που παρατηρείται. Προφανώς το 
καλύτερο µέρος που µπορεί να κρύβεται 
ένας πλανήτης εἶναι κάποιος σκοτεινός 
δακτύλιος περίθλασης. 


ΠΑΡΑΤΗΡΩΝΤΑΣ ΤΟΝ ΠΛΟΥΤΩΝΑ 


Αλλά πέρα απὀ σταθερὲς του Χαμπλ, 
αστροφυσικές μελέτες και εξωηλιακούς. 
πλανήτες, δεν πρέπει να ξεχνάμε ότι 
ακόµα Και στο ηλιακό µας σύστηµα υπάρ- 
χουν αινίγματα που παραμένουν πεισµα- 
τικά, εξαιτίας της ατέλειας των οπτικών 
µας οργάνων. Από την επιφάνεια της 
Γης ένα µεγαλύτερο τηλεσκόπιο δεν 
εἶναι αναγκαστικἀ αποτελεσματικότερο. 
Αυτό που κάνει, εἶναι να μεγαλώνει τη 
θολούρα του ειδώλου. 

Ο Πλούτωνας, ο πιο απομακρυσμένος 
πλανήτης του ηλιακού µας συστήµατος 
κι ο ογκώδης δορυφόρος του ο Χάρο- 
ντας αποτελούν ένα αινιγματικό δίδυμο. 
Ακόμα και τα ισχυρότερα επἰγεια τηλε- 
σκόπια τους παρουσιάζουν σαν δυο αμυ- 
δρές και θολές φωτεινές κηλίδες, Φυσικά 
τα στοιχεία που ξέρουμε -ἡ που υποθέ- 
τουµε- γι΄ αυτούς τους εξαιρετικά αποµα- 


κρυσµένους κόσμους του ηλιακου µας 
συστήµατος είναι λιγοστά. Ο Πλούτωνας 
απέχει αυτήν την εποχή 4,5 δισ. χλμ. 
απὀ τη Γη, Και λέμε αυτήν την εποχή, 
γιατί η τροχιά του πλανήτη είναι πολύ 
πεπλατυσµένη (έχει µεγάλη εκκεντρότη- 
τα) οπότε η θέση του περιήλιου και η 
θέση του αφήλιου έχουν σηµαντική δια- 
φορά μεταξύ τους. Το γεγονός ότι αυτήν. 
την εποχή ο Πλούτωνας είναι στο περιἠ- 
λιο θα µας επιτρέψει να τον παρατηρή- 
σουµε µε το Διαστημικό Τηλεσκόπιο 
περισσότερο αποτελεσματικά. 

Ο Άλαν Στερν, του Πανεπιστηµίου του 
Κολοράντο, εἰδικός σε θέµατα που αφο- 
ρούν το εξωτερικό ηλιακό σύστημα, λέει 
ότι θα αφιερωθούν 130 ώρες µελέτης 
παρατηρώντας τους πλανήτες του ηλια- 
κού µας συστήµατος στον πρώτο γύρο 
των παρατηρήσεων του Διαστημικού 
Τηλεσκοπίου. Κι απ᾿ αυτές οι 43 θα αφο- 
ρούν το σύστηµα Πλούτωνα-Χάροντα 
Αυτήν τη στιγµή υπάρχουν στοιχεία που 
δείχνουν ότι στην επιφάνεια του Πλού- 
τωνα υπάρχουν σκοτεινές και φωτεινές 
περιοχές. Αυτές µπορεί να οφείλονται σε 
εποχιακές αποθέσεις πάγου απὀ μεθάνιο 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 90 67 


στην επιφάνεια του παγωμένου αυτού 
πλανήτη, Αν συμβαίνει κάτι τέτοιο, το 
μεθάνιο εξαχνώνεται καθώς ο πλανήτης, 
πλησιάζει στον Ἠλιο και συμπυκνώνεται 
όταν απομακρύνεται. Αλλά αν οἱ αποθέ- 
σεις µεθανίου δεν εἰναι εποχιακές, το 
υπεριώδες ηλιακό φως και οι κοσμικές 
ακτινοβολίες θα "μαυρίζουν” τον πάγο 
του µεθάνιου µέσα σε λίγους αιώνες 
καθώς, η ελάχιστη αλλά σταθερή ενερ' 
γειακῆ ροή θα επιτρέψει στο μεθάνιο να 
σχηματίσει πολύπλοκες αλυσίδες ὕδρο- 
γονανθράκων. 

Το Διαστημικό Τηλεσκόπιο θα µας επι- 
τρέψει να αποκτήσουµε φωτογραφίες 
του πλανήτη στις οποίες οι σκοτεινες 
και φωτεινές περιοχές θα έχουν την 
ευκρίνεια που ἐχει η ὀψη που παρουσιά- 
ζει η Σελήνη όταν την παρατηρούμε µε 
γυμνό µάτι στο ουρανό. Οι φωτογραφί- 
σεις µε φίλτρα θα απομονώνουν τα μήκη, 
κύματος όπου τα μόρια του µεθάνιου 
απορροφούν φως και θα εξακριβώσουν 
αν οι σκοτεινές ή οἱ φωτεινές περιοχές 
του Πλούτωνα είναι αυτές που εἶναι 
πλούσιες σε μεθάνιο. Αν προκύψει ότι 
πλούσιες εἰναι οἱ φωτεινές περιοχές, θα 
επιβεβαιωθούν οι ἰδέες του Στερν, δια 
φορετικά θα πρέπει να επινοήσουµε 
κάποια καινούργια θεωρία, 

Αλλά πἑρα απὀ τη µελέτη του Πλούτωνα, 
το Διαστημικό Τηλεσκόπιο Χαμπλ, θα 
ερευνήσει και τους κομήτες. Οι κομήτες 
θα ανιχνευτούν για την ύπαρξη δευτέρι- 
ου, ενός ισοτόπου του υδρογόνου ο 
πυρήνας του οποίου αποτελείται απὀ 
ὲνα πρωτόνιο και ένα νετρόνιο. Το δευ- 
τέριο θεωρείται ἑνα υποπροιόν του 
Μπιγκ Μπανγκ, δηλαδή της γιγάντιας 
Ἔκρηξης” που δημιούργησε το γνωστό 
σύμπαν πριν απὀ 15-20 δισ. χρόνια. Ο. 
προσδιορισμός της αναλογίας δευτέρι- 
ου/υδρογόνου θα αποτελέσει ἑνα σηµα- 
ντικὀ βήμα προς την εξακρίβωση των. 
συνθηκών κάτω απὀ τις οποίες δηµιουρ. 
γήθηκαν οἱ κομήτες, 


ΤΑ ΒΑΡΥΤΙΚΑ ΠΗΓΑΔΙΑ 


Αλλά πέρα απὀ τα ἁστρα, τοὺς πλανήτες 
και τους κομήτες, υπάρχουν και οι μαύ- 
ρες τρύπες. Οι μαύρες τρύπες εἶναι 
εξαιρετικά “βαριά” ἀστρα, των οποίων η 


μάζα έχει καταρρεύσει σε ἑνα απίστευτα 
μικρό ὀγκο. Κι επειδή σύµφωνα µε τον 
Αϊνστάιν κάθε ποσότητα ύλης καμπυλώ- 
γει τη δοµή του χωροχρόνου στην οποία 
βρίσκεται, ανάλογα µε το πόσο συγκε- 
ντρωµένη εἶναι, εἶναι αυτονόητο ὁτι µια 
μαύρη τρύπα θα δημιουργεί µια τεράστια 
Καμπύλωση του χωροχρόνου, µια κολοσ- 
σιαία διαστρέβλωση, ένα απύθμενο πηγά- 
δι απὀ το οποίο δεν µπορεί να ξεφύγει 
τίποτα, ούτε καν το φως! 

Η ύπαρξη των μαύρων οπών έχει προ- 
βλεφτεί θεωρητικά, αλλά τα σχετικἀ 
παρατηρησιακά στοιχεία είναι ακόµα αβέ- 
βαια. Η ερευνητική οµάδα του Ρόμπερτ 
Μπλες, του Πανεπιστήμιου του Ουϊσκόν- 
σιν, θα ερευνήσει για μαύρες τρύπες στα 
άστρα Κύκνος Χ-ἴ, Μο Χ-ᾱ, αχ 399-4 
και ΑΟΘ20-00, ψάχνοντας για ενεργεια- 
κές διακυμάνσεις οι οποίες µπορεί να 
σημαίνουν ὁτι τεράστιες ποσότητες 
ύλης πέφτουν µέσα στα απύθμενα βαρυ- 
τικἀ πηγάδια µιας αχόρταγης μαύρης 
τρύπας. Στην περίπτωση αυτή οι μαύρες 
τρύπες πρέπει να εἶναι "μικρής μάζας" 
δηλαδἠ να έχουν προέλθει απὀ άστρα µε 
µάζα 10 φορές περίπου αυτής του Ηλίου. 
Οι υπερογκώδεις μαύρες τρύπες µπορεί 
να έχουν µάζα που αντιστοιχεί σε εκατο- 


0 διάδοχος του Διαστημικού Τηλεσκοπίου, θα 
εἶναι πιθανότατα ἑνα τεράστιο κατοπτρικό τηλε 
σκόπιο στην αθέατη πλευρά της Σελήνης. Η 
ύπαρξη της σεληνοθάσης θα επιτρέπει την 
ἄνετη συντήρησή Του, ενώ οι ευαίσθητοι αισθη 
τήρες του θα είναι θαμμένοι είκοσι µέτρα κάτω. 
από την επιφάνεια του Φεγγαριού. Το κάτοπτρο 
ενός τέτοιου τηλεσκοπίου, µπορεί να έχει διάµε 
προ µέχρι Ἰθμέτρα Ὁ 


ντάδες εκατομμύρια άστρα στο μέγεθος 
του Ἠλιου. Αν θεωρήσουμε ότι υπάρχουν 
τέτοιες τερατώδεις μαύρες τρύπες στα 
κέντρα μακρινών γαλαξιών, ἴσως να µπο- 
ρέσουµε να ερμηνεύσουμε τις τεράστιες. 
εκπομπές ενέργειας απ᾿ αυτούς, Έτσι 
δηλαδή µπορεί να διατυπωθεί µια θεωρία. 
ερμηνείας της φύσης των κβάζαρς. Ο 
Ρίτσαρντ Χαρμς της Εταιρίας Εφαρµο- 
σµένης Έρευνας και η ερευνητική του 
ομάδα, θα χρησιμοποιήσουν την κάµερα 
ΥΝΕ/ΡΟ και το Φασματογράφο Αμυδρών. 
Αντικειµένων (ΕΟΟ) του Διαστημικού 
Τηλεσκοπίου προκειµένου να εντοπίσουν. 
μαύρες τρύπες στα κέντρα γαλαξιών. 


ο! ΔΙΑΛΟΧΟΙ 
ΤΟΥ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΥ ΤΗΛΕΣΚΟΠΙΟΥ 


Όπως εἶπαμε το Διαστημικό Τηλεσκόπιο 
Χαμπλ θα εξιχνιάζει τα βάθη της συµπα- 
ντικής αβύσσου μέχρι το 2005. Μετά 
όμως; Το Διαστημικό Τηλεσκόπιο δεν θα 
είναι οὖτε το μοναδικό ούτε και το τελευ- 
ταίο διαστημικό αστρονομικό όργανο. 
Απεναντίας, θα αποτελέσει το πρὠτο 
απὀ µια σειρά θαυμαστών συσκευών που 
θα καταστήσουν κυριολεκτικά ανεπαρκή 
την επίγεια αστρονομική έρευνα, ίσως 
µέσα στις δυο πρὠτες δεκαετίες του 
21ου αιώνα. 

Κι αυτό δεν είναι µια εικασία, Μπαίνουμε 
για τα καλά στο διάστηµα. Στο άµεσο 
µέλλον, ισχυρότερα διαστημικά τηλεσκό- 
πια θα συνεχίσουν το έργο του Χαμπλ 
επεκτείνοντας τις γνώσεις µας σε ασύλ- 
ληπτες αποστάσεις, τις οποίες µε κανέ- 
ναν τρόπο δεν μπορούν να φτάσουν τα 
επίγεια τηλεσκόπια. Το Σεπτέμβριο του 
1988, στο Επιστημονικό Ινστιτούτο στη 


ΠΟΙΟΣ ΗΤΑΝ ϱ ΕΝΤΟΥΙΝ ΧΑΜΠΛ. 


Ένας απὀ τους μεγαλύτερους πρωτοπόρους της σύγχρονης αστρονομίας και κοσµολογίας, ο. 
Έντουιν Πάουελ Χαμπλ, γεννήθηκε το 18898 και πέθανε το 1953. Η προσφορά του ἦταν τόσο 
σηµαντική ὥστε το Διαστημικό Τηλεσκόπιο να φέρει τιμητικά το ὀνομά του. 

Ο Χαμπλ, γεννήθηκε στο Μιζούρι και φοίτησε σε κολλέγιο του Σικάγου. Με μιά υποτροφία 
που του προσφέρθηκε, πήγε στο Πανεπιστήµιο της Οξφόρδης όπου μελέτησε νομικά. Επι- 
στρέφοντας στις Ηνωμένες Πολιτείες το 1913 ,ο Χαμπλ έγινε δικηγόρος στο Κεντάκι, αλλά 
εξήσκησε το επάγγελµα για λίγους µονάχα µήνες, προτού αποφασίσει ότι δεν ήταν η καριέρα 
που θα επιθυμούσε. Άρχισε να ασχολείται µε την αστρονομία, για την οποία το ενδιαφέρον 
του εἶχε υποκινηθεί κατά ἕνα ποσοστό απὀ το µεγάλο αστρονόμο Τζωρτζ Χέιλ όταν ο Χαμπλ 
σπούδαζε νοµικά στο Πανεπιστήµιο του Σικάγου. Επέστρεψε στο πανεπιστήμιο, σπούδασε. 
αστρονομία και έπιασε δουλειά σαν βοηθὀς στο Αστεροσκοπείο Γιέρκες. Τέλειωσε την 
ἐρευνά του το 1917 και πήρε τον τίτλο του δὀκτορα. Του προσφέρθηκε µία θέση στο αστερο: 
σκοπίο Ουίλσον το 1919, την εποχή που άρχιζε να λειτουργεί το νἐο τηλεσκόπιο τῶν 100: 
Ί1ντσων. 

Στην περίοδο 1923-24, µελέτησε φωτογραφικά το νεφέλωμα ΝΕΟ 6822. Το αποτέλεσµα 
ήταν ο εντοπισμός τουλάχιστον µιας δωδεκάδας Κηφείδων µέσα στο νέφος (βλ. άρθρο). 0 
Χαμπλ καταφερε να αποδείξει ὁτι το νεφέλωμα ήταν εξωγαλαξιακὀ. Για την ακρίβεια, ὅτι 
ἦταν ἑνας αυθύπαρκτος γαλαξίας. Αυτό υπήρξε το πρώτο βήμα για την ανακάλυψη της πλη- 
Βώρας των γαλαξιών στο Σύμπαν. Χρησιμοποιώντας βελπωμένα φωτογραφικά γαλακτώματα. 
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Βαλτιμόρη του Μέριλαντ πραγµατοποιἠ- 
θηκε ένα τριήµερο συνέδριο στο οποίο 
εξετάστηκαν οἱ ανάλογοι στόχοι του με. 
σου μέλλοντος. Οἱ επιστήµονες συμφώ- 
νησαν ὁτι το μέγεθος του κατόπτρου 
ενός διαστημικού τηλεσκοπίου δεύτερης. 
γενιάς θα είναι της τάξης των 10 και 
πολύ πιθανον 16 µέτρων! Και οἱ παρατη- 
ρήσεις ενός μελλοντικού διαστημικού 
τηλεσκοπίου σε τροχιά γύρω απὀ τη Γη 
ἡ στην αθέατη πλευρά της Σελήνης, θα 
έχουν ευκρίνεια εφτά ολόκληρες φορές 
µεγαλύτερη απὀ αυτήν του Διαστημικού 
Τηλεσκοπίου Χαμπλ! Δηλαδή πενήντα 
φορές καλύτερες απὀ αυτές των ισχυ- 
ρότερων επἰγειων αστεροσκοπείων 
Ἔνα τέτοιο τηλεσκόπιο θα µπορεί να 
ανιχνεύει άστρα µέχρι και 31ου μεγέθους 
(σήµερα τα ισχυρότερα τηλεσκόπια µπο- 
ρούν να ανιχνεύσουν µε φωτογραφικές 
μεθόδους άστρα μέχρι και 22ου µεγέ- 
θους, ενώ το γυμνό µάτι µπορεί μόλις 
µετά βίας να διακρίνει άστρα 5ου µεγέ- 
βους) 

Όμως πού θα τοποθετηθεί ἑνα τέτοιο 
σούπερ-διαστηµικό τηλεσκόπιο; Μια 
ενδιαφέρουσα και ελκυστική άποψη είναι 
η περιγήινη τροχιά, σε ύψος 35.000 χλμ 
Έτσι θα ξεπεραστούν εµπόδια όπως η 
παρεμβολή των ζωνών Βαν Άλλεν, η 
περιστασιακή απόκρυψη αστρονομικών 
αντικειμένων απὀ τη Γη, καθώς καιο 
υπαρκτός κίνδυνος απὀ τα περιφερόµε- 
να "διαστημικά σκουπίδια”. Βέβαια σε 
τόσο µεγάλο ύψος το μελλοντικό δια- 
στηµικό τηλεσκόπιο θα βρίσκεται στο 
έλεος των κοσμικών ακτινοβολιών. Επι- 
πλέον η συντήρησή του θα είναι δύσκολη. 
Έτσι πολλοί θεώρησαν ὁτι η Σελήνη 
αποτελεί ἰδεώδες µέρος για την εγκατά- 
σταση ενὸς τέτοιου τηλεσκοπίου. Δεν 
εἰναι σεισµογενῆς και οι ανιχνευτες µπο- 
ρεἰ να θαφτούν σε βάθος 20 µέτρων στο 
σεληνιακό υπέδαφος για να προστατευ- 
τούν απὀ τις κοσμικές ακτίνες. Η χαμηλή 
σεληνιακή βαρύτητα θα επιτρέψει την 
κατασκευή τεράστιων κατόπτρων. Και µε 
την εγκαθίδρυση µιας σεληνοβάσης -η 
οποία προβλέπεται οπωσδήποτε μέχρι 
το 2010- η συντήρηση, η αναβάθμιση και 
η επέκταση του σεληνιακού τηλεσκόπιου 
θα εἶναι πολύ εὔκολες 


Με τἐτοια τηλεσκόπια, οι αστρονόμοι 
του 21ου αιώνα θα μπορέσουν να διεισ- 
δύσουν βαθιά στο διάστηµα, µέχρι την. 
εποχή της δημιουργίας των γαλαξιών, να 
δουν τον πυρήνα των κβάζαρ, να διακρἰ- 
νουν μεμονωμένα άστρα γαλαξιών τόσο 
μακρινών ὁπως αυτών που βρίσκονται 
στο σµήνος της Παρθένου, και να µελε- 
τήσουν τους πλανήτες άλλων ηλιακών. 
συστηµάτων. Θα μπορέσουν επίσης να 
προσδιορίσουν µε εκπληκτική ακρίβεια 
μεγέθη αστεροειδών και κοµητικών πυρή- 
γων. Τοπογραφικά χαρακτηριστικά µε 
μέγεθος μόλις 15 χλμ. θα μπορούν να 
γίνουν ορατά σε κομήτες που βρίσκονται 
Β0 εκ. Χλµ. µακριά, Η επιφάνεια του Άρη, 
του Ερμή και του Δία θα μελετηθούν µε 
εκπληκτική ακρίβεια, 

Δεν είναι καθόλου νωρίς για να ξεκινήσει 
ο σχεδιασμός του δεύτερου διαστημικού. 
τηλεσκοπίου, Ἠδη ο σχεδιασμός, η ανά- 
πτυξη και η εκτόξευση του Χαμπλ, κάλυ- 
ψαν µια περίοδο 25 χρόνων, Η στρατηγι- 
κἡ εἰναι να αναπτυχθούν σχέδια που θα 
ἐχουν εφαρµογή και στην περίπτωση 
τηλεσκοπίων σε τροχιά, αλλά και στη 
Σελήνη ώστε να ταιριάζουν µε Τα µελλο- 
γτικἀ σχέδια της ΝΑΦΑ. Το Διαστημικό 
Τηλεσκόπιο Χαμπλ, όπως και οἱ διἀδοχοἰ 
του, θα αποτελέσουν την προφυλακή 
της αστρονομικής ἐρευνας του 21ου 
αιώνα και θα εγκαινιάσουν µια νέα περιό- 
δο 

Τα θαύματα που θα αντικρύσουμε τα αμέ- 
σως επόμενα χρόνια, θα ανοίξουν το 
δρόµο για νέες θεωρἰες και νέες εφαρ- 
µογές. Η µεταφορά των αστρονομικών 
οργάνων στο διάστηµα, αποτελεί μονάχα 
µια πλευρά της μετατόπισης των συνό- 
ρων της επιστήµης, της τεχνολογίας και 
της γνώσης στο "Ὑψηλό Σύνορο”", στο 
χάος που απλώνεται ανάµεσα στους 
πλανήτες. Κάποια µέρα οι απὀγονοί µας 
θα απορούν µε τις κοντόφθαλµες και 
αρτηριοσκληρωτικές µας πεποιθήσεις 
και απὀψεις. Αλλά ίσως και να µας βλέ- 
πουν µε κάποιο φθόνο γιατί εµείς εἰμα- 
σταν αυτοί που ζήσαμε στη μαγική εποχή 
που άρχισαν να ξετυλίγονται τα πραγµα- 
τικά θαύματα του διαστήματος 


ο Χαμπλ πέτυχε στα 1923 να αναλύσει το εξωτερικό τµήµα του νεφελώματος της Ανδρομέ- 
ὅδας σε πυκνά αστρικἁ σμήνη και εντόπισε ακόµη περισσότερους Κηφείδες τους αµέσως επὀ- 
µενους µήνες και χρὀνια. Μέχρι το τέλος του 1924 υπήρχαν πλέον επαρκή στοιχεία για τη 
διευθέτηση του ζητήματος Των νεφελωµάτων, τα οποία και παρουσιάστηκαν σε µια 
συνέλευση της Αμερικανικής Αστρονομικής Εταιρίας. Τα επόμενα πέντε χρὀνια ο Χαμπλ 
συγκέντρωσε κι άλλες αποδείξεις και παρουσίασε το σύνολο των στοιχείων του στα 1929. 
Παράλληλα είχε αρχίσει να αναπτύσσει και τεχνικές υπολογισμού Των αποστάσεων Των 
γαλαξιών. 

Τελικά αυτες οι µελέτες σχετικα µε τη µελέτη των αποστάσεων των γαλαξιών, σε συνδυασμό. 
µε την ανακάλυψη της ερυθρής και κυανής μετατόπισης Των γαλαξιών, οδήγησαν το 1929. 
σπην κοσµοιστορική διαπίστωση ὁτι το σύμπαν διαστέλλεται. Ο Χαμπλ έδειξε ὁτι η ταχύτητα 
απομάκρυνσης ενός γαλαξία εἶναι ανάλογη µε τη απὀστασή του (βλ. και κείµενο). Η ανακάλυ- 
ψη του Χαμπλ έθεσε τη βάση για τη διατύπωση τῆς θεωρίας του Μπιγκ Μπανγκ. 

Η εἰρωνεία εἶναι ὁτι η διαστολή του Σύμπαντος ήταν δυνατὀν να εἰχε προβλεφτεί απο τον 
Αϊνστάιν, µόλις στα 1917 και μάλιστα θεωρητικά. Όμως ο Αἰνστάιν ενοχλήθηκε από το γεγο- 
γός ότι φαινόταν πως το σύμπαν δεν ηταν στατικὀ. Έτσι τροποποίησε τις εξισώσεις Του ὡστε. 
να παρακάμψει Το πρόβλημα. Η προκατάληψη του μεγάλου σοφού στάθηκε η αιτία να ανακα- 
λύψει πρὠτος ο Χαμπλ. µε πειραματική μέθοδο. το φαινόμενο της διαστολής Του Σύμπαντος. 
Ο Αινστάιν ποτὲ δεν συγχώρεσε στον εαυτό του αυτήν την παράλειψη και μέχρι Το θάνατό. 


του τη θεωρούσε σαν το µεγαλύτερο σφάλμα της ζωής του. 


φίλοι της πτήσης 
και του αεροπλάνου 
κυκλοφορεί το θιθλίο 

που περιµένατε 


ΣΥΓΧΡΟΝΑ 


ΣΡΛΠΡΤΙΚΛ 
ΝΡΗΙΚΛΦΗ 


Με περισσότερες απὀ 10.000 λέξεις 
κειµένου, 80 φωτογραφίες και 72 
σχέδια τριών και πολλαπλών ὀψεων 
απὀ το πλουσιότερο αεροπορικό φω- 
τογραφικὀ αρχείο στην Ελλάδα και 
το καλύτερο γραφείο αεροπορικών 
σχεδίων στον κόσμο. 
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ΔΡΧ. ΣΤΗΝ ΠΕΛΗ ΙΑ, Γορ- 
γιου 6 και Αναπαύσεως, Αθήνα 
116 96, Τηλ. 92 30.830. 

ΟΝΟΜΑ: 

ΕΠΩΝΥΜΟ: 

ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ: 


ΤΗΛ. 

Σηµ: Εάν δεν θέλετε να κόψετε 
τη σελίδα του περιοδικού, µπο- 
ρείτε να «χρησιμοποιήσετε µια 
φωτοτυπία του κουπονιού ἡ ἑνα 
απλὀ κομμάτι χαρτί. 


ΜΙΚΙΑΥΛΙΚΑ 


[δπωνες επιστήµονες σχεδιᾶ- 
ζουν τη δημιουργία µιας νέας 
ομάδας υλικών µε σηµαντικά. 
οφέλη για την αεροδιαστηµική 
βιομηχανία, Η σύσταση των υλι- 
κών αυτών δεν θα είναι σταθερή, 
αλλά θα αλλάζει σταδιακά απ΄τη 
µια επιφάνεια του υλικού στην 
άλλη. Για παράδειγµα, ενώ η µιά 
επιφάνεια θα έχει μεταλλικές 
Ιδιότητες, η άλλη θα εἶναι κερα- 
µική, ενώ ενδιάµεσα η σύσταση. 
θα είναι ένα μίγμα των δυο. 
ακραίων καταστάσεων. Ο Όργα- 


Κεραμικές πλάκες προστατεύουν το 
αμερικανικό διαστημικό λεωφορείο. 
Ἴσως στο µέλλον η προστασία των ὅια- 
στηµοπλοίων απ’τις υψηλές θερµοκρα- 
σίες να είναι πιό εὐκολη υπόθεση µε τα 
γέα υλικά που σχεδιάζουν οι Ιάπωνες. 


νισµός Επιστήμης και Τεχνολο- 
γίας της Ιαπωνίας ασχολείται µε 
αυτά τα υλικά απ΄το 1987 και 
φέτος το πρόγραµµα εισέρχεται 
στη δεύτερη φάση του διαρκείας 
τριών χρόνων και προὔπολογι- 
σμού 8.5 εκατομμυρίων λιρών. 
Αγγλίας. Ένας απΊους στόχους 
του προγράµµατος εἶναι η δηµι- 
ουργία ενός υλικού που στη µιά 
του επιφάνεια θα είναι κατά 
10036 κεραµικό Και στην άλλη 
κατά 10036 μεταλλικό. Η κεραμι- 
κἠ επιφάνεια θα µπορεί να εκτί- 
θεται σε πολύ υψηλές θερµοκρα- 
σίες ενώ η μεταλλική θα προσδ(- 
δει στο υλικό αντοχή. Ένα 
τέτοιο υλικό θα μπορούσε να 
χρησιµοποιηθεί για την προστα- 
σία των διαστημοπλοίων απ΄τις. 
υψηλές θερμοκρασίες που ανα- 
πτύσσονται κατά την επανεισο- 
δό τους στη γήινη ατμόσφαιρα. 
Μεχρι τώρα τα διαστημικά λεω- 
φορεία προστατεύονται απτις 
υψηλές θερμοκρασίες χάρη στην. 


κεραμική επένδυση την οποία 
διαθέτουν. Οι επιστήµονες σχε- 
διάζουν να χρησιμοποιήσουν τα 
νέα υλικά για την κατασκευή 
μηχανικών τµηµάτων-για παρά- 
δειγµα θαλάμων καύσης. Άρκε- 
τὲς ερευνητικές οµάδες έχουν. 
ανακοινώσει ενθαρρυντικά απο- 
τελέσματα γύρω απ΄τα νέα υλικά. 
όπως γιά παράδειγµα την κατα- 
σκευή ενός μικτού υλικού που η 
μιά πλευρά αντέχει σε θερµοκρα- 
σίες 1700 βαθµών Κελσίου ενώ η 
άλλη πλευρά έχει κατά 800 βαθ- 
μούς χαμηλότερη θερµοκρασία. 
Άλλοι επιστήµονες έχουν κατα- 
σκευάσει 
λεπτές επι- 
στρώσεις. 
μικτών υλι- 
κὠν πάχους 
3 χιλιοστών 
του μέτρου 
χρησιμοποιώ: 
ντας τη 
μέθοδο της 
εναπόθεσης: 
σε ένα στρώ- 
μα άνθρακα 
δηλαδή ενα- 
ποτέθηκε 
τιτάνιο µε. 
αποτέλεσµα 
το σχηµατι- 
σμὀ στρωμά- 
των καρβιδί- 
ου του τιτανί- 
οὐ που η σὐστασή τους σταδια- 
κώὠς άλλαζε έως το σχηματισμό. 
στρώματος καθαρού τιτανίου. Το 
επόμενο βήµα εἶναι η κατασκευή 
μεγάλων πλακών απὀ μικτά υλικά 
εµβαδου 30 τετρ. εκ. και πάχους. 
19 χιλιοστών του μέτρου. 


ΜΕΘΑΝΟΛΗ ΓΙΑ 
Τ’ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ 
ΣΤΗΝ ΚΑΛΙΦΟΡΝ 


Η Πολιτεία της Καλιφόρνιας σε. 
μιά προσπάθεια αντιμετώπισης. 
της ατμοσφαιρικής ρύπανσης 
σχεδιάζει για τα επόµενα χρόνια 
τη χρησιμοποίηση μεθανόλης 
σαν καυσίµου στις μηχανές 
αυτοκινήτων πολιτειακών υπηρε- 
σιών που κυκλοφορούν στους 
δρόµους του Λος Άντζελες και 
άλλων µεγόλων πόλεων, Υπολο- 
γίζεται ότι το 1999 θα κυκλοφο- 
ρούν 5.000 αυτοκίνητα που θα 
καΐνε ένα μίγμα μεθανόλης και 
πετρελαίου. Τα αυτοκίνητα που. 
χρησιμοποιούν μεθανόλη συντε- 
λούν λιγότερο στην αύξηση των 
επιπέδων όζοντος επειδή τα 
καυσαέρια που εκπέμπουν δεν. 


συμμετέχουν στις σχετικές χημµι- 
κὲς αντιδράσεις. Το όζον όπως. 
είναι γνωστό είναι ένας απ΄τους. 
κυριότερους ρυπαντές στις αστι- 
κές περιοχές και µπορεί να προ- 
καλέσει σοβαρά αναπνευστικά 
προβλήµατα. Το 1988. τα επίπε- 
δα του όζοντος στο Λος Άντζε- 
λες ξεπέρασαν τα επιτρεπτά 
όρια στις 176 από τις 365 μέρες. 
του έτους ενώ σε όλη την Πολι- 
τεία καταναλώνονται 1 δισεκα- 
τομμύριο γαλόνια πετρέλαιο το 
µήνα, ποσότητα που επιβάλλεται 
να μειωθεί. 

Το όφελος απ’τη χρησιμοποίηση 
αυτοκινήτων που καίνε μίγμα 
μεθανόλης και πετρελαίου είναι 
ότι οι οδηγοί δεν θα χρειάζεται 
να γεμίζουν τη δεξαμενή του. 
αυτοκινήτου αποκλειστικά µε; 
μίγμα µεθανόλης-πετρελαίου. Θα 
μπορούν να χρησιμοποιούν είτε 
καθαρή μεθανόλη είτε πετρέλαιο. 
είτε οποιοδήποτε μίγμα. Σήµερα 
υπάρχουν 15 πρατήρια µεθανό- 
λης αλλά υπολογίζεται ότι το 
1991 θα φτάσουν τα 50. Το ἰδα- 
γικό μίγμα πάντως εἶναι 8576 
μεθανόλη και 1535 πετρέλαιο. Η. 
καθαρή μεθανόλη έχει προβλή- 
µατα κατά την εκκίνηση όταν η 
θερµοκρασία εἶναι χαμηλή αλλά 
η προσθήκη 15 3ο πετρελαίου. 
που εξατµίζεται πιό εύκολα 
απ΄τη μεθανόλη µπορεί να δώσει 
λύση σ᾿ αυτό το πρόβλημα. 
Βέβαια η μεθανόλη παρουσιάζει 
καὶ αρκετα μειονεκτήματα. Επει- 
δή εἶναι εξαιρετικά διαβρωτική 
και καλός αγωγός του ηλεκτρι- 
σμού τα ηλεκτρονικά τµήµατα. 
του αυτοκινητου θα πρέπει να 
Είναι μονωμένα. Επίσης η δεξα- 
µενή καυσίμου θα πρέπει να 
είναι κατασκευασμένη απὀ ανο- 
ξείδωτο χάλυβα που εἶναι πιό. 
ανθεκτικὀς στη διάβρωση. Οι 
εκπομπές εξάλλου φορμαλδεύ- 
δης εἶναι υψηλότερες σχετικά µε 
τα αυτοκίνητα που χρησιµοποι- 
οὖν πετρέλαιο και ίσως τοποθε- 
τηθούν στο µέλλον καταλύτες. 
για την απομάκρυνσή της. 


ΜΕΤΑΛΛΙΚΟ ΥΔΡΟΓΟΝΟ 


Το υδρογόνο όπως εἶναι γνω- 
στό αποτελεί το ελαφρότερο 
απ᾽όλα τα αέρια. Στα πειράµατα 
ὅμως των Ηο-ΚΨ/Πᾷ Μαο και 
Βυς5εἰ Ηεπίθγ το υδρογόνο 
είναι κάτι τό εντελώς διαφορετι- 
κό: µιά στερεή κρυσταλλική, 
ουσία µε μεταλλικές ιδιότητες. 
Οι δύο επιστήµονες αφού υπέβα- 
λαν αέριο υδρογόνο σε υψηλές 
πιέσεις της τάξης των 2.5 εκα- 


ΠΠ ΑΕΕ ἁ-.-.---------ὐὺὐὺὐὺὐὺὐ- 


τομμυρίων ατμοσφαιρών διαπί- 
στωσαν ότι σ᾿ αυτές τις πιέσεις 
οι Ιδιὀτητές του αλλάζουν και 
συγκεκριµένα μετατρέπεται σε. 
ημιμέταλλο-γίνεται δηλαδή ένας. 
καλὸς αγωγός του ηλεκτρισμού 
ὀχι όµως στον ἴδιο βαθµό µε τα 
μέταλλα. Πριν από 10 χρόνια 
περίπου ο Μαο ήταν ο πρώτος 
που είχε καταφέρει να παρα- 
σκευάσει στερεό υδρογόνο σε 
πίεση 57 χιλιάδων ατµοσφαιρών. 
Σε αυτές τις πιέσεις το υδρογό- 
νο είναι µονωτής αλλά σύμφωνα. 
µε θεωρητικούς υπολογισμούς, 
καθώς η πίεση αυξάνεται υφίστα- 
ται ορισμένες µεταβολές και απὀ 
µονωτής μετατρέπεται σε ηµια- 
γωγό κατόπιν σε ημιμέταλλο και 
τέλος γύρω στις 2.5 µε 4 εκα- 
τομμύρια ατμόσφαιρες σε αγωγό. 
Η επιβεβαίωση αυτών των θεω- 
ρητικών προβλέψεων εἶναι ενδια- 
φέρουσα ὀχι µόνο γιά τους φυσι- 
κούς αλλά και γιά τοὺς πλανητο- 
λόγους, Το στερεό υδρογόνο 
ίσως αποτελεί ένα µεγάλο ποσο- 
στό της σύστασης ορισµένων 
πλανητών πως του Δία και τού 
Κρόνου, επηρεάζοντας έτσι τις. 
ηλεκτρομαγνητικές τους Ιδιότη- 
τες, Εξάλλου είναι πιθανόν το 
στερεό υδρογόνο να αποτελεί 
έναν πρώτης τάξεως υπεραγω- 
γό, Γύρω στις 2.5-3 εκατομμύρια. 
ατμόσφαιρες πιστεύεται ὁτι ορι- 
σµένα ηλεκτρόνια στο στερεό 
υδρογόνο μεταπίπτουν σε νέες 
ενεργειακές στόθµες προσδίδο- 
ντας στο υλικό μεταλλικές Ιδιό- 
τητες. Μετά απὀ κάποιο σηµείο 
όλα τα ηλεκτρόνια αποκτούν. 
νέες ενεργειακές στάθµες και το 
υδρογόνο γίνεται πλήρως µεταλ- 
λικό. Οι επιστήµονες πιστεύουν 
ότι ακόµα δεν έχουµε φθάσει σε 
αυτό το σηµείο. Ωστόσο, ακόµα. 
και αν το φθάσουμε θα είναι 
δύσκολη η πειραματική επιβεβαί- 
ωση αφού δεν υπάρχουν διαγνω- 
στικἁ εργαλεία -μέχρι τώρα- πού 
να αντέχουν σε τόσο υψηλές. 
πιέσεις. Στα πειράματά του ο 
Μαο χρησιμοποιεί µια συσκευή. 
απὀ διαμάντι µε την οποία µπο- 
ρούν να μετρηθούν ορισμένα 
οπτικά μεγέθη του στερεού 
υδρογόνου. 
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ΜΟΟΛΝ 


ες 


παορ 


ΔΙΑΘΕΣΗ: ελοιεπεκαις, ΤΗΛ. 4811208 4816967 


ω-οπελνοπτττ-τα 


ὃς οσνρ-ωμ., 


5 ν πςοι 
νο σεσών 


Κάποτε στον 219 αιώνα. Η στιγµήπου 
θα σημαδέψει την πορεία της 
νθρώπότητας προς το Άγνωστο: Τα 
στηµολεωφορεία της πρώτης 
ρωμένης αποστολής τ 
αποχωρίζονται απὀ τον τριπλό 
΄ πυραμιδοειδή κυκλωτή, που ἃ 
Φαντάστηκε ο πρώην αστροναύτης -- 


λη Περιπέτεια» χόρισε πολλὲς 
νήσΕις στον άνθρωπο του 20σὐ 
να. Ο72]ος αιώνάς υπόσχεται ακόµη 
περισσότερες 


- 


«Φε ἰιποβεῖς γα ορλιστεῖς 

: τῇ» «ὅτο μέ]λον». «Το 

ιέ πρθσθα]λες στό παρελθόν, 
Μην οραίζεσαι στο μέλλον 

ἠιατί το καταχράστηχες πριν 

παν γα το Ἰρησιμοποιήσεις μ᾿ 

ἓνα 
παχοθησιμοποιημένο 
παρελθόν». 


γγήαπι Ὀρόακοροστο, 
Ριχάρδος ο Τρίτος, 4 πράξη 


[5 ΑΙ{ΡΝΑΣ 


Η ΦσΤΕΙΝΗΚΑΙΣΚΟΤΕΙΝΗ 
ΠΛΕΥΡΑ ΤΟΥΚΟΝΤΙΝΟΥ ΜΑΣ 
ΜΕΛΛΟΝΤΟΣ 


προφητεία δεν εἶναι µια 
τέχνη στην οποία η αν- 
θρωπότητα στο σύνολό 
της τα καταφέρνει καλά 
Μάντεις, προφήτες και 
οιωνοσκόποι απολάμθα- 
ναν συνήθως το σεθασμό 
απὀ το κοινωνικότους πε- 
ριθάλλον. Αυτό συνέθαινε γιατί η ικα- 
γότητα πρόγνωσης του μέλλοντος 
προκαλούσε Φόθο και θρησκευτικὀ 
δέος στους ανθρώπους, εφόσον συ 
δεόταν µε την ιδέα του αναπόφευκτο 


Αν πνἑα πολιτική συνεργασίας μεταξύ 
των δύο υπερδυνάµεων εδραιωθεῖ και 
αν η ΝΑΦΑ ξεπεράσει την κρίση στο 
διαστημικό της πρὀγραµµα, τότε τα 
σχὲδια της Εθνικής Επιτροπής 
Διαστήματος θα αρχίσουν να γίνονται 
πραγματικότητα απὀ το κατώφλι του. 
2000. Αεροδιαστημόπλοια, οχήµατα 
ΟΤΝ, διαστηµολεωφορεία και 
διαστημικοί σταθμοί θα κάνουν την 
πρόσθαση στα σύνορα του 
διαστήματος ασφαλἠ, μαζική και 
οικονομικά συμφέρουσα. 


και κατ’ επέκταση µε την ιδέα του θα- 
γάτου 

Στους δύο τελευταίους αιώνες οι σύγ- 
χρονοι προφήτες ήταν κυρίως οι συγ- 
γραφείς επιστηµονικἠς φαντασίας. Οι 
απόψεις τους όμως, για το μέλλον ἑ- 
µοιαζαν απἰστευτες στα μάτια τω 
συγχρόνων τους. Η δυσπιστία αυτή ο- 
Φειλόταν στις µηχανιστικές αντιλή- 
Ψεις και στον επιστημονικό συντηρη- 
τισμὸ, που συρρίκνωναν το χρονικὀ ο- 
ρἰζοντα της Δυτικής σκέψης. 

Σήµερα μόλις δέκα χρόνια πριν το τέ- 
λος του 20οὐ αιώνα, άνετα μπορούμε 
να τον θεωρήσουμε σαν τον αιώνα 
που συνέθησαν σχεδὀν τα πάντα 
Πράγματι, ποτὲ άλλοτε σε τόσο λίγο 
χρονικό διάστηµα δε συνέθησαν τόσα 
πολλά πράγματα, Ποτέ ἄλλοτε δεν ἑ- 
γιναν τόσες ανακαλύψεις που να επη- 
ῥέασαν ριζικά το μέλλον της ανθρω- 

πὀτητας. Κανένας δε θα μπορούσε να 


« 
Ἂπ 


Το μέλλον αρύόει πο]2 γιατον ἀνθρωπο, Μπορεί να φανερώσει 


το 


πιο αποτρύπαιου 


εφιώ, τεςτου η να υρποιήσει τα πιο απἰ- 


θα ὁ ὀνειρά του, Τι λριπὸν επιφυ Ἰάσσει 0 επθµενος αιώνας στο 


ανθρώπινο εἶδο 


Των Γιῶργου Στάµκου και Μιχάλη Χαριτάκη, 


στροναυτών που το 1969 ἀγγιζαν το 
σεληνιακὀ ἔδαφος 

Ακόμη και το πιο ευφάνταστο μυαλό 
των. οκ του αιώνα δεθα μπορούσε 
λλάθει υς πυρηνική ε- 
ῑ σύνη, τηλεµα- 
μηχανική καὶ Κθαντο- 
μηχανική, Αλλά ας µην πάμε πολύ µα- 
κριᾶ, αρκεί µόνο να σκεφτούμε ὅτι 
στις αρχὲς της προηγούμενης ὄεκαε- 
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801 και τρύπα του ὀζοντος 
ναν απολύτως τίποτε 
Εἰναι γεγονός ὁ' 
κὠς επιταχυνόµενου ε 
μού η πρόθλεψη τ 
εξαιρετικἀ δύσκολη 
χουμε περάσει τα ὁρια των 
των επεξεργασίας και αφομοί 
του πληροφοριακού υλικού, που α- 
πορρέει απὀ την πολυπλοκότητα του 
πολιτισμού µας. 
Αυτό σημαίνει ὁτ π 
μας µια πληθώρα εναλλακτικών πραγ 
µατικοτήτων, πολύ περισσότερες 
κάθε άλλη εποχή 
Συνοπτικἀ, η πρόθλεψη του μέλλον- 
τος δεν υπάγεται σε κάποια συγκεκρι- 
µένη νοµοτέλεια, αλλά στό. 
γότητα και η αντικείµενικι 
προθλέψεων µας ενισχύονται σημ: 
τικἀ µε τη συνδροµἠ κάποιων κα 
θυντήριων αρχών. Τρεις 
Βαντικότερεα Αρχές Πρόθλεψης (ΑΠ 
|ς οποίες ακολουθήσαµε στην προσ- 
πιάθειὰ µας να προδιαγράψουµε τις 
πλευρές της ζωής τ νθρώπου στο 
κοντινό μέλλον 
Ίη. Αρχἡ των ακραίων καταστά- 
σεων. Οι ακραίες κα 


στάσεις, όπως 


τεχνολογία µας, Κον 
µόνο η αρχή του επόµενου αἱ 
ὁ ὀθλεψή του 
δυνευµένη, Ὅσον αφορά τα 
µέσα και τα τέλη επόμενου αιώνα, 
και δεν εἶνι εποχές που θα 
ζουν τα παιδι εγγόνια µας 
Φωτίζονταιστα μυαλὰ µας µετην ἀχλυ 
του απὠτερου μέλλοντος. Ὅλα θα 
ναι πιθανά γιατους εξερευνητὲς της 
γέας εποχής, ὁπως διαπιστώνουν 
οναῦτες καθώς 
πάνω από τις πόλε! 
Βάθος, διακρίνοντι 
πολεοδομικά 


ό6ου 


φώτα απὀ τι 


συγκροτήματα της σκοτεινής πλευράς 
του Αρη. 


/. Σύμφωνα 


ις παρακάτω 


8η Αρχή του τυχαίου 


ήτης επεξεργσσίας των ο. 


Ίνσεις της τεχνολογίας ὦ- 
ιτὸς ο απέραντος ὀγ- 
π. ηροφοριακών δεδοµένων 
ει κάτω απὀ ανθρώπι- 
χειρισμό 

νθρωπος του επόμενου 
α διαφέρει και θιολογικἁ απὀ 
όλες τις. προηγούμενες ανθρώπινες 


9 εξελίξεις στην ιατρική και 
κή αφήνουν πολλὲς υποσχὲ- 
) προκαί οκ εκ 


σε γονιδιακὲς ανωµα- 
πο θασῃ στο ΏΝΑ µπο- 
κληρονομικές αρ- 
µατήσουµε εδώ 
μπορούσαν να 
διορθωθο ιολογικἀ χαρακτη- 
Ύψος, χρώμα ματιών, ακόµη 
Υκέφαλος Ωάρια, έμθρυα 
ζ και ετοιµοθάνατοι 
αι µετις ικανότητεςτης 

ενετικές τρᾶπε- 


ον 


τα 


[- ὢπιν ος κλωνισμὸὀς, που 

θεωροῦν ήδη εφικτό, θα 
απλή δήλωση στο ιατρικὀ δελτίο 
ς. Οι επιστήμονες περιμέ- 
μητεχνητή μήτρα (εξωσωµα- 
ελιξήρια πο θᾳ αναζωο- 
α και τα ανθρώπινα 


χουν ἠδ ] {ο κώδικας 
του αυριανού κόσμου θα εἶναι η 
πληροφορία Η τεχνολογία Θα εξι 


κες µι 


σιώστε ολόκληρ 


Τ4 


ς ητο 
µατικἀ κύττα 
τράπεζες ιστ 
ικα ροµποτ 


πάγκρει 
θητικοὺς 


κόνες / 


ροτουε 


γ’ 
τυφ 


λογικἡ οντότητα 
ληθεί και τ 
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Ἡ πληροφορία θα εἶναι ο κὠδικας του 
αυριανού κόσμου. Ανάλογα µε τον 
τρὀπο που θα χρησιµοποιηθεί, η. 
πληροφορΐα μπορεί να διαθρώσει τις 
ἀκαμπτες εξουσῖες, αλλά όµως μπορεί 
καινα οδηγήσεισε ανισοκατανοµήτης 
δύναμης, δημιουργώντας 
ηλεκτρονικές δικτατορίες. Στον 219 
αιώνα, ο ἐλεγχος των πληροφοριακών 
προσθάσεων απὀ τους πολίτες θα 
αποτρέψειτο ενδεχόμενο 
δημιουργίας ολοκληρωτικὠν 
καθεστώτων µετη µορφἡ τηλεματικών 
δικτατοριών 


τη µορφή ἠχου, τηλεοπτικὠν εικόνων. 
και δεδοµένων κομπιούτερ. Ενδέχε- 
ται δηλαδή µια κεντρικἠ συσκευἠ να 
εἶναι ο αποδέκτης της δορυφορικής 
τηλεόρασης, της θιντεοτεχνολογίας, 
των κομπιούτερς, του ΕΑΧ, και ακόµη 
θα επιτρέπει τη μετάφραση για αν- 
θρώπους που μιλούν διαφορετικὲς 
ες, την αυτόματη εκτύπωση ε- 
Φημερίδας και την αποστολή δεδοµέ- 
νων ιατρικών εξετάσεων. Καθώς εν- 
δέχεται το 7036 των σπιτιών να ἐχουν. 
τέτοια συστήµατα επικοινωνίας, θα 
θείο αριθμός των ατόμων που θα 
δουλεύουν σπίτι. Ὅσον αφορά την τη- 
λεόραση, µε την ανυπολὀγιστη δύνα- 
µη που θα έχει και στο μέλλον σαν µε- 
ταδότης πληροφοριών, τα στάδια ε- 
ξἐλιξής της όπως τα προθλέπουν οι 
ειδικοί θα εἶναι; Τεράστιες οθόνες υ- 
γρών κρυστάλλων µε υψηλἠ διακριτι- 
ητα, που θα συναγωνίζεται εκείνη 
της κινηματογραφικής εικόνας, Η αι- 
σθησιόραση (Ξ8η5ανΙσίοη) θα µεταδί- 
δει σήµατα κατευθείαν στον εγκἐφα- 
λο προκαλώντας ψευδαισθήσεις που 
θα συμθαδἰζουν µε τη ροή των γεγο- 
γότων στην τρισδιάστατη οθόνη 

Με τους υπεραγωγούς να λειτουρ- 
γοῦν σε θερµοκρασία δωματίου, οι ὑ- 
περυπολογιστὲς θα γἰνουν μικρότεροι 
και ταχύτεροι, οι Πλεκτροκινητήρες 
θα εἶναι 7576 ελαφρότεροι, αναλυτὲς 
τ 


χαρτογραφούν τη δραστηριότητα 
ων εγκεφαλικών κυττάρων και µα- 
νητικἁ τρένα θα υπερίπτανται τρὲ- 
ας µε 1000 χλμ. την ὡρα[ Ὅσον 
Φορά τις μεταφορές, τα αυτοκίνητα 
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στις αρχές του αἰώνα θα ενεργοποι- 
οὗνται µε πλαστικές κάρτες, θα ελέγ- 
Κων τα δρομολόγια µε σύστημα υπο- 
ογιστών και θα «αναλαμθάνουν» την. 
κατάσταση σε ἑκτακτες περιπτώσεις 
καθώς και στους μεγάλους αυτοκινη- 
τόδροµους. 
Η. μαγνητοὔδροδυναμική (ΜΗΟ) θα 
κάνει πραγματικότητα τη γρήγορη υ- 
ποθαλάσσια προὠθηση. Επειδή το 
μέλλον των αεροπλάνων θα εἶναι υ- 
δρίδιο της αεροδιαστηµικής, ηπιθανἠ 
τους εξέλιξη διαγράφεται σε επόμενο 
κεφάλαιο. Είναι λογικό ότι όσο πιο α- 
πἰθανο µας φαἰνεται κάτι, ὀσον αφορά 
την πραγµατοποίησήτου, τὀσοπιοπι- 
θανό εἶναι να συµθεί κιόλα αυτάτατε- 
χνολογικἁ θαύματα εἶναι στα συρτά- 
ρια των τεχνολογικών κολοσσών σἠ- 
μερα Αυτό σηµαίνει ὁτι η εικόνα που 
δώσαμε για το μέλλον της τεχνολο- 
γἱίας δεν περιλαμθάνει τις επαναστα- 
τικὲς αλλαγές απὀ νέα επιστημονικἁ 
πεδία που μόλις αρχίζουµε να Φαντα- 
ζόμαστε. Ἕνα καλό παράδειγµα εἶναι 
η νανοτεχνολογία. Η επἰδρασήτης εν- 
δέχεται να αλλάξει την ιστορίατης αν- 
θρωπότητας ὀχι µόνο για έναν αλλά 
για πολλούς αιώνες της τρίτης Χιλιε- 
τηρίδας, Με απλά λόγια εἶναι ο σχε- 
διασμὸς και η κατασκευή μηχανών α- 
πίθανης ακρίθειας καὶ ποικιλότητας 
μήκους ενός κυττάρου] Πρόκειται για 
τεχνολογία δομημένη στην ατομική 
Κλίμακα. 
Ο µέσος όρος ζωής θα υπερθεἰτα 500 
χρόνια µε νανομηχανές που θα επεµ- 
θαΐνουν στο σώμα µας, κάτι σαν µε- 
ταλλικά ἑνζυμα... 
Απόλυτα γεωμετρικἁ κρυσταλλοποιη- 
μένα διαμάντια, δέκα Φορές ισχυρό- 
τερα απὀ το ατσάλι... Κατασκευή υλι- 
κὠν σε µοριακὀ επίπεδο µε µια άνευ 
προηγουμένου τεχνολογικἡ ακρὶ- 
θεια... Νανοὐπολογιστὲς που θα απο- 
θηκεύουν τα δεδοµένα σε μεγαλομό- 
ρια, µε την παρουσία ἡ απουσία ορι- 
σµένων δεσμών μεταξύ των ατόμων 
γα αντικαθιστούν το δυαδικὀ κὠδικα... 
Μια τἐτοια υπολογιστικἠ δύναµη θα 
µας ἐἑδινε ρομπότ µε τεχνητή νοηµο- 
σύνη που µόνο ο Ασίμωφ θα μπορού- 
σε να φανταστεί, κάτι πάνω απ’ το αν- 
θρώπινο... Αν αναλογιστούμε την απι- 
θανότητα των υπολογιστών, της κα- 
τάκτησης του διαστήματος, των αερο- 
πλάνων και της τηλεόρασης, εκατό 
χρόνια πριν, ξαφνικἀ αυτά τα θαύματα 
Φαίνονται περισσότερο προσιτά. Και 
θέθαια, μπορεί να µην είναι ακριθεἰς 
αυτές οι τεχνολογικές εξελίξεις, αλλά, 
ὁποιες και να εἶναι σίγουρα θα υπα- 
κούουν στον 3ο νόµο του ΄Ἀρθουρ 
Κλαρκ: «Οι προχωρημένες τεχνο- 
λογίες δεν θα διαφέρουν απὀ τη 
μαγεία». 


ϱΠΛΑΝΗΤΗΣΤΗΣΤΟ 
ΣΤΟΧΑΣΤΡΘ ΤΗΣ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ 


Η τεχνολογική ανάπτυξη έχει και τη 
σκοτεινή της πλευρά. Ο άνθρωπος µε 
τη θοήθεια της τεχνολογίας κατόρθω- 
σε να κυριαρχήσει στον πλανήτη Γη 


και να επεκταθεί στο διάστηµα. Η υ- 
περθολικἠ όμως τεχνολογική ανάπτυ- 
ξη, σε συνδυασμό µε την ανεξέλεγκτη 
χρησιµοποϊησή της, δημιούργησε ἑνα 
εντελώς ανθυγιεινό περιθάλλον γιατη 
ζωή. Σήµερα, θρισκόµαστε στη δυσἀ- 
ρεστη θέση να διαπιστώνουμε ὅτι οι 
άνθρωποι τροποποιούν µε τέτοιο 
ρυθμό τη Γη, ώστε να θρίσκονται σε 
διαρκἠ µάχη µε τις φυσικὲς δυνάμεις 
που συγκρατούν το κλίμα και τις λε- 
πτὲς οικολογικὲς ισορροπίες της. Αλ- 
λάτιθα συμθεὶ στο κοντινό µέλλον: 
Αν οι ἀνθρωποισυνεχίσουν µετον ἴδιο 
ρυθμό να ρυπαΐνουν το περιθἆλλον, 
να αποθἆλλουν τοξικἀ απόθλητα και 
πυρηνικἁ κατάλοιπα, να καταστρέ- 
Φοὺν την προστατευτικἡ οζοντόσφαι- 
ρα και τα παρθένα δάση και να επιθα- 
ρύνουν κάθε χρὀνο µε 5 δις τόννους 
00; τον ατμοσφαιρικό αέρα, τότε εἷ- 
γαι σίγουρο ότι η σηµερινή εικόνα της 
Γης θα µεταθληθεί ριζικά στον. επόμε- 
νο αιώνα. Η μελλοντική Γη κάτω απ’ 
αυτές τις συνθήκες θα εἶναι πιο επι- 
κίνδυνη για τη ζωή και πιο απάνθρω- 
πη. Οινέες συνθήκες, που δημιουργεί 
ο άνθρωπος, θα ἐχουν ανεξέλεγκτες 
επιπτώσεις στην παγκόσμια Κλιµατο- 
λογική ισορροπία. Η αὐξηση της παγ- 
κόσµιας θερμοκρασίας -- αποτέλεσµα 
της δράσης του θερμοκηπιακού φαι- 
νοµένου -- θα µεταθάλει το κλίµα της 
Γης στον 219 αιώνα. 

Απὸ ἑρευνες διαπιστώθηκε ότι η θερ- 
µοκρασία της Γης ανέθηκε απὀ το 
1880 ως το 1980 κατά 0,75 θαθμούς 
Κελσίου. Μόνο στη δεκαετίατου 70η 
παγκόσμια θερµοκρασία ανέθηκε κα- 
τὰ 0,3 θαθμούς. 

Αν τα πράγµατα συνεχίσουν ὅπως εἰ- 
ναι, αυτό θα σημάνει µια θερµοκρα- 
σιακἠ αύξηση της τάξεως των 2-3 
θαθμών Κελσίου ως το 2080. Ἔτσι, 
ενώ σήµερα η µέση θερµοκρασία της 
Γης εἶναι 15 θαθμοί Κελσίου, το 2050 
θα κυμαίνεται απὀ 16 ως 19 θαθμοὺς 
Κελσίου. Πολύς θόρυθος για τόσο µι- 
κρἆ νούμερα; Μάλλον ὀχι, γιατί µια ᾱ- 
γοδος της µέσης γήινης θερµοκρα- 
σίας κατὰ 2-3 θαθμοὺς σηµαίνει ταυ- 
τὀχρονα και αὐξηση της ταχύτητας ε- 
νὸς κυκλώνα κατὰ 195-207, ὕψωση 
της στάθµης των ὠκεανών κατά Τ5ε- 
κατοστά, διατάραξη του ρυθμού των. 
θροχοπτώσεων, επέκταση των ερή- 
μων κ.ά. 

Με µια τέτοια θερµοκρασιακή αὐξη- 
ση, στον επόμενο αιώνα, η Σιθηρία θα 
µεταθληθεί σ᾿ έναν απέραντο σιτοθο- 
λώνα, ο Καναδάς θα αποκτήσει υπο- 
τροπικό κλίμα και η εὐκρατη ζώνη της 
Μεσογείου θα γίνει προέκταση της... 
Σαχάρας! Ἡδη ο θάνατος των τεσσά- 
ρων εποχών προαναγγέλειτις ανεπα- 
νόρθωτες κλιματολογικὲς µεταθολές 
που Θα ακολουθήσουν. Ὅπως ἠδη 
Φαΐνεται, οι 4 εποχές του χρόνου τεῖ- 
γουν να πολωθούν σε δύο: Καλοκαίρι- 
Χειμώνας. 

Εκτός απ᾿ το φαινόμενο του θερµοκη- 
πίου, η καταστροφή της προστατευτι- 
κής οζοντόσφαιρας αντιπροσωπεύει 
µια από τις μεγαλύτερες απειλές που 


θα αντιμετωπίσει η ανθρωπότητα 
στον 219 αιώνα. Το στρώμα του ὀζον- 
τος αποτελεί τη φυσική, ασπίδα που. 
προστατεύει τις µορφες ζωής του 
πλανήτη µας απ᾿ τις ὑπεριώδεις ακτι- 
νοθολίες, κατακρατώντας το μεγαλύ- 
τερο μέρος απ’ αυτὲς. Η καταστροφἠ 
του ὀζοντος απὀ τους χλωροφθοράν- 
ϐρακες. (ΟΕΟ) επιτρέπει σε ολοἑνα και 
περισσότερες θλαθερὲς ακτίνες να 
διαπερνούν την ατμόσφαιρα και να 
φτάνουν στη Γη, Αν δεν ληφθούν μὲ- 
τρα για τον περιορισμό των ΟΕ6, που 
ἐχουν τη δυνατότητα να µένουν στην 
ατμόσφαιρα για 75 ως 110 χρόνια, τὸ- 
τελόγωτης δράσης των υπεριωδών α- 
κτινοθολιὠν, αναμένεται να εµφανι- 
στούν 100.000.000 κρούσματα καρκἰ- 
νου του δέρματος ως το 20765 και να 
σημειωθούν πάνω απὀ 2.000.000 θά- 
νατοι εξαιτίας του. 

Εξάλλου, η συνολική ρύπανση του φυ- 
σικού περιθάλλοντος απὀ τοξικἀ α- 
πόθλητα, πυρηνικἀ κατάλοιπα, µη-α- 
νακυκλούμενα λύματα, μολυσμένα 
αέρια και τεράστιες πετρελαιοκηλἰ- 
δες, θα ἐχειτραγικές επιπτώσεις στην. 
υγεία αλλά και στην ποιότητα της 
ζωής του ανθρώπου κατάτον επόμενο 
αιώνα. Ο άνθρωπος, εξαιτίας των ε- 
νεργειών του, θα γίνει απειλούµενη 
µορφή ζωής στη Γη, ενώ εκατοντάδες 
άλλοι ζωντανοί οργανισμοί, που σὴμε- 
ρα κινδυνεύουν, ενδέχεται να εξαφα- 
γιστούν τελείως. 

Ο ισπανικός Λύγκας, το ἆγριο Γιακ, η; 
θακτριανἠ Καμήλα, το κινέζικο Πάντα, 
το ασιατικὀ Λιοντάρι, η Ζέθρα, ο ασια- 
τικὸς Ελέφαντας, ο Ουρακοτάγκος και 
ο Αλιγάτορας της Φλώριδας, θα αντι- 
προσωπεύουν μερικά απὀ τα εκλεί- 
ποντα εἶδη του 2Ίου αιώνα, Τεράστια 
Φυσικἀ οικοσυστήµατα, κυρίως στον 
Τρίτο Κόσμο, θα θυσιαστούν στο θωμό 
της ανάπτυξης. Τη μοίρα των δασών 
του Αμαζονίου θα ακολουθήσουν ε- 
κείνα του ζαἴρ αλλά και οι ζώνες των. 
ακτών της Ινδονησίας και της Νέας 
Γουινέας. Στον επόμενο αιώνα, εἰναι 
σίγουρο ότι δεν θα υπάρχουν πλέον 
παρθένα δάση. 

Ο ανθρώπινος πολιτισμός θασίστηκε 
μὲχρι στιγμής στην αντίληψη ότι η 
φύση πρέπει να Βρίσκεται κάτω απὀ 
την κυριαρχία του ανθρώπου. Βασὶ- 
στηκε επίσης στην αντίληψη ὁτι ο Φυ- 
σικὸς πλούτος εἶναι ανεξάντλητος, 
και ὁτι η Φυσική ισορροπία εἶναι αδια- 
τἁραχτη. Ωστόσο όμως, σήµερα, µια 
δεκαετία πριν την αυγἠ της τρἰτης χι- 
λιετηρίδας, ο άνθρωπος έφτασε στο 
σηµείο να έχει τη δυνατότητα ὀχι μό- 
νο να εκμεταλλεύεται τη φύση αλλά 
και ἀθελά του να την τροποποιεί, Η 
Γη, που μοιάζει να εἶναι απὀ µόνητης 
ἑνα ζωντανὸ πλάσμα, αποτελεἰ ἑνα 
αυτορυθμιζόµενο σύστημα. Ο ταρα- 
χοποιός ὅμως Ηοπιο Βρίθη5 διατα- 
ράσσει τις λεπτὲς της ισορροπίες µε 
ανεξέλεγκτες συνέπειες. 

Σήµερα, ο πλανήτης Γη φαντάζει 
πιο εὔθραυστος παρά ποτέ. Το πὲ- 
πλο της ατμοσφαιρικής µόὀλυνσηςπου 
αγκαλιάζει αργάἀ-αργά όλον τον πλα- 
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νήτη, αγκαλιάζει ὅπως εἶναι λογικό 
καιτον ἴδιοτον άνθρωπο. Το ανθρώπι- 
νο εἶδος οικοδόμησε τον πολιτισμό 
του πολεμώντας τη Φύση. Η φύση ὁ- 
µως διαθέτει πανἰσχυρους αμυντι- 
κοὺς μηχανισμούς, που μπορεί να 
τους στρέψει ενάντια σ᾿ αυτούς που 
διαταράσσουν την ἰσορροπἰατης 

Ο 2]ος αιώνας θα αποτελέσει µια 
πρόκληση ενάντια στις μἐχριτώρααν- 
τιλήψεις µας. Η διαπίστωση ὁτι όταν 
στρεφόµαστε ενάντια στη Φύση, στρε- 
Φόμαστε ουσιαστικά ενάντια στον 
εαυτό µας, θα µας κάνει να αναθεω- 
ρήσουμε τις απόψεις µας γιατη σχέση 
ανθρώπου-φύσης. Μπορούμε να ζή- 
σουµε αρμονικἁ µε τη Φύση στο µη- 
τρικὀ πλανήτη Γη, που έχει γίνει 
πλέον μικρός. Τα εξερευνητικἁ ένστι- 
κτα Και οι απαιτήσεις της ανθρωπότη- 
τας μπορούν να 6ρουν διέξοδο στον 
απέραντο διαστημικό χώρο. Το πε- 
πρωμένο της ανθρώπινης Φφυλἠς εἶναι 
τ ἁστρα. Ὅμως, για να μπορέσει ο 
Ηοππο Θάρίθη5 να απλωθεί έξω απ᾿ τη 
Γη, πρὲπει να μάθει να σέθεταιτη φύ- 
ση και τη ζωὴ στον ἰδιο του τον πλα- 
γἠτη. Διαφορετικά στον 2190 αιώνα η 
ζωή στη Γη θα εἶναι µια συνεχής μάχη 
ενάντια στις δυνάµεις του θανάτου 
που θα ἐχει εξαπολύσει η φύση 


ΒΥΠΟΣΧΕΣΗ ΤΟΥ ΔΙΑΣΤΗΜΑΤΟΣ 


Δέκα χρόνια πριν τον 219 αιώνα, ητε- 
χνολογία έχει ανοίξει θεόρατες πύλες 
για το μέλλον του ανθρώπου, σε ορἰ- 
ζοντες που μόλις αρχἰζουµε να αντι- 
λαμθανόμαστε και σε ἄλλους που υ- 
πάρχουν αλλά εἶναι ακόµα αδιόρατοι 
--ὥσπου κάποια στιγµή στον επόμενο 
αιώνα κάποια απρόσμενη ανακάλυψη 
θα φωτίσει την ὑπαρξή τους -- ἄλλη 
µια τεχνολογικἠ επανάσταση θα έχει 
συντελεστεί, Η τεχνολογία, η γνώση 
η πληροφορία εἶναι δύναμη. Ὅσα 
προθλήµατα αντιμετωπίζει η ανθρω- 
πὀτητα εἶναι προθλήματα αντίληψης, 
Η επιστήμη έχει ανυπολόὀγιστες δυνα- 
τότητες Και το µόνο που απαιτείται 
απὀ τον άνθρωπο εἶναι να ξεπεράσει 
τη σύγχυση της «εφηθικής του ηλι- 
Κίας» και να τη χρησιμοποιήσει. Υ- 
πάρχει ὅμως κάποια ορατή πρόκληση 
που θα θοηθἠσει την ανθρωπότητα, η 
οποία πριν την 3η χιλιετηρίδα μοιάζει 
µε ἑνα παιδί που κρατά στα χέρια του 
µαγικὲς δυνάμεις και δεν µπορεί να 
τις ελέγξει; Όλο καιπερισσότεροι ἀν- 
θρωποι αντιλαμθάνονται ότι αυτή η 
πρόκληση που θα σημάνει την ενηλι- 
κἰωσή µας θρἰσκεται απίστευτα κοντά 
μας, Στην πραγματικότηῖα, εἶναι ένας 


τόπος που ἔχουμε επισκεφτεί ξανά 
και ξανά. Ψηλά πάνω απὀ τη ζεστή, 
προστατευτική, ατμόσφαιρα του πλα- 
νήτη µας απλώνεται η απεραντοσύνη 
του διαστήματος. Ἔχουν περάσει μὸ- 
λις 20 χρόνια απὀ τότε που αγγίξαµε 
το Φεγγάρι -- τοπιο πρόσφατο µεγάλο 
γεγονός στην ιστορία τού ανθρώπου. 
Μέχρι στιγμής, τα ταξίδια µας σ᾿ αυ- 
τὸν τον ξένο, μυστηριώδη τόπο εἶχαν 
τη σπίθα της εξερεύνησης αλλά δεν 
ἦταν παρά ένα περπάτημα στην αμ- 
μουδιά, στην ἀκρη που θρἐχουν τα 
κύματα και 0 ωκεανός καλεί. 

Ποιά εἶναι τα ὀνειρα της ανθρωπότη- 
τας, για την κατάκτηση του διαστήµα- 
τος στα επόμενα 100 χρόνια, Ἴσως εἰ- 
ναι λιγάκι αφελὲς να προσπαθούµενα 
µαντέψουμε µε τι µεγαλειώδη εγχει- 
ρήματα θα καταπιάνονται οι απὀγονοί 
μας το 2090, πράγµα που μοιάζει λἰγο 
µετις ιδέες των προγόνων µας για αε- 
ρόστατα και οβίδες κανονιών που θα 
ταξίδευαν στο φεγγάρι, Αλλά το σχε- 
τικἀ άμεσο μέλλον εἶναι ορατό, Ας 
δούμε πρὠτα ποιά θα εἶναι η παρου- 
σία των διαστημικών δυνάμεων της 
Γης το 2000, στο κατώφλι του 21ου 
αιώνα. Περίπου σαράντα κράτη µπο- 
ρεί να θεωρηθεί ότι συμμετέχουν ε- 
νεργά στη µεγάλη περιπέτεια και ο ᾱ- 


0 216ς αιώναςενδἐχεται να χαρίσει 
-- νέους Βαὐμαστοὺς κὀσμούς στον 
ἀνθρωπο. Αλλά τούτό δεν σηµαΐνει ὅτι 
δεν θά αντιμετωπίσείκαι κιιδύνόυς 
μαζί µεττις προκλἠσείς. Σ΄ αυτήν την 
καλλιτεχνική εικονογρἀφησῃ: ο 
κίνδυνος µε τη µορφῃ µιας 
Ἐπερχόμενης ἀμμοθύθλλας απειλεῖ 
τδὺς αποϊἰκοὺς καιτις ανθρώπινες, 
εγκαταστάσεις τον Αρη 


ριθµος τους αναμένεται να αυξηθεί 
κατὰ πολὺ στις επόμενες δεκαετίες. 
Τα κράτη αυτά μπορούμε να τα κατα- 
τάξουμε σε τρεις κατηγορίες, ανάἀλο- 
γα µετις δυνατότητες που έχει η δια- 
στηµικἠ τεχνολογία τους και την ανά- 
λογη εµπειρἰα που έχουν αποκτήσει 
µε την ανθρώπινη παρουσία στο διά- 
στηµα. Στην τελευταία κατηγορία α- 
γήκουν τα κράτη µε μηδενική ως; ελά- 
Χιστη εμπειρία και δυνατότητες, όπως. 
0 Καναδάς, η Κίνα και η Ινδία (αναμέ- 
γεται να ον το Ισραήλ, η. 
Βραζιλία κ.ἀ͵). . 

Εἶναι φανερό ότιτα έθνη αυτά θα στη- 
ριχτοῦν στη συνεργασία µε τις άλλες 
µεγάλες δυνάμεις του διαστήματος. 
Ἡ Κίνα είναι ικανή για το καλύτερο και 
για το χειρότερο. Εἶναι ένα τεράστιο 
έθνος γεωγραφικά και πληθυσμιακά, 
αλλά χρειάζεται πολιτικοοικονοµικές 
αλλαγές για να μπορέσει να ορθοπο- 
δήσει ανάμεσα στις χώρες που κρα- 
τούν τα σκήπτρα στον αγώνα για την 
κατάκτηση του ηλιακού συστήµατος. 
Η Ινδία και άλλες περιφερειακές δυ- 
γάµεις του Τρίτου Κόσμου θα χρησι- 
µοποιήσουν την παρουσία τους στο 
διάστηµα καθαρά για «γήἠινους» σκο- 
ποὺῦς: τηλεπικοινωνίες, εκπαΐδευση, 
μετεωρολογικές πληροφορίες, κατα- 
σκοπεία κ.ᾱ. 

Η 2η ενδιάµεση κατηγορίἰα διαστηµι- 
κὠν δυνάµεων περιλαμθάνει την |α- 
πωνία και την Ευρωπαϊκή Υπηρεσία 
Διαστήματος (ΕΦΑ). Τα κράτη αυτής 
της κατηγορίας έχουν ανεπτυγμένη 
τεχνολογία αλλά µικρή εμπειρία. Στα 
τέλη της δεκαετίας του ’90, οι δύο αυ- 
τὲς δυνάµεις ενδέχεται να αρχίσουν 
τις επανδρωμένες πτήσεις, η καθεμιά. 
με το δικό της διαστημικό λεωφορείο. 
Ἡ Ιαπωνία εἶναι µια χώρα που Φαίνε- 
ταινα ἐχει τεράστιες δυνατότητες στο 
διαστημικό τοµέα, και αν και άρχισε 
αργά η οικονοµικἡ της άνοδος εξα- 
σφαλίζει και την πραγματοποίηση των 
φιλόδοξων στόχων της. Ανάλογες εἰ- 
ναίκαιοι προσδοκίες των Ευρωπαίων. 
Το 2000 αναμένεται να έχουν θέσει 
στἐρεες θάσεις ὥστε να συναγωνι- 
στούν ακόµη και τις υπερδυνάµεις 
Αλλά αναμφισθήτητα οι υπερδυνά- 
μεις της πρὠτης κατηγορίας (ΗΠΑ, 
ΕΣΣΔ), θα εἶναι αυτές που θα σπρὠ- 
ξουν τα ὁρια της διαστημικής εξερεύ- 
γησης πἐρα απὀ τη Γη κατά τον 21ο 
αιώνα. Αν η νέα παγκόσμια κατάσταση 
που αρχίζει να διαμορφώνεται, ε- 
δραιωθείτον επόμενο αιώνα, τότεηε- 
ξομάλυνση των διεθνών σχέσεων θα 
φτάσει σ᾿ ἑνα κρἰσιµο σηµείο, πέρα 
απὀ το οποίο η συνεργασία στο διᾶ- 
στηµα θα εἶναι ο μόνος δρόμος, Η αι- 
τία εἶναι ολοφάνερη: Η διαστημική 
περιπέτεια κοστίζει. Η συνεργασία 
εἶναι λογικό να αποφέρει οικονομικά, 
πολιτικά και τεχνολογικἀ οφέλη, θελ- 
τιώνοντας τη συνύπαρξη των ανε- 
πτυγµένων κρατών, πίσω στη Γη. Γ- 
ρω στο 2000, η Σοθιετικἠ Ένωση ανα- 
µένεται να έχει ανακοινώσει επίσηµα 
το χρονοδιἀγραμμάτης γιατις επόµε- 
γες δύο δεκαετίες. Ἔτσι, αν η παρού- 


σα κατάσταση συνεχιστεί, το μικρὀ 
προθᾶδισµα της ΕΣΣΔ, που υστερεί 
ἔναντιτων ΗΠΑ µόνο στην τεχνολογία 
των Η/Υ, θα αποθεὶ αρκετό για να επι- 
τύχει μερικές ακόµη διαστημικές 
πρωτιές; Ο πρώτος άνθρωπος που θα 
πατήσει στον ΄Αρη και οι πρώτοι σταθ- 
μοί παραγωγἠς ενέργειας και μετάδο- 
σής της στη Γη µπορεί να εἶναι Σοθιε- 
τικοί. Και τα σχέδια όμως της ΝΑΘΑ 
για τον 219 αιώνα έχουν θρει ἑνα μέ- 
ρος απὀ την παλιά τους δόξα, όταν οι 
θάσεις στο φεγγάρι και η κατάκτηση 
του ᾿Αρη θεωρούνται τα επόµενα θἠ- 
µατα. Αλλά το σπουδαιότερο εἶναι ότι 
η ΝΑΒΑ για πρώτη φορά -- ἴσως -- 
στην ιστορία της συνδύασε στο πρὀ- 
γραμμά της ξεκάθαρους στόχους µε 
µια ρεαλιστική αντιμετώπισή τους. 

Οι ἄξονες της διαστημικής εξερεύνη- 
σης θα εἶναι: α) Η προώθηση των 
γνώσεων µας για τη Γη, το ηλιακό σύ- 
στηµα καιτο σύμπαν, ϐ)Η εξερεύνηση 
και ο αποικισμὸς του ηλιακού συστή- 
ματος, και Υ) ΄Άμεσα οφέλη των δια- 
στηµικών εγχειρηµάτων για τους αν- 
θρώπους της Γης, Αυτό θα γίνει δυνα- 
τὸ µε την τεχνολογικἡ ανάπτυξη σε 
ἑνα ευρύ φάσμα, απὀ τη ροµποτικήως 
τους πυρηνικούς κινητήρες προώθη- 
σης και µε τη δημιουργία και ανἀπτυ- 
ξη συστημάτων που θα προσδίδουν 
τακτικἡ και χαμηλού κόστους πρὀσθα- 
ση στα σύνορα του διαστήματος. 

Τα στάδια µε τα οποία θα επιταχυνθεί 
η νέα µεγαλύτερη κατάκτηση του δια- 
στήµατος εἶναι τα εξἠς (2000-2030): 
1) Λειτουργία μόνιμα επανδρωµένου 
διαστημικού σταθμού. 2) Έναρξη λει- 
τουργίας μεταφορικών οχημάτων χα- 
μηλού κόστους (αεροδιαστημοπλάνα) 
για ανεφοδιασμὀ και μεταφορά επιθα- 
τῶν απὀ και προς χαμηλή περίγεια 
τροχιά, 3) Οχήµατα μεταφοράς απὀ 
χαμηλή περἰγεία τροχιά στο εσωτερι- 
κὀ ηλιακό σύστημα. 4) Διαστημικόςλι- 
µένας σε τροχιά. 5) Εγκαθἰδρυση σε- 
ληνιακἡς θάσης παραγωγἠς προωθη- 
τικἠς ύλης. ϐ) Πυρηνοκίνητο όχημα 
για αποστολές στους εξωτερικούς 
πλανήτες, 7) Πρώτη αποστολἠ µε υλι- 
κὀ προώθησης απὀ τη Σελήνη. ϐ) Α- 
νάπτυξη του διαστημικού λιμένα σε 
σεληνιακή τροχιά Ὑια υποστήριξη 
δραστηριοτήτων στο φεγγάρι. 9) Με- 
ταφορικὀ σύστημα Γης- Αρη. 10) 
Πρώτη πτήση για να ανοίξει η «γραµ- 
μή» μεταξύ Γης- Άρη. 11) Ο άνθρω- 
πος στον Αρη. 12) Αρειανἠ θάση πα- 
ραγωγἠς οξυγόνου, νερού και τρο- 
Φφής, οικοδομικών και υλικών προώθη- 


σης. 

Και μετὰ; Μετά, που ο άνθρωπος θα 
Βρίσκεται ψηλά πάνω απὀ τη Γη, και 
στους κρατήρες των σεληνιακὠν πό- 
λων και στις αρχαίες. κοιλάδες του 
Ἂρη -- τι μυστικά Φυλάσσει ακόµη το 
μέλλον για τον άνθρωπο; Μα, όλο το 
ηλιακό σύστημα. Αυτὸς εἶναι ο νέος 
ζωτικός χώρος, η νέα εξερευνητική 
προσπάθεια του ανθρώπου. Οι καρα- 
θέλες του 21ου αιώνα Θα ξεκινούν 
από τα διαστημικά λιµάνιατης Γης για 
εξωτικούς τόπους, παγωμένα Φφεγγά- 


ρια που λέγονται Ευρώπη, Τιτάνας και 
Γανυμήδης, μικρά κομμάτια θράχων 
που προσφἑρουν μοναδική θἐα στους 
κεραυνούς της σκοτεινής πλευρὰς 
του Δία ἡ στο ἑνα εκατομμύριο ΦΕΥ- 
γάρια του Κρόνου, που σηκώνονται 
αργά πάνω απὀ το πρόσωποτου Ιάπε- 
του, Αλλά, γιατὶ να εξαπλωθεί ο ἂν- 
ϐρωπος στο διάστηµα; Υπάρχουν 
πολλές εξηγήσεις, ὅπως η αντικατά- 
σταση του πολέμου απόὀτη διαστημική 
εξερεύνηση, ουπερπληθυσμόςήτοε- 
νεργειακὀ πρόθληµα, αλλά όλα αυτά 
Εἶναι δικαιολογίες. 

Πιο αληθινή Φαΐνεται η ἀποψη του θε- 
τεράνου αστροναύτη «οῇπ Ι6πη: 
«Ἕνας λόγος που ο άνθρωπος θέλει 
να εξερευνήσει το άγνωστο, να αγγἰ- 
ξειτο ὕστατο ὁριο, να κάνει κτήµατου 
αυτό µε το οποίο δεν εἶναι εξοικειω- 
μένος, ἴσως εἶναι ὁτι, µε το να κατα- 
Φέρει σ᾿ αυτό αποκτά γνώµη πάνωστο 
ἴδιο του το μέλλον». Αλλά µπορεὶ καιη 
ἴδια η ερώτηση να µην έχει νόημα, Εἰ- 
ναι απλώς προγραμματισμένο στα γο- 
νἰδια του, µέρος της Βιολογίας του εγ- 
κεφάλου του, της ἰδιας του της ὑπαρ- 
ξης, Γι’ αυτό, όταν θα µπορεί ν᾿ αγγἱ- 
ξει το νὲο του κόσµο, απὀ τις Φλογε- 
ρὲς πεδιάδες του Ερµἠ ως την εφιαλ- 
τική σκοτεινιἁ του Πλούτωνα, θα κον- 
τοστέκεται μόνο για µια στιγµή ικανο- 
ποιηµένος πριν τα µάτια του χαθούν 
στο διαστρικὀ κενό και πέρα απ’ αυτό 
στις σπείρες του Γαλαξία, 


Τ0 ΤΕΛΟΣ ΤΗΣ ΕΠΟΧΗΣ 
ΤΟΝ ΟΡΥΚΤΩΝ ΚΑΥΣΙΜΩΝ 


Ανάμεσα στα πολλά που µας επιφυ- 
λάσει ο επόμενος αιώνας εἶναι και µια 
άνευ προηγουμένου ενεργειακή κρὶ- 
ση. Η αναπόφευκτη αὐξηση της κατα- 
νάλωσης ενέἑργειας οδηγεί σε σταδια- 
κἠ εξάντληση των κοιτασμάτων των ο- 
ρυκτών καυσίμων. χει υπολογιστεί 
ότι η παγκόσμια κατανάλωση ενἑρ- 
γειας διπλασιάζεται κάθε 4 χρόνια, 
Ὅπως εἶναι επίσης γνωστό, ο ανε- 
πτυγµένος κόσμος καταναλώνει την 
περισσότερη ενέργεια, Οι θιοµηχανι- 
κὲς χώρες στην προσπἀθειά τοὺς να 
αυξήσουν τις παραγωγικὲς τους ικα- 
γότητες εκμεταλλεύονται στο ἐπακρο 
τα διαθέσιµα αποθέματα των ορυκτών 
καυσίμων. Αν οι υπάρχοντες κατανα- 
λωτικοί ρυθμοί διατηρηθούν, τότε το 
8036 τουλάχιστον των υγρών Καυσί- 
μῶν θα έχει εξαντληθεί στη διάρκεια 
της ζωής της σηµερινἠς γενιάς. Τοπε- 
τρἐλαιο, ο άνθρακας και το φυσικό 
αέριο θα εἶναι τα εκλείποντα ορυκτά 
του 21ου αιώνα. Ἔτσι, η εποχἠ της ἁ- 
Φθονης καιφθηνής ενέργειας έχειπε- 
ράσει. Ἡ καθ᾽ αυτή ενέργεια καταν- 
τᾶει ένας σπάνιος και πανάκριθος 
πόρος, εφόσον τα φυσικά αποθέµατα 
των μη-ανανεώσιμων καυσίμων εξαν- 
τλούνται, Πώς λοιπὀν η ανθρωπότητα 
θα αντιμετωπίσει την ενεργειακή κρἰ- 
ση, που ενεδρεύει κἀπου στο κοντινό 
της μέλλον; 

Η σύγχρονη οικονομία εἶναι γεγονός 
ότι εξαρτάται υπερθολικἁ απὀ την ε- 
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Π τεχνολογία ἐχει ήδη ανοίξει 
Βεόρατες πύλες για το μέλλον του 
ανθρώπου, Η εξἐλιξη των 
πλεκτρονικὠν υπολογιστών υπόσχεται 
πολλά, Προηγμένοι υπολογιστές θα 
κάνουν προσιτὲς τεράστιες ποσότητες 
πληροφοριακών δεδοµένων στους 
αυριανούς πολίτες της Γης. Η 
ομοιόμορφη διάχυση τη. 

πληροφορίας θα Ἐν οποίσει 
πολίτιστικἁ το πλανητικό µας σύστηµα 


Νέργεια καιτους φυσικούς πόρους Η 
αποστρἀγγιση όμως των φυσικών πό- 
ρων εἰναί προϊόν µιας αδιάκριτης α- 
γάπτυξης, Σύµφωνα µε τον Φ. Κάρπα 
«Για να ξεπεράσουμε την ενεργειακἡ 
κρίση, δεν χρειαζόμαστε περισσότερη 
αλλά λιγότερη Ενέργεια!», Αυτὸ ση- 
μαίνει ὁτι πρέπει να γίνουν σηµαντι- 
κὲς ενεργειακές οικονομἰες στο χώρο 
της θέρµανσης, φωτισμού και µετα- 
Φφορών. Μετην εφαρµογή νέων τεχνο- 
λογιών υπάρχει η δυνατότητα ὡς το 
2020 οἱ θιομηχανικὲς χώρες να µειώ- 
σουν κατά 5076 την κατανάλωση ε- 
γἐργειας. 

Για να ξεπεραστεί µια ενδεχόμενη ε- 
γεργειακἠ κρίση, εκτὸς απὀ τη µείωση 
της κατανάλωσης, µια λύση εἶναι και 
οἱ λεγόμενες εναλλακτικὲς πηγές ε- 
γέργειας, που η τεχνολογία στο μὲλ- 
λον θα τις κάνει περισσότερο αποδο- 
τικὲς Και συµφέρουσες. Για διάφο- 
ρους λόγους, ητεχνολογική ανάπτυξη 
προθἀλλεται ὡς ο απὠτερος επιλυτἠς 
όλων των προθληµάτων της ανθρω- 
πότητας, συνεπώς και του ενεργεια- 
κοῦ, 

ΜΕ µια πρώτη ματιά, η στροφή προς 
την πυρηνική ενέργεια εμφανίζεται 
ως εναλλακτική λύση. Ἠδη, ακόµη και 
σήµερα υπάρχουν χώρες στη Γη που 
καλύπτουν τις ανάγκες τους σεποσο- 
στό πάνω απὀ 5030 µετην πυρηνικήε- 
Ννόργεια. Ωστόσο όμως ἔχει αποδει- 
χτεί ότι η πυρηνική ενέργεια -- µε τη 
σηµερινή της µορφή -- οὖτε φθηνή, 
οὖτε «καθαρή» πηγἡ ενέἑργειας εἶναι 
Το πρόσφατο παρᾶδειγµα του Τσερ- 
νομπὶλ λδει πάρα πολλά. Αυτήν τη 
στιγµἠ υπάρχουν στον κόσμο πάνω 
από 400 πυρηνικοί αντιδραστήρες και 
οι μισοί απ’ αυτούς θρἰσκονται στη Γη- 
ραιά Ἠπειρο. Αυτοί θα μπορούσαν 
κἀποια στιγμή να μετατραπούν σει- 


σἀριθµα Τσερνομπίλ, µε καταστροφι- 
κὲς συνέπειες για τη ζωή στον πλανή- 
τη µας. Εφόσον δεν υπάρχει 10036 α- 
σφᾶλεια για τα πυρηνικά ατυχήματα, 
υπάρχει πάντα ο κίνδυνος καταστρο- 
φἠς, ὁπως υπάρχει κίνδυνος και κατὰ 
την αποθήκευση των πυρηνικών κα- 
τἆλοιπων. Εδώ πρέπει να σηµειώσου- 
µε ότι το πλουτώνιο, που εἶναι το κυ- 
ριότερο πυρηνικό κατάλοιπο, έχει 
500.000 χρόνια διάρκεια υποχρεωτι- 
κἡς απομόνωσης απὀ το περιθάἆλλον, 
πρἀγμα που σημαίνει ότι θα δηλητη- 
ριάζει συνεχώς τις ανθρὠπινες γενιές 
στο µέλλον, προκαλώντας τους καρ- 
Κἰνο Και τερατογενέσεις. Γιατους λό- 
γος αυτούς, η σηµερινή πυρηνική 6- 

γέργεια χαρακτηρίζεται ὡς µη εναλ- 
λακτική πηγή ενέργειας. 

Λέμε σηµερινή, γιατί στο μέλλον ηπυ- 
ρηνικἡ σύντηξη, που αντίθετα µε την 
πυρηνική σχάση εἶναι ὄντως µια Φθη- 
νἠ και καθαρἠ πηγἡ ενέργειας, απο- 
τελεί µια υπόσχεση για την αντιμετώ- 
πιση της ενεργειακής απειλής. Την 
πυρηνική σύντηξη ενδέχεται να εκµε- 
ταλλευτεί ο άνθρωπος απὀ τα µέσα 
του 21ου αιώνα. Αυτὴ η µορφή ενἑρ- 
γειας θα δώσει νέα διέξοδο στις ο- 
λοένα και αυξανόμενες ενεργοθόρες 
ανάγκες της ανθρωπότητας. Ο ελάχι- 
στος κίνδυνος που περικλείει η χρήση 
της και λόγω της νέας τεχνολογίας, η 
πυρηνικἡ σύντηξη θα γίνει µια προσι- 
τὴ πηγἠ ενέργειας και Ιδανική για µα- 
ζική κατανάλωση σε τομείς όπως ο η- 
λεκτρισμὀς, η θέρμανση, κ.ά 

Πέρα απὀ την πυρηνική ενέργεια υ- 
πάρχει ἑνας κατάλογος απὀ εναλλα- 
κτικές πηγές ενἑργειας που θα µπο- 
ρούν να αξιοποιηθούν ευρύτατα στο 
μέλλον. Αυτές εἶναι η ηλιακή, η αιολι- 
κἠ, η γεωθερµική, οι υδατοπτώσεις, η 
ενέργεια απὀ την παλίρροια και τη 
θερμότητα των ὠκεανών, οι κεραυνοί, 
τα ανανεώσιµα ορυκτά (π.Χ. η τύρφη), 


η καύση του υδρογόνου και -- γιατί ᾿ 


όχι; ---τα σκουπίδια. 

Χάρη στις νέες τεχνολογίες, τα Φωτο- 
θολταϊκά κύτταρα θα γίνουν αρκετά 
οικονοµικἁ για να χρησιμοποιηθούν. 
ὡς γεννήτριες ηλεκτρικού ρεύματος. 
Οι ἐρημοι θα μεταθληθούν σε απὲ- 
ῥραντες περιοχές συλλογἠς ηλιακής ε- 
νέργειας -- συνεπώς και ηλεκτρικής -- 
που θα μπορεί να μεταφέρεται µε ε- 
λάχιστες απῶλειες, χάρη στη χρησι- 
µοποίηση των υπεραγωγών, σε µακρι- 
γὲς αποστάσεις, ὁπου θα θρίσκονται 
και τα πληθυσμιακά κέντρα της Γης 
Ενέργεια θα αντλείται απὀ τον καυτό 
πυρήνα της Γης, ενώ τεράστια παρα- 
λιακἁ φράγματα θα αξιοποιούν τα 
προϊόντα της σεληνιακής έλξης την 
πλημμυρίδα και την αμπώὠτιδα. Επί- 
σης, οἱ υδατοπτώσεις, ο άνεμος και οι 
κεραυνοί θα αξιοποιούνται ανάλογα 
Η ταυτόχρονη εκμετάλλευση όλων 
των παραπάνω πηγών ενέργειας, σε 
συνδυασμό µε τη χρήση της πυρηνι- 
κἠς σύντηξης θα δώσειτη λύση στοε- 
νεργειακὀ πρόθληµα της ανθρωπὀτη- 
τας. Τοπιο σηµαντικό πάντως εἶναι ὁτι 
πρέπει να ξεκινήσει απὀ τῶρα η διαδι- 


κασία που θα επιτρέψει στον κόσμο 
του 21ου αιώνα να έχει την απαιτού- 
µενη ενέργεια. 

ϱΤΗΙΝΟΣ ΠΟΛΙΤΙΣΜΟΣ 
τον στις αι ΝΑ 
Το μέλλον εἶναι ἧδη εδώ, τώρα! Δεν 
χρειάζεται να περιμένουμε µια δεκαε- 
τία, ως το 2000, που τυπικά θα µας ει- 
σάγει στον επόμενο αιώνα. Ἴσως να 
µην το έχουμε συνειδητοποιήσει α- 
κόμη, αλλά τα επιτεύγματα του 2000: 
θα Φαΐνονται απαρχαιωµένα σε µια 
µόνο γενιά. Ο άνθρωπος έχει ήδη 
φτάσει πολύ μακριά, απὀ τη στιγµή. 
που ενσωμάτωσε στον πολιτισμό του, 
μεταπολεμικά, τρία μεγάλα τεχνολο- 
γικάἀ θήματα: Πυρηνική ενέργεια, κοµ- 
πιούτερς και διαστημική εξερεύνηση. 
Αν και η δεκαετία του ᾿90 αποτελεί το 
τυπικό θἀπτισµα της ανθρωπότητας 
σε µια εποχἠ μοναδικών επιτευγμά- 
των που µπορεί να συγκριθεί µόνο µε 
την ανακάλυψη του τροχού, κανείς 
δεν μπορεί να πει µε σιγουριά μέχρι 
πού µπορεί να φτάσει 9 πολιτισμός 
µας τα επόμενα 100 χρὀνια, Δεν υ- 
πἀρχουν πια ὁρια... Ἡ μάλλον η αν- 
θρώπινη ευφυία έχει καταργήσει το 
νδηµάτους 

Ο άνθρωπος έχει συσσωρεύσει στα 
χέρια του, για πρὠτη φορά, τόση δύ- 
ναµη που εἶναι σε θέση κατά τον επὀ- 
µενο αιώνα, να πραγματοποιήσει µε- 
ρικἀ από τα ὀνειράτου ἡ -- ἀθελά του 
-- μερικούς απὀ τους εφιάλτες του. 
Για πρὠτη φορά ο άνθρωπος αρχίζει 
να συναισθάνεται το μέγεθος της υ- 
πευθυνὀτητἁς του. Από αυτόν εξαρ- 
τἀται ὀχι µόνο η ἴδια του η επιθίωση 
σαν εἶδος, αλλά και η τύχη ενός ολό- 
κληρου «ζωντανού» πλανήτη. Από µια 
ἀποψη λοιπὀν ἴσως δεν έχουµε καν το 
δικαίωμα να αυτοκαταστραφούμε, α- 
φού ακόµη και σ᾿ ἑνα σύμπαν µε απει- 
ράριθµες μορφές ζωής, ευφυείς και 
µη, ο νόμος των πιθανοτήτων εγγυά- 
ται τη μοναδικὀτητά µας. 

Ο γήινος πολιτισμός του επόμενου 
αιώνα, µε θάση τα ὁσα αναφέραμε 
στις προηγούμενες σελίδες, θα εἶναι 
οµοιογενἠς πολιτιστικἀ, τεχνολογικά 
ανώτερος, οικονομικά πιο θύρωστος, 
πολιτικἀ πιο σταθερός και ανθρωπο- 
γεωγραφικά πιο σύνθετος, 

Τα μηνύματα αυτά για τον πολιτισμὸ 
του επόμενου αιώνα αποτελούν µια 
αισιόδοξη ἄποψη, ωστόσο τίποτα δεν 
εγγυάται ότιτο μέλλον θα εἶναι ἐτσια- 
κριθώς, Κάλλιστα, σύµφωνα µε την α- 
παισιόδοξη άποψη, ο κόσµοςτου μὲλ- 
λοντος μπορεί να εἶναι ἑνας κόσµοςο- 
λοκληρωτισμού, οικονομικά εξαθλιω- 
μένος και ἀνισος, ενεργειακά πεινα- 
σµένος και οικολογικἁ κατεστραμμέ- 
νος. Το μέλλον µπορεί να µην κρύθει 
μέσες λύσεις για τον άνθρωπο. Ὅπως 
ἀλλωστε έχει πει και ο Χ. Τζ. Γουέλς, 
«το δίληµµα για τον πολιτισμὀ µας θα 
εἶναι ἡ όλα ἡ τίποτε». Πάντως, ένα 
πρέπει να γνωρίζουμε: Γιατο μέλλον 
δεν χρειάζεται να εἶμαστε οὖτε αι- 
σιόδοξοι, οὖτε απαισιόδοξοι, απλά 
ψΨύχραιμοι. 
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Του Κωνσταντίνου Αθτζιγιάννη 


Πλ Χὸ -- ον νν νους 


ἦτα ονιά πδυ 
σάς το κό Οαανθί(θ. Η. 
Εμπορική του όπως 
ἄλλωστε καιτων. περισσότερων. 
αγγλικών μοντέλων ἦταν ο 


περιορισμένη. 


ΕΠοιηή Αεροπορία μπορεῖ να κοιτά τἶσυ στα! Ἰρόνα ὑπιρξής πρμεν 
Ἠανοπθίησ, Από τα πρύτι θέα θήματα σε ἕνα συνά εθριό περιθζή, 
09 εξθλίγθημα στὴ με) ὑτερῃ θιομηγΟἷα παροχής υπηροπόν, μὲ ετήσιο 
τζῖρο 8 ὂις ὁθ]ρίον, ΥπολρηΙδεται ὅτι μόνο γάτο 1θθτι ὑφομοίόγιατον 
τχτικών (εθογθάμμόν ἑεπέρασαν τον πι τον 11ΜΛΜΝ, 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 


ο 1989 ἦταν µια χρονιά 
ορόσημο για την Πολιτι- 
κἡ Αεροπορία, ὀχι θὲ- 
θαια για τα πολύνεκρα 
αεροπορικἀ δυστυχἠ- 
µατα, που καθόλου δεν 
αφαιρούν απὀ το αερο- 
πλάνο τον τίτλο του πιο 
ασφαλούς µέσου µετα- 
φοράς, αφού το ποσο- 
στὸ ατυχημάτων στις 
πολιτικὲς αερομεταφορές παραμένει 
εξαιρετικἁ χαμηλό, αν όχι αμελητέο, 
σε σύγκριση µε τα άλλα µέσα μαζικών 
μεταφορών, Το 1989 ἦταν το έτος που 
η Πολιτικἡ Αεροπορία συµπλήρωσετα 
70 χρόνια της. 


ΤΑ ΠΡΟΤΑ ΧΡΟΝΙΑ 


Υπάρχουν διάφορες απόψεις ως προς 
το ποιά ἦταν η πρώτη οργανωμένη αε- 
ροπορικἠ γραµµή. Είναι όμως αποδε- 
κτὸ ότιτο 1919 ἦταν το ἐτος που η [Πο- 
λιτικἠ Αεροπορία ἆνοιξε τα Φτερά 
της. Τον Αὐγουστο αυτού του έτους, η 
εταιρία «ΑΓ ΤΓ8ηΒΡΟΠ δι Τ{8νΕΙ» ἀρχι- 


Ίο αεροσκάφη ευρείας ατράκτου. 
έδωσαν νέα ώθηση στις 
αερομεταφορές τόσο µετον αυξημένο 
ὀγκο του φορτίου που μπορούν να 
μεταφέρουν, όσο και µε τη χωρίς 
προηγούμενο άνεση που προσέφεραν 
στους επιθάτες. Η δημιουργία α)ς 
ευρωπαϊκής κοινοπραξίας ΑΙΒΒΙ) 
ἔσπασε το μονοπώλιο που 
απολάμθαναν οι αμερικανικές 
εταιρίες 


σε τακτικἁ δρομολόγια μεταξύ Λονδἰ- 
νου και Παρισιού, ενώ την ἴδια εποχἠ 
ομάδα επιχειρηματιών συναντ' 

ϐηκαν στη Χάγη της Ολλανδίας και 
δημιούργησαν τη «Διεθνή Όμοσπον- 
δία Αερομεταφορών», τη γνωστή µας 
«ΙΑΤΑ». 

Από το Νοέμθριο του 1783, ταξιδιώ- 
τες πετούσαν στους ουρανούς. Αυτό 
όμως γινόταν µε αερόστατα που µε 
την αρχική τους µορφή δεν μπορού- 
σαν να χρησιμεύσουν για κανονικές 


μεταφορές, αφού ἦταν στο έλεος των 
ανέμων. Χρειάστηκε η προσθήκη πη- 
δἁλιου καὶ συστήµατος προώθησης, 
ὠστετο αερὀστατο να γίνειαερόπλοιο 
και περίτο τέλος του 19ου αιώνα να α- 
ποτελεί µια αξιόλογη µορφή αεροµε- 
ταφοράς, Το πεδίο ἦταν ανοιχτὸ για 
τον Κόμη Φον Ζέπελιν, τέως στρατηγό 
του γερμανικού στρατού και περἰφη- 
μο μηχανικὀ, για να κατασκευάσει τα 
πρώτα αερόὀπλοια µαζικής χρήσης, Το 
καλοκαίρι του 1908, το µεγάλο, αλλά, 
ευάλωττο στα στοιχείατης φύσης, δη- 
µιούργημα του Ζέπελιν μπορούσε να 
πετόει για 12 ὧρες καλύπτοντας µια 
απὀσταση 160 περίπου χιλιομέτρων. 
Φτάνοντας στο 1912, τακτικές γραµ- 
μὲς αερόπλοιων διέσχιζαν την Κεντρι- 
κἡ Ευρώπη και εφτά τέτοια σκάφη εἷ- 
χαν μεταφέρει επιτυχὠς 33.722 επι- 
Βἀάτες, όταν ξέσπασε το 1914 ο Πρώ- 
τος Παγκόσμιος Πόλεμος. 

Το 1928, το πιο ένο αερὸό- 
πλοιο στην ιστορία, το ΑΠαί Ζερρείη, 
έκανε την εµφἀνισή του, προσφερον- 
τας απἰστευτες ανέσεις σε σύγκριση 
µε τα ελικοφὀρα αεροπλάνα της επο- 
χής, Το Μάρτιο του 1936 ακολούθησε. 
το ακόµα εντυπωσιακότερο Ηίπάεη- 
Ῥυ(ᾳ, αλλά το τέλος του ἦταν άδοξο 
και τραγικὀ. Ἔγινε παρανάλωμα της 
φωτιάς το Μάιο του 1937, καθώς 
προσπαθούσε να προσγειωθεί στο 
Νιού Τζέρσεϊ των ΗΠΑ. Αυτό ἦταν και 
το οριστικὀ τέλος της θραχύχρονης 
Βασιλείας των επιθατικὠν αερό- 
πλοιων. 

Εν τω μεταξύ, στις ΗΠΑ διάφορες υ- 
πηρεσίες, κυρίως ταχυδρομικές, διεκ- 
περαιώνονταν απὀ τροποποιημένα 
στρατιωτικἁ αεροσκάφη. Επίσης 
στρατιωτικἁ αεροσκάφη Χρησιµο- 
ποιἠήθηκαν για τη µεταφορά απὀ και 
προς τις Βερσαλίες κατά τη διάρκεια 
των εργασιών της ομώνυμης Συνθή- 
κηςτο 1919, 


ΤΑΧΡΟΝΤΑ ΠΡΙΝΤΟΝ 
ΠΑΓΚΟΣΜΙΟΠΟΛΕΝΜΟ 


Οι πρώτες τακτικές αεροπορικές 
γραμμές στην Ευρώπη απέχουν θὲ- 
θαια πολύ απὀ τα σημερινά επἰπεδα. 
Τα αεροπλάνα ἦσαν κάθε ἆλλο απὀ ᾱ- 
γετα. Οι τολμηροί επιθάτες για να αν- 
τιμετωπίσουν το κρύο, ἦταν υποχρεω- 
μένοινα φορούν Βαριά πανωφόρια και 
να μασούν ζάχαρη απὀ κριθἀρι, ενώ οι 
ωτοασπίδες ἦταν απαραίτητες. Το 
χειμώνα. επίσης χρησιμοποιούνταν 
μπουκάλες µε καυτό νερό για τα πό- 
δια. Οι μηχανικές θλάθες και οι αναγ- 
καστικὲς προσγειώσεις ἦταν κάτι το 
συνηθισμένο. { 
Χαρακτηριστικὸ παράδειγµα αποτέ- 
λεσε µια πτήση απὀ το Κεντ της Αγ- 
γλίας στο Παρίσι, κατά τη διάρκειατης 
οποίας το αεροπλάνο πραγµατοποίη- 
σε, οὖτε λίγο οὖτε πολύ, 11 αναγκα- 
στικὲς προσγειώσεις. Καθώς τα μεγα- 
λύτερα από τα αεροσκάφη της εποχής 
χωροῦσαν µόνο 6 επιθἀτες, το κόστος 
ἦταν εξαιρετικά υψηλό και οι ταξιδιώ- 
τες δοκἰµαζαν το αεροπλάνο σαν µια 
συναρπαστική και ηρωική εμπειρία, 
απὀ αυτὲς που µια φορά στη ζωή ενός 


ανθρώπου εἶναι αρκετή, και ακόµα 
σαν µέσο κοινωνικης. προθολἠς, υπο- 
λογιζόµενου καιτου κόστους µεταφο- 

ρᾶς. Ἠταν μοιραίο, λοιπόν, η εξέλιξη 
τα πρώτα χρόνια της δεκαετίας του 
20 να εἶναι αργή, και πολλές γραμμές 
της εποχἠς εκείνης να κλείνουν κάτω 
απὀ το θάρος του υψηλού κόστους και 
της Χαμηλής απόδοσης, 

Οι κατασκευάστριες εταιρίες επίσης 
αντιμετώπιζαν ανάλογα προθλήµατα. 
Μπορούσαν να κατασκευάζουν πολι- 
τικά αεροπλάνα µόνο µε πολύ υψηλό 
κόστος. Για παράδειγµα, το ΏΗ Ίθτης 
Ὀ6 Ηανίϊαπἁ µε καμπίνα για 5 επιβάτες 
στοἰχιζε 4 φορές πιο ακριθἀ απὀ το 
στρατιωτικὀ ΏΗ 4Α. Το Μάρτιο του 
1920 το μοντέλο ΏΗ 18, λίγο μεγαλύ- 
τερο του ΏΗ 16, πούλησε µόνο 6 αε- 
ροπλάνα. Το μοντέλο που πούλησετα 
περισσότερα ἧταν το γαλλικό «Ε4ί- 
ππθη ΕοΙΙβίῃ», αλλά και αυτό ἦταν πε- 

ριορισμένης ισχύος και δυνατοτήτων 

Ἑνώ καθιερωµένοι κατασκευαστές 
στη Γαλλία καϊτη Βρετανία αποτύγχα- 
ναν να παρουσιάσουν ἑνα επιτυχημέ- 
νο εμπορικἁ πολιτικὸ αεροπλάνο στη 
Γερμανία, και µε αντίξοες συνθήκες 
παρουσιάστηκαν δύο αξιόλογα αερο- 


δημιούργησε ένα πετυχημένο Εργο- 
στάσιο κατασκευἠς αεροσκαφών. Τα 
πιο αξιόλογα μοντέλα που παρήχθη- 
σαν στη δεκαετία του 1920 ἠταν το 5 
θέσεων ΕΙΙΙ µε κινητήρα Σἰντλεϊ Πού- 
µατο 1921 καιτο 6 θέσεων ΕΥ// µεκι- 
νητήρα Β-Β Εαγκλ το 1928, το ΕΝΙΙΙ 
που εξελίχθηκε στο 8 θέσεων ΕΝΙΙΑ, 
µε κινητήρα Μπρίστολ Τζούπιτερ 400 
ἵππων. Το αεροσκἀφος αυτό µε Κκυ- 
ριότερο ανταγωνιστή τα Ράιτ Γουϊρ- 
λγουιντ µε κινητήρα 220 ἵππων, κα- 
Βιέρωσαν νέα επίπεδα αξιοπιστίας, 
µακροζωίας και χαμηλού κόστους, µε- 
τατρέποντας ἔτσι τις αεροµεταφορές 
σε µια σοθαρή και προσοδοφόὀρα επι- 
χείρηση, έχοντας πάντα ὁμως την α- 
νάγκη κυωθερνητικὠν επιδοτήσεων. 
Κατά την ἴδια χρονική περἰοδο ἀρχισε. 
και η τυποποίηση καθετὶ σχετικού µε 
την πολιτική αεροπορία, απὀ το ϐολ- 
τὰζτων ηλεκτρικών συσκευών των αε- 
ροσκαφών µέχριτα παρελκόμενα εξυ- 
πηρἑτησης στο ἐδαφος, 

Με την εἰσοδο της δεκαετίας του 
1930, οι πτήσεις μεγάλων αποστά- 
σεων γίνονταν όλο και πιο συχνές, Η 
αεροπορική θιοµηχανία συνέχισε να 
αναπτύσσεται καθὠς τα αεροπλάνα 


Β εποχή των τζετ | 
για την πολιτική 
αεροπορία άρχισε. 
µετο βρετανικό 
Κόμεταλλά 
πραγµατικἁ 
«απογειώθηκε». 
µε την έλευση του 
Μπόινγκ7ο7. 

Στη φωτογραφία 
ἕνα απὀ τα πρώτα 
αεροσκάφη της 
εταιρίας ΠανΑμ. 
µε το σοθιετικό 
αντίστοιχό του 
Τι-10ά 

στον Καναδά. | ΄ 


πλάνα, Το ἑνα ἦταν απὀ τον Ούγκο 
Γιούνγκερς, που απὀ το 1910 πειρα- 

ματιζόταν πάνω σε µονοπλάνα µε δο- 
μή και επιφάνειες απὀ ελαφράἀ πράµα- 

τα. Η δοµή αποτελείτο απὀ κοίλους 
σωλήνες συνδεδεμένους µε πιρτσῖνια 
και θίδες επἰ των οποίων εφαρμοζό- 
ταν το επιφανειακό αυλακωτὸ κράμα. 

Προθλήματα παρουσιάζονταν µε την 
οπισθἑλκουσα καθώς η ροή του αέρα 
δεν ακολουθούσε ακριθώς την κατεύ- 
θυνση των αυλακώσεων. Πάντως, τα 
µονοπλάνα του Γιούνγκερς ἦταν γενι- 
κά ανώτερα απὀ τα ανταγωνιστικά 
μοντέλα που ήταν Φτιαγμένα απὀ ξὖ- 
λο και μέταλλο. Το Γιούνγκερς Ε13 
μπορούσε να μεταφέρει 4 επιβάτες σε 
μια άνετη καμπίνα µε κινητήρα 240 
ἵππων, Ηταν αρκετά ανθεκτικὀ ὥστε 
να παραμείνει σε χρήση μἐχριτο 1950: 
σεπεριοχές, όπως οΒόρειος Πόλος, η 
ζούγκλα του Αμαζονίου ἡ τα χρυσω- 
ρυχεία της Νέας Γουινέας 

Το ἀλλο επιτυχημένο γερµανικὀ αε- 
ροπλάνο ήταν το ΓΟΚΚΕΙ ΕΙ, παρό- 
µοιας σχεδίασης. Το 13138, ο Φόκερ 
Φόρτωσε ὀλοτον εξοπλισμότου εργο- 
στασίου του σε 6 ιδιωτικά τρένα καὶ 
πέρασε λαθραία στην Ολλανδία, όπου 


Ββ 


πετούσαν πιο γρήγορα Και πιο ψηλά, 
Όι πτήσεις πάνω απὀ Ατλαντικό και 
Ειρηνικό και πάνω απὀ την Αφρικἡ και 
την Ασία γίνονταν σχεδόν ρουτίνα, Οι 
επιθᾶτες ανέρχονταν πια σε χιλιάδες, 
Βέθαια, οι χρόνοι των ταξιδιών απεἰ- 
χαν πολύ απὀ τους σημερινούς. Πτή- 
ση απὀ ᾽Αμστερνταμ προς την Μπα- 
τάθια της Ινδονησίας διαρκούσε πε- 
ρίπου δύο εβδομάδες καθὠς το α8ρο- 
πλάνο έκανε πολλές στάσεις καὶ πε- 
τούσε µόνο την ηµέρα. Εκείνη την ε- 
ποχή, οἱ νυκτερινές πτήσεις ἦταν 
σπάνιες και µια πτήση εὐκολα διακο- 
πτόταν απὀ κακὲς καιρικὲς συνθήκες, 
καθὠςτα αεροσκάφητης εποχἠς ἦταν 
πολύ εωάλωττα στα στοιχεία της Φύ- 
σης, Παρ᾽ όλα αυτά όμως η Πολιτική 
Αεροπορία δυνάµωνε, Η ΙΑΤΑ ἐπαψε 
να εἶναι µια αποκλειστικἀ ευρωπαϊκή 
υπόθεση, και αερογραμµές απὀ την 
Αμερική, Αφρική και Ασία γίνονταν 
µελη της, Η Πολιτική Αεροπορἰα απο- 
δείκνυε, µε αντίξοες συνθήκες, την α- 
ναγκαιότητα ὑπαρξῆς της αλλά και τη 
σπουδαιότητά της γιατις παγκόσμιες 
μεταφορές. 
Ιδιαίτερα στις ΗΠΑ, η δεκαετία του 
’30 ἦταν σηµαντικἠ καθὼς νέα μοντέ- 
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Κατά τη δεκαετία του 1930. 
υδροπλάνα προσέφεραν σημαντικές 
ανέσεις στους επιθάτες σε 
δρομολόγια μεγάλων αποστάσεων. 


Για πολλά χρόνια, τα αερόπλοια 
εθεωρούντο ότιθα μπορούσαν να 
συμθάλουν αποφασιστικἁ στην εξέλιξη 
των αεροπορικὠν ταξιδιών, κυρίως σε 
µεγάλες αποστάσεις. Ἠταν όμως 
απλώς ζήτημα χρόνου πριν 
παραχωρήσουν για πάντατη θέσητους 
στα αεροπλάνα. 


λα και νέα νοµοθεσία άλλαζαν την ει- 
κόνα των αερογραμμών, που μέχρι 
τότε απασχολούνταν κυρἰως µε ταχυ- 
δρομικἁ καθήκοντα. Ὅμως, μοντέλα 
ὁπως το ΤΗ-Μοίοί της Φορντ, παρό- 
μοιο µε το ΕΝΙΙΒ της Φόκερ καιτο 80Α 
της Μπόινγκ αλλά και το Κόντορ της 
Κέρτις έθαλαν τα θεμέλια για τη Υἱ- 
γαντοποίηση της αεροπορικἠς θιοµή- 
χανίας των ΗΠΑ. 

Ἡ Βρετανία παρά την αναμφισθήτητη 
εμπειρία της, παρουσίαζε μᾶλλον 
συντηρητικά, χωρίς Φαντασία, αερο- 
πλάνα. Τα κυριότερα μοντέλα γύρω 
στα 1930 που παρήχθησαν στη Βρε- 
τανἰα ἦταν το ΏΗθθ της Ντε Χάθιλαντ 
µε 3 κινητήρες Τζούπιτερ, το ΑΝ Α:- 
608Υ µε επίσης 3 Τζούπιτερ, το ΗΡ42 
με 4 Τζούπιτερ, ενώ εἶχαμε ακόµα το 
Καλκούτα απὀ τη Σορτ και διάφορα υ- 
δροπλάνα απὀ την Κεντ. Από την τε- 
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λευταία ακόµα παρουσιάστηκαν τα 
μεγαλύτερα μοντέλα της εποχἠς (το 
ΒΟΥΙ8 εἶχε θέσεις για 39 επιβάτες), αλ- 
λάἁ µε ταχύτητα μόλις 100 μίλια την 
ὡρα ἦταν φανερό ὅτι δεν μπορούσαν 
να συγκριθούν µετους νέους γίγαντες. 
απότις ΗΠΑ. 

Η Λόκχηντ κατασκεύασε το ΨΘᾳ88 το 
1907 και το Όρᾶιον το 1931, και τα 
δύο ξύλινα. Ειδικἁἀτο Οήοπ άφησεπο- 
λύ πίσω όλα τα αεροπλάνα της κατη- 
γορίας του και στην Ευρώπη ὁπου 
χρησιμοποιήθηκε ευρύτατα απὀ τη 
Σουϊσαιρ. Τη Λόκχηντ µιµήθηκαν και 
άλλες αμερικανικὲς εταιρίες, ὅπως η 
Νόρθροπ και η Μπόινγκ, συνδυάζον- 
τας το ξύλο και ελαφράἁ κράμματα. Το 
Μοποππαϊ της Μπόινγκ που πρωτοπέ- 
ταξε το Μάιο του 1930 ἦταν το αντι- 
προσωπευτικότερο δείγμα µε κινητή- 
ρα Χόρνετ 576 ἵππων και θέσεις για 8 


θι εξελίξεις στην κατασκευἡ 
αεροσκαφών κατά τη διάρκεια του 
πολέμου, επέτρεψαν. αμέσως μετὰ την 
Εμφάνιση αεροσκαφών ὅπως το 8µρθΓ 
Οοπβ!εἰιαοπ της Λόκχηντ 
(Φωτογραφία) καιτο μεγαλύτερο 
Μπόινγκ 377 που εκτελούσαν 
υπερατλαντικά ταξίδια µε ταχύτητα 
καιάνεση. Η χρήση τους ανακόπηκε µε 
την εισαγωγἠ των αεριωθούμενων σε 
υπηρεσία 


επιθάτες συν φορτίο. Η ταχύτητά του 
ἦταν 140 μὶλια την ώρα. 

Στις 8 Φεβρουαρίου 1933 πέταξε το 
μοντέλο 247 της Μπόινγκ που θεω- 
ρείται απὀ πολλούς σαν το «πρὠτο 
μοντέρνο αεροπλάνο». Είχε δύο κινη- 
τήρες Γουόσπ 550 ἵππων, θὲσεις για 
10 επιθάτες καὶ µια αεροσυνοδό, επι- 
Φάνειες µε μεταλλικὲς ενισχύσεις, κα- 
λυμμένους κινητήρες, ανασυρόμµε- 
νους τροχούς, έλικες μεταθλητού θή- 
µατος και αντιπαγωτικές συσκευές 
στις πτέρυγες και στην ουρά. Στοιχἰ- 
ζοντας 50.000 δολάρια (13.500 λίρες 
Αγγλίας τότε), κέρδισε µια μαζική πα- 
ραγγελία για 60 κομμάτια απὀ τη νέα, 
τότε, εταιρία Γιουνάιτεντ. Η εξέλιξη 
αυτἠ προκάλεσε θέθαια την αντἰδρα- 
ση των ανταγωνιστών και µέσα σε 2 
χρόνια κατέστησε την αεροπορικἠ 
θιομηχανία των ΗΠΑ πραγματικά κυ- 
ρίαρχη σε παγκόσμιο επίπεδο 

Ο κύριος ανταγωνιστής της Μπόινγκ 
ἦταν η Ντάγκλας και η απἀντησή της 
στο 247 ἠταν το Ώ0-Ί (Ώουφ[ίᾶ5 6οπι- 
πιτοία|-1) που πρωτοπέταξε τον Ιοὐ- 
λιο του 1988, Εἶχε καμπίνα για 12επι- 
Βότες, καλύτερο αεροδυναμικό σχήμα. 
και γενικά θελτιωµένα χαρακτηρίστι- 
κά, σε σχέση µε το 247. Ακολούθησε 
το 00-2 µε κινητήρες Ράιτ Σικλὀν 710 
ἵππων. Ἕνα Ώ0-2 της ΚΙ Μ µε πλήρες 
Φορτίο και επιθάτες ἠρθε δεύτερο 
στον αγώνα απὀ την Αγγλία στην Αυ- 
στραλία πἰσω απὀ ἑνα εἰδικὸὀ αγωνι- 
στικὀ αεροσκάφος. Έχοντας θέσεις 
για 14 επιθάτες γρήγορα ἐγινε το 
πρὠτο επιθατικὀ αεροπλάνο της επο- 
χἠς του και πέτυχε μαζικὲς πωλήσεις, 
(πουλήθηκαν 220 κομμάτια), καθώς 
το κόστος λειτουργίας του ἦταν εξαι- 
ρετικἀ χαμηλὀ. Το Ώς-8 που ακολού- 
θησε το 1935 εἰχε θέσεις για 21 επι- 
θάτες, καλύτερο σχήμα ατράκτου και 
κινητήρες Σικλὀν ἡ Τουίν Γουάσπ 
1000 ἵππων. Η. ανθεκτικότητα του 
σκάφους ἦταν τέτοια που ακόµα και 
στις ηµέρες µας υπάρχουν 00-83 µε 
70.000 ώρες πτήσης, χωρίς την παρα- 
μικρή ρωγμἠ στην άτρακτο ἡ στις 
πτέρυγες, Το Ὀ0-3 ἦταν το 1936 το 
πρὠτο αεροπλάνο του κόσμου µεαγο- 
ραστές σε χώρες όπως η ΕΣΣΔ και η 
Ιαπωνία. Μέχρι το τέλος του Β΄ Παγ- 
κοσμµίου Πολέμου εἰχαν κατασκευα- 
στεἰ περίπου 19.300: κομμάτια, 

Στα τέλη της δεκαετίας του '30, δύο 
µόνο αεροσκάφη μπορούσαν να στα- 
θούν απέναντι στο Ὀ0-8. Ἠταν η σει- 
ρά ΕΙεοίτατης Λόκχηντµετις εκδόσεις 
10, 12, 14, 18 καὶ εξαίρετα τεχνικἁ 
στοιχεία, όπως τα πτερυγικἀ Φλαπς 
που «γλιστρώντας» προς τα πίσω αὖ- 
ξαναν την επιφάνεια των πτερύγων, 
στοιχείο που το θρἰσκουµε και στα 
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Το Λόκχηντ Εἰβοίτᾶ αποτέλεσε τη 
γέφυρα ανάµεσα στα ελικοφόρα και 
στα αεριωθούμενα µε τη χρήση 
ελικοστροθἰλων. Δυστυχώς τα 
πλεονεκτήματα χάθηκαν ανάμεσα στα 
πολλὰ προθλήµατα που αντιμετώπισε 
ο τύπος στα πρὠτα στάδιατης ζωής 
του. Το Εἰθοίτα εξελίχθηκε αργότερα 
στο πολύ επιτυχημένο 
ανθυποθρυχιακὀ Ρ-3 Οποπ. 


σύγχρονα αεροσκάφη, Ἠταν ακόµατο 

ὃυ 92 της Γιούνκερς, ἑνα εξαίρετο αε- 

ροπλάνο, που χρησιμοποιήθηκε ευ- 

ρύτατα απὀ τη Λουφτχάνσα και ἦταν 

τς πιο εµπορικὀ ευρωπαϊκό αεροσκάἀ- 
ος, 
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Ο πόλεμος αποτέλεσε, τραγικὀ, ερὲ- 
θισµα για νέες εξελίξεις στην αερο- 
γαυτικἠ θιοµηχανία, που ἰσως να µη 
συνἑβαιναν σε ειρηνική περίοδο. Η 
μεταφορά εκατομμυρίων ανθρώπων 
και χιλιάδων τόννων φορτίου σε τε- 
ράστιες αποστάσεις ἦταν πια κάτι κοι- 
γό. Χάρη στην κατασκευή ενός µαζι- 
κοὺύ δικτύου, αεροδρομἰων καιτηλεπι- 
κοινωνιακὠν θοηθηµάτων. Οι αερο- 
στρόθιλοι µέσα σε 5 Χρόνια, απὀ το 
πειραματικό στάδιο ἐφτασαν στο 
στάδιο της μαζικής παραγωγἠς. Πριν 
το τέλος των εχθροπραξιὠν, τα θεμέ- 
λια εἶχαν µπει για τη σηµερινή Ι0ΑΟ 
(Διεθνής Οργανισμὀς Πολιτικής Αε- 
ροπορἱας), που αντιπροσωπεύει κυ- 
θερνἠσεις και που απὀ τότε ξεκίνησε 
µια στενή συνεργασία µε την ΙΑΤΑ, το 
διεθνές ὀργανο των αερογραμμών. 

Το ξεκίνημα της δεκαετίας του ᾿40 ση- 
μαδεύτηκε µετην εµφάνισητου Ντάγ- 
κλας Ὀς-4 ΞΚΥΠΙΒΦΙΘΙ, µε 4 κινητήρες 
1.990 ἵππων. Το Ώς-4 εἰχε θέσεις για 
45 επιθἀτες και ἦταν ικανό για ταχύ- 
τητα 200 µιλίωντην ώρα. Τα 00 -6, 6Α, 
68 που ακολούθησαν ἠταν θελτιωμέ- 
νες εκδόσεις µε συμπιεσμένη καμπίνα 
επιθατών και µεγαλύτερη χωρητικό- 
τητα (90 επιθάτες). Από το 1947 μέχρι 
το 1956 ἦταν το πιο επιτυχημένο αξ- 
ροπλάνο του κόσμου µε 9500 πωλή- 
σεις, Η εισαγωγἠ του κινητήρα 3.250 
ἵππων Τούρμπο Κομπάουντ απέφερε 
το Ὀ0-7, το τελευταίο μοντέλο της 
Ντάγκλας µε εµθολοφόρους κινητή- 
ρες. Το τελευταίο μοντέλο της σειράς 
ἦταν το ΏΟ-ΤΟ Βενεῃ 9685 που πα- 
ρουσιάστηκε το 1955 µε μεταφορική 
ικανότητα 100 ατόμων µε δυνατότητα 
πτήσης χωρίς στάσεις πάνω απὀ τον 
Ατλαντικό, 

Τον Ιανουάριο του 1943, η Λόκχηντ 
παρουσίασε το Οοηςίθἰιβίίοη, ένα ε- 
ξαιρετικἀ προηγμένο αεροσκάφος, 
και για τα επόμενα 15 χρόνια πάνω 
απὀ 850 κατασκευάστηκαν µε νέες 
θελτιώσεις θέδαια σε κάθε νέα ἐκδο- 
ση. Η Μπόινγκ ἦταν η πρωτοπόρος 
στη συμπιεσµένη Καμπίνα απὀ το 
1998 µε το τετρακινητήριο 307 ΘΙΓΑἰο- 
Ιπ6ι, Η κεντρική ιδέα ἦταν η εισαγωγή 
υπὸ πίεση φρέσκου αἐραστο εσωτερι- 
κὀ του σκάφους, ὥστε να διατηρείται 
ατµοσφαιρικἠ πίεση όσο το δυνατόν 
σαν αυτή στην επιφάνεια της θάλασ- 


Ίο έτος εἶναι 
1984 καιτο 
αεροπλάνο 

ἑνα 00-2 στο 

αεροδρόµιοτου 
Ρότερνταμ 

Ο τύπος αυτός 
καιο ἄμεσος 
απόγονός του 
το μοντέλο Ὀς-3 
θοήθησαν την 
πολιτική 
αεροπορία 

να ανδρωθεί 
αλλά καιτην 
κατασκευάστρια 
εταιρία στο να 
εξελιχθεί σε 
πρωτοπόροτου 
εἶδους. Στο 
θάθος αριστερά 
διακρίνονται δύο 
ΕοκΚθ: Ε.ΝΙΗ και 
δεξιά ἑνα Ε.ΝΙΙ 


σας, καθώς το αεροσκάφος ανέθαινε 
σε υψόμετρο µε αραιό αέρα. Αρχικάἀ, ο 
συντελεστής διαφοράς πίεσης μεταξύ 
εσωτερικού και εξωτερικού του αερο- 
σκάφους ἦταν 0,14 ΚΟ./οπιή. Στο ΏΟ- 
8 και στο ΟοπβίἰεΙἰαίίοπ η τιµή αυτή δι- 
πλασιάστηκε και σήµερα εἶναι τετρα- 
πλάσια,. Το πρώὠτο μεταπολεμικό αε- 
ροπλάνο µε συμπίεση καμπίνας ἦταν 
το Κονθαίρ 240 µε δύο κινητήρες των 
2.100 ἵππων. Ακολούθησαν οι εκδό- 
σεις 340, 440 και ακόμα και σήµερα 
μπορούμε να θρούµε µετασκευασμέ- 
γα Κονθαίρ στις εκδόσεις 580, 600, 
640 µε κινητήρες τουρμποπρὀπ. Το 
µεγαλύτερο μεταπολεμικὀ αεροσκά- 
Φος ἦταν το Μπόινγκ 377, µια εξέλιξη 
του θομθαρδιστικού Β-29, µε 4 κινη- 
τήρες Γουόσπ Μέιτζορ των 3.500 ἵπ- 
πων, µε καμπίνα επιθατών 2 επιπέδων 
και χωρητικότητα 100 ατόμων 


Κατά τη διάρκεια του πολέμου, η Βρε- 
τανία ἦταν πρωτοπόρος στους αερο- 
στρὀθιλους και η επἰτροπἡ Β/αΡΖοΟῃ 
καθὀριζε τους τύπους των επιθατικὠν. 
αεροπλάνων προς τοὺς οποἰους θα ἑ- 
πρεπε η θιομηχανία να στραφεὶ, Πολ- 
λες απὀ τις προτάσεις της ἦταν λαν- 
Βασμένες, αλλά δύο απὀ αυτὲς απο- 
δείχθηκαν μεγάλης σπουδαιότητας, 
που υλοποιήθηκαν κατά τη δεκαετία 
του ᾿50. 
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Η εξέλιξη των επιθατικὠν αερογραµ- 
μών συνεχἰστηκε φυσικά µε ταχύ ρυθ- 
μό και το νὲο στοιχείο στη θιομηχανία 
ἦταν η εισαγωγή του ηλεκτρονικού υ- 
πολογιστή, που θέθαια εκείνη την ε- 
ποχή ήταν ακόµη ογκώδης και δὺύ- 
σχρηστος. Στον εμπορικό τομέα τώρα, 
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αερομεταφορών εἰχε σαν αποτέλεσµα 
την εμφάνιση των εταιριών «τσάρτερ» 
ειδικἁ στις ΗΠΑ και στην Ευρώπη, µε 
παράλληλη θέθαια ανάπτυξη των τα- 
κτικὠν αερογραμμών, 

Στον κατασκευαστικό τοµέα, η Βρετα- 
γἱα παρουσίασε τα πρὠτα νέα μοντέ- 
λα, αποτἐλεσµατων προτάσεωντηςε- 
πιτροπής ΒΙΑΡΒΖΟΠ, όπως εἶπαμε και 
πιο πάνω. Το Βἰκερς- Άρμστρονγκ 
γιθοουπί, που πρωτοπέταξε στις 16 
Ιουλίου 1948 µε κινητήρες ΒΗ-Β Νταρτ 
των 990 ἵππων, το 1950 ἠδη, µεταφέ- 
ροντας 32 επιθἀτες εκτελούσε ὅρο- 
µολόγια απὀ το Λονδίνο προς το [α- 
ρίσι ἡ το Εδιμθούργο. Ποτέ πριν οιτα- 
ξιδιώτες δεν εἶχαν πετάξει τόσο γρή- 
γορα, τόσο ομαλά, τόσο ήσυχα και µε 
τέτοια πανοραμικἡ θέα. Οι θελτιώσεις 
στους κινητήρες απὀ τη Ρολς-Ρόυς 
συνόδευσαν τη νέα ἐκδοση Ν7Ο1 µε 
47 θέσεις που µπἠκε σε υπηρεσία το 
19658, την έκδοση 802 µε 65 θέσεις 
και τέλος την έκδοση ΝΘ810 µε 75 θὲ- 
σεις και ταχύτητα 360 μιλίων την ώρα. 
Περίπου 440 Ψίβοουπί5 κατασκευά- 
στηκαν και 150 απὀ αυτά συνέχισαν 
να εἶναι σε ενεργό υπηρεσίἰα μέχρι τη 
δεκαετἰα του 80. 

Το δεύτερο μοντέλο, απὀ τις προτά- 
σεις της επιτροπἠς Β/808Ζοη, ήταν το 
Ντε Χάθιλαντ Οοππε!. Στην τελική του. 
µορφή είχε 4 κινητήρες τουρμποτζέτ 
ΒΗ 4ΠοβἱἸλοης 2.260 κιλών, ωφέλιµη, 
ακτίνα 2.000 μιλίων και ταχύτητα 480: 
μιλίων την ώρα. Μπορούσε να µετα- 
φἑρει 96 επιθάτες. Μπήκε σε υπηρε- 
σία το Μάιο του 1952 και προσέφερε 
ταχύτητα, άνεση και πολυτέλεια, κυ- 
ριολεκτικἀ πρωτόγνωρες στους επι- 
θἀάτες. Ο συντελεστής διαφοράς πίε- 
σης που ήταν 0,58 Κα./οπι καθιστού- 
σε ικανό το Κόμετ να πετάει σε υψό- 
µετρο 40.000 ποδών σχεδόν σιωπηλά, 
προσφέροντας Ιδανικές συνθήκες 
πτήσης στοὺς επιβάτες. Δυστυχώς ὁ- 
µως ο μεγάλος συντελεστής διαφοράς 
πίεσης εἶχε τις κακές του συνέπειες. 
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η συνεχής άνοδος της ζήτησης των 


Το διαδοχικὀ «φούσκωμα» και «ξε- 
Φούσκωμα» της λεπτἠς ατράκτου δη- 
μιουργούσε σταδιακἀ ρωγμές κὀπω- 
σης και το 1954 δύο Κόμετς διαλύθη- 
καν στον αἐρα. Βελτιώσεις θα µπο- 
ρούσαν να γίνουν ώστε να γίνει το αε- 
ροπλάνο ασφαλές, αλλά η συναισθη- 
µατική Φόρτιση απὀ τις δύο εθνικές 
τραγωδίες οδήγησε τη θρετανικἡ κυ- 
Βέρνηση να αποφασίσει τη διακοπή 
της παραγωγἠς και την καταστροφή 
των αρχικών μοντέλων. Μόνο 4 χρόνια 
αργότερα, το θελτιωμένο Κόμετ 4 εµ- 
Φανίστηκε, λίγο πριν το Βοθίπᾳ 707, 

και χρησιμοποιήθηκε σε υπερατλαντι- 

κά ταξίδια, αν και αρχικά δεν προορι- 

ζόταν για τέτοια δρομολόγια, 

Απὸ την επιτροπἠ Β{8ῦ8ζοη υπήρχαν 
και άλλες περιπτώσεις που θα µπο- 
ρούσαν να αποφέρουν επιτυχημένα 
αεροπλάνα, αλλά ο γνωστός Βρετανι- 
κὀς συντηρητισμὸς και η αναθλητικό. 
τητα ἐπαιξαν το ρόλο τους, Κάτι τὲ- 
τοιο ὅμως δεν συνέθαινε και στις 
ΗΠΑ, ὁπου το επιθετικό επιχειρηµατι- 
κὀ στυλ ανθούσε. Ἔτσι, η Μπόινγκ 
στις 15 Ιουλίου 1954 παρουσίασε το 
367-80, ένα εργοστασιακό πρωτότυ- 
πο που αποτελούσε το πρὠτο δείγμα 
της νέας γενιᾶς των μεγάλων αεριω- 
θουµένων. Ὑποστηριζόμενη απὀ µε- 
γάλες στρατιωτικές παραγγελίες, Πε- 
ταιρία μπόρεσε να εξελίξει τον τύπο 
και να παρουσιάσειτο 707-820. Κατα- 
σκευάστηκαν περίπου 1.000 αερο- 
πλάνα. Το 707 ἦταν µια σηµαντική τε- 
χνολογικἠ πρόοδος σε πολλούς το- 
μείς, καθώς οιεπιδόσεις και η οικονο- 
μία σε καύσιμα θελτιωνόταν µε την 
αντικατάσταση των αρχικών τούρµπο- 
τζὲτ απὀ τουρμποφάν μεγαλύτερης 
ὥσης. Η Ντάγκλας θρήκε εξαιρετικἀ 
δύσκολο να αντιμετωπίσει το 707, αλ- 
λὰ στα τέλη του 1955 θγἠκε απὀ τις 
γραμμές παραγωγής της το Ώ0-8, γε- 
νικά παρόμοιο µετο 707 µε 4 κινητή- 
ρες κάτω απὀτις πτέρυγες. Όπως και 
η Μπόινγκ τσι και η Ντάγκλας εξελίσ- 


σοντας το 00-8 δημιουργούσε θελ- 


Τον ο 10 ἡτᾶν ἄλλη µία Βρετανικἡ 
προσπάθεια να εισέλθει στο χώροτης 
αγοράς επιθατικών αεροσκαφών. Δεν 
στάθηκε Ιδιαίτερα επιτυχημένη παρ᾽ 
ὅλο του ὀτιτο ΝΟ 10 ἦταν αρκετά 
εξελιγμένο για την εποχή του. 


τιωμένες εκδόσεις, µε κυριότερη τη 
ΒυρεΓ 60 Ώ0-8το 1965, συνεχίζοντας 
την παραγωγἠ του τύπου µέχρι το 
1972, οπότε τερματίστηκε μετὰ απὀ 
956 αεροπλάνα. 

Η Κόνθαιρ κατασκεύασε μεσαίου µε- 
γέθους αεριωθούμενα αεροπλάνα, το 
0Νν-Β80 καιτο μεγαλύτερο ΟΝ-990,το 
1957 µε κύριο χαρακτηριστικό καιτων 
δύο, τη µικρή χωρητικότητα σε καὐσι- 
μα για την εξοικονόμηση θάρους, Και 
οι δύο τύποι όμως απέτυχαν να θρουν. 
αγοραστές σε ικανό αριθµό για την υ- 
ποστήριξη µαζικἠς παραγωγής, Κκαισε 
συνδυασμὀ µε κάποια τεχνικά προ- 
ϐλήματα κατέληξαν να εἶναι η µεγα- 
λύτερη οικονοµικἠ καταστροφή στην 
αεροθιοµηχανία μέχρι εκείνη την ε- 
ποχἠ. Ἕνα παρόμοιο όμως μοντέλο 
απὀ τη γαλλική ΞΝΟΑΦΘΕ ΤΗΝ ἴδια επο- 
χή έτυχε της κυθερνητικἠς υποστήρι- 
ξης στη χώρα του και εξελίχθηκε στο 
εξαιρετικἁ επιτυχημένο 08Ι8νθΙΙ6. Η 
σχεδἰασἠ του εἰχε νέα στοιχεία, όπως 
η τοποθέτηση των κινητήρων στις 
πλευρές της ατράκτου στο πίσω μὲ- 
Ρος, Παρά κάποιες απαισιόδοξες προ- 
Βλέψεις στην αρχή, οἱ πωλήσεις του 
ἦταν επιτυχημένες αφού πουλήθηκαν 
280 σκάφη, και αρκετά παρέμεναν α- 
κόμη σε υπηρεσία. Άλλα αεροσκάφη 
όπως το Εἰθοίτα της Λόκχηντ καὶ το 
γαπουαά της αγγλικἠς Βἰκερς, µε κι- 
νητήρες τουρμποπρόπ, και τα δύο, α- 
πέτυχαν να φανούν στη διεθνή αγορά. 
Η Κανανταίρ επἰσης δεν μπόρεσε να 
πετύχει κάτι µε µια θελτιωµένη ἐκδο- 
ση του Βή(απίσα, τύπου που θασιζό- 
ταν σε προτάσεις της επιτροπής Β/8- 
Ό8ζοῃ, αλλά τουλάχιστον ο τύπος κα- 
τἆφερε να επιτύχει σαν φορτηγό αε- 
Ροπλἀνο. Βέθαια, τα επιθατικἁ αερο- 
πλάνα έχουν αρκετό χώρο για φορτίο, 
αλλά υπάρχουν και αποκλειστικἁ µε- 
ταφορικἀ αεροσκάφη, παραλλαγές 
πολιτικών ἡ στρατιωτικών ὅπως το Ο- 
130 της Λόκχηντ. 

Στη Σοθιετικἠ Ἕνωση, ἑνα τολμηρόὸ 
πρὀγραμµα μεγάλων αεριωθούµενων 
και ελικοφόρων εκσυγχρὀνισε το στόὀ- 
λο της Αεροφλότ στα χρόνια του 50, 
ὄχι χωρἰς τεχνικά προθλήματα σε αρ- 
κετὲς περιπτώσεις και µε λίγες πωλή- 
σεις σε χώρες εκτός της σοθιετικἠς͵ 
σφαίρας επιρροής, Τατέλητης δεκαε- 
τίας του 50 σημαδεύτηκαν απὀ την 
εμφάνιση του 727 απὀ την Μπόινγκ, 
ἑὲνα χρόνο μετά απὀ το θρετανικὀ Τη- 
ἀεῃί, Και οι δύο τύποι ἦταν σχεδόν ὁ- 
μοιοι µε οπισθοκλινείς πτέρυγες και 3 
κινητῆρες στο πίσω µέρος της ατρᾶ- 
κτου µε πολύπλοκα συστήµατα γιακα- 
λύτερη πτητική συμπεριφορά, στα 
χείλη εκφυγἠς και προσθολής, και ἆλ- 
λες θελτιώσειςγια ασφάλεια στις απο- 
προσγειώσεις. Το θρετανικὀ αερο- 
πλάνο ὅμως ηττήθηκε κατὰ κράτος 
στις πωλήσεις, αφού ο ανταγωνιστής 
απὀτις ΗΠΑ κατάφερε να πετύχει αν- 


85 


παραμένει αξεπέραστο 


μεγάλων αποστάσεων. 


τελευταία ἐκδοση -400. 


διάρκειας 14-16 ωρών 


Ίο Μπόινγκτά7 


στην κατηγορίατου 
σαν μεταφορικό 


μεγάλης µεταφορικής 
ικανότητας, Η 


προορίζεται 
για δρομολόγια 


ο ΕΟΚΚΕΙ Ε ΙΙ 
ενώ αναχωρεΐτην 
Τη Οκτωθρίου 1924 
για την πρὠτη πτήση 
της ΚΙΜ προς 

την Ινδονησία | 

Το αεροσκάφος 
ἐφτασε στον 
προορισμό του 
µετά απὀ 65 ηµέρες! 


Ι 


τιστοιχία πωλήσεων Τ5 προς 1. Άλλοι 
τύποι αεροσκαφών στην κατηγορία 
των μεσαίων αποστάσεων ἠταντοΏς- 
Θ της ΜακΝτόνελ Ντάγκλας, το «Όπθ 
Εἰθνθη» της ΒΑΟ, το 737 της Μπόινγκ 
και τα ελικοφόρα Ε27 της Φόκερ και 
Βἰάά8ΙΘΥ 748 της Χόκερ, που υστε- 
ρούσαν θέθαια σε χωρητικότητα και 
μεταφορική ικανότητα: 


ΗΒ ΔΕΚΑΕΤΙΑ ΤΟΥ εν 


Το αεριωθούμενο αεροπλάνο, καθώς 
πια εἰχε επικρατήσει εντελώς στη διε- 
θνἠ πολιτική αεροπορία προσέφερε 
γξες προοπτικές στην αεροπορική 
Βιομηχανία. Γραμμές που μέχρι τότε 
απέφεραν μονάχα οριακἁ κέρδη ἀρχι- 
σαν να αποφέρουν αξιοσημείωτα ο- 
Φέλη και οι στρατηγικές των εταιριών 
αναγκαστικἀ αναπροσαρμόζονταν και 
γίνονταν πιο τολμηρές έχοντας σαν α- 
ποτέλεσµα την παραγωγή τύπων που 
η χωρητικότητα και η ταχύτητά τους 
ἦταν πέρα απὀ τα πιο τολμηρά ὀνειρα 
των σχεδιαστών μόλις µία δεκαετία 
πριν. 

Οι Κυριότερες εξελίξεις των χρόνων 
του 60 ἦταν η εμφάνιση των ὑπερη- 
χητικὠν αεροσκαφών και αυτών ευ- 
ρεἰας ατράκτου. Τα πρώὠτα πολιτικἁ 
αεροσκάφη ικανά για υπερηχητικὲς 
ταχύτητες πρωτοεμφανίστηκαν στην. 


ΕΣΣΔ, και στη Δυτική Ευρώπη σε µια 
κοινή αγγλογαλλικἡ προσπάθεια. Τὲ- 
τοια αεροπλάνα ἦταν απαραίτητο να 
έχουν όσο το δυνατὸν μικρότερη εξω- 
τερική επιφάνεια και αυτὸ οδήγησε σε 
µια λεπτή αλλά πολύ μακριά άτρακτο 
με συντελεστή διαφοράς συμπίεσης 
076 Κα./οπί, μικρὰ παράθυρα και 
πτέρυγες σχήματος δέλτα, δίνοντας 
µια εικόνα που δεν εἰἶχε ξαναπαρου- 
σιαστεί στα πολιτικἁ αεροδρόμια. Και 
οι δύο τύποι εἶχαν 4 μικρούς σε ὀγκο 
αλλά ισχυρούς κινητήρες, Το Οοποο:- 
49 και το Τυ-144 εἶχαν επίσης και ἆλ- 
λα κοινά στοιχεία, ὅπως το µετακι- 
νούμενο πάνω-κάτω ρύγχος για κα- 
λύτερη ορατότητα στις αποπροσ- 
γειῶσεις. Και οἱ δύο τύποι εἶναι κα- 
τἆλληλα εξοπλισμένοι ὥστε να ελατ- 
τώνεται κατά το δυνατόν ο θόρυθος 
και το θασικό υλικό κατασκευής τους 
εἶναι κράματα αλουμινίου, που επι- 
τρέπει, λόγω πιθανής ὑπερθέρμαν- 
σης, ταχύτητες μέχρι 2 ΜΒεη, Δεν θα 
πρεπει ακόµα να παραθλέψουµε και 
την αρνητικἠ στάση των ΗΠΑ απέναν- 
τι στο ΟοΠοοΓ68, µε την επίκληση κυ- 
ρίως λόγων σχετικών µε την προστα- 
σία του περιθάλλοντος, που όµως ἵ- 
σως ἐκρυθαν σαν πραγματικά αἰτια το 
Φόθο των Αμερικανών στον. ανταγωνι- 
σμὸ του Οοποοιάθ μετά το ναυάγιο 
των δικών τους προσπαθειών. 


Στις ΗΠΑ τώρα, η Μπόινγκ το 1966 
πἠρε την απὀφαση να κατασκευάσει 
το πρὠτο επιθατικὀ αεροπλάνο ευ- 
ρείας ατράκτου. Ἠταν ἑνα μεγάλο ρἱ- 
σκο καθὼς το ύψος της επένδυσης ἡ- 
ταν μεγαλύτερο απὀ την ἴδια την αξία 
της εταιρίας, αλλά η απὀδοση ήταν 
περίφημη, καθώς 350 αεροπλάνα 
πουλήθηκαν σύντομα σε διάφορους 
αγοραστές απ᾿ όλον τον κόσµο, Το 
747 ἦταν κατά κύριο λόγο αποτἐλε- 
σµα της εξέλιξης. (αρχικά για στρατιω- 
τικοὺς σκοπούς) τεράστιων κινητή- 
ρων τουρμποφᾶν νέου τύπου που 
προσέφεραν εξαιρετικἁ υψηλή ώση 
με μειωμένο θόρυθο και πολύ χαμηλή, 
αναλογικἀ, κατανάλωση καυσίμων. 
Με θάση το σχέδιο του 707, 4 κινητή- 
ρες ὦσης 19.250 κιλών τοποθετήθη- 
καν σε µία άτρακτο πλάτους 6.4 μὲ- 
τρων ὁπου μπορούσαν να χωρέσουν. 
πάνω απὀ 500 επιθάτες, µε συνολικὀ 
ὠφέλιμο Φορτἰο 100 τόννων, Ὅπως 
καιτο 707, το 747 ἦταν γεμάτο νεωτε- 
ρισμούς και χωρἰς αρχικά προθλἠµα- 
τα, εγκαινιάζοντας µια νέα εποχή στις 
αερομεταφορές. 
Ενώ λοιπόν η Μπόινγκ στη δεκαετία 
του 60 κρατούσε γερά τα ηνία της 
θιοµηχανίας, οι ανταγωνιστές της 
προσπαθούσαν να κρατηθούν. αξιο- 
πρεπὠς και δεν τα κατάφεραν άσχη- 
μα, Το 1968 η Μακντόνελ Ντάγκλας 
παρουσίασε το ΡΟ 10 και η Λόκχηντ 
το ΤΗΘΙΒΙ, μικρότερα Κκαιτα δύο απὀτο 
747 µε δύο κινητήρες στις πτέρυγες 
καὶ ἑναν τρίτο στην ουρά. Στην ἴδια 
κατηγορία ανήκει Και το Α300Β που 
ἦταν δημιούργημα κοινοπραξίας ευ- 
ρωπαϊκών εταιριών. Παρά την. υπερο- 
χἠ σε τεχνικά χαρακτηριστικἀ του 
ΑΦ00Β, οι πωλήσεις του ἦταν χαµη- 
λότερες απὀ τους ανταγωνιστές του 
απὀ τις ΗΠΑ, στα πρὠτα χρόνια της 
ζωήςτου. 


ΘΙ ΔΕΚΑΕΤΙΕΣ ΤΟΥ η ΚΑΙ 


Τα χρόνια του ’70 σήµαναν την ωρί- 
µανση της αεροπορικής θιομηχανίας 
και γινόταν πια καθαρό ὁτι οἱ τύχες 
της εἶναι άρρηκτα δεµένες µε την οἱ- 
κονοµικἠ ευρωστία των μεγάλων θιο- 
μηχανικών χωρών. 

Η εκτόξευση των τιμῶν των καυσίμων, 
µετά τις δύο πετρελαϊκές κρίσεις, ἑ- 
κανε τους απαισιόδοξους να εκφρά- 
ζουν αμφιθολίες για τη θιωσιµότητα 
πολλών αεροπορικών εταιριών, που 
τελικἀ θέθαια αποδείχτηκαν λανθα- 
σμένες 

Για την ΙΑΤΑ, τα χρόνια του ᾿70 ἦταν 
µια περίοδος επανεξέτασης της πολι- 
τικἠς της, καθώς οι ραγδαίες αλλαγές 
στην Πολιτική Αεροπορἱα καθιστού- 
σαν αναγκαία την αναπροσαρµογἡ 
των κανονισμὠν της που εἶχαν τεθεί 
τα πρὠτα μεταπολεμικἁ χρόνια. Έτσι, 
γύρω στο 1975 υπήρξε πλήρης ανα- 
θεώρηση της προτεινόμενης µελλον- 
τικἠς µορφἠς τῶν αεροµεταφορών, Α- 
νάµεσα στις κυριότερες αλλαγές ἦταν 
η µη υποχρεωτική συµµετοχή των ε- 
ταιριὼν σε διαπραγματεύσεις για τη 
διαµόρφωση των τιμών στα διεθνἠ 
δρομολόγια. 
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ΤΑΞΙΛΕΥΟΝΤΑ2 


9 ΑΝΟΙΞΗ ΜΑΣ ΕΦΤΑΣΕ! 

οΤ0 ΜΕΤΩΠΟ ΤΗΣ ΧΕΛΩΝΑΣ 
91 ΠΕΡΙΣΤΕΡΙΩΝΕΣ ΤΗΣ ΤΗΝΟΥ 
ο)/Ε ΥΛΡΟΠΛΑΝΟ ΣΤΗΝ ΑΦΡΙΚΗ 
9() ΒΡΑΧΟΣ ΤΟΥ ΓΙΒΡΑΛΊΑΡ 

ο ΜΕ ΠΟΛΗΛΑΤΟ ΣΤΗΝ ΤΟΥΡΜΕΙΑ 
9 2ΩΟΚΛΟΠΗ ΣΤΗΝ ΚΡΗΤΗ 


ΤΟ ΔΙΣ ΕΞΑΜΑΡΤΗΙΝ.., 


ΤΕΧΝΙΚΚΑΠΟΤΙΣ “οι 
ΧΝΙΚεσ ΕΚΔ ἑὦ -- 
ΣΕΙΣ Α 
.Ε 


ΜΝΛΙ. ΠΡΗΛΝΙΛ. 
ΝΤ ΠΡΗΛΝΙΛ 


{μ΄ ΘιΒαἰΦοΙοῃθῄεί) ἦταν δύναμης δ- 
7.000 ανδρών, ειδικά. επιλεγμένων. γιατην 
πίστη τους προς το κόμμα που υπηρετού- 
σαν για τρία χρόνια. Μετις νέες εξελίξεις 
στην Ανατ. Γερμανία καταργήθηκε µε 
πράξη του προηγούμενου Κοινοβουλίου. 
Μια ειδική μονάδα της, η ΙΜ/θοΠΙγΘαΙπιεηί, 
ἦταν εκπαιδευµένη σε αποστολὲς ανορ- 
θόδοξου πολέμου και τα µέλη της όλα ἡ- 
ταν αλεξιπτωτιστὲς ικανοί για εκτέλεση 
σαμποτάζ, 

Οι Φρουροί των Συνόρων (ΘΟ/εῃ- 
ΖΊπιρρθη). Ὑπάγονται απευθείας στη 
Διοίκηση Συνοριακὠν Δυνάμεων. Διαθέ- 
τουν συνολική δύναμη 47.000 ανδρών, α- 
πό τους οποίους 3.000 περίπου αποτε- 
λούν τις Ναυτικὲς Δυνάμεις Συνόρων. 
Μερικὲς δυτικὲς πηγὲς κατεθάζουν το 
συνολικὸ αριθμό τους σε 28 - 30.000 ἀν- 
δρες. Μοναδική αποστολἠ τους ο πλήρης. 
και συνεχής έλεγχος, της ζώνης πλάτους 
5χλµ. απὀ τη συνοριακή γραµµή προς το 
Εσωτερικό της χώρας. Μετά Τα πρὀσφα- 

τα γεγονότα μάλλον καταδικάστηκαν σε 
απραξία, 


ΣΕ Εμ Εμ Τὰ 


Σε µια τέτοια αντιπαράθεση δύο. κόσμων, 
η αντιπαράθεση ψυχρών αριθμών δεν ἐ- 

Χει να προσφἑρει Τίποτε ουσιαστικό, Οἱ 
αριθµοϊκαιοι τύποι των τεθωρακισμένων, 
των αεροπλάνων, Των οχημάτων, των. 
πυροθόλων κ.λπ. των δύο τμημάτων της 
Γερμανίας, εἶναι Ίσως το τελευταίο απὀ 
τα θέµατα που θα τεθούν στην τράπεζα 
των διαπραγματεύσεων. 

Άς µας επιτραπεί η ἔκφραση το «παιχνίδι 
παίζεται» σε ἄλλα επίπεδα και πολλές 
φορὲς «κάτω απὀ το τραπέζ». 

Η ἕνωση των δύο τμημάτων της Γερμα- 
γίας, ἔνωση που ουσιαστικά ἔχει πραγµα- 
τοποιηθεί στη συνείδηση του Γερμανικού 
λαού στη συντριπτική του πλειοψηφία, ὁ- 
πως κατέδειξαν και οἱ πρόσφατες εΚλΟ- 
γὲς στην Ανατ. Γερμανία, µένει να πραγ- 
µατοποιηθεἰ και τυπικά µεν, πλην όμως 
επίσηµα και σύμφωνα µε τις διατάξεις 
του Διεθνοὺς Δικαίου. Μια τέτοια ὅμως 
πράξη πρέπει να περάσει µέσα απὀ τις 
συμπληγάδες που λέγονται Σοθ. Ενωση 
και Σύμφωνο της Βαρσοθίας, Ευρωπαϊκή 
Κοινότητα και ΝΑΤΟ. Παρακάµπτοντας 
τις δυσκολίες που θα προκύψουν στους 
άλλους τοµείς, η στρατιωτική ενοποίηση 
των. δὺο Γερμανών προσωπικά πι- 
στεύουµε ὁτι εἶναι η τελευταία που θα 
πραγµατοποιηθεί (και αν τελικἀ πραγ- 
µατοποιηθεῖ), 

Το γιατὶ, πιστεύουμε πως το καταλαθα[- 
γει ο καθένας, διαθάζοντας απλά τις 
προηγούμενες. σελίδες. Οι σημαντικές α- 
ντιθὲσεις στο πνεύμα, τη νοοτροπία και 
τη δομή που διέπουν τους, δύο; στρατούς, 
απόρροια και κατάληξη ταυτόχρονα δύο 
διαφορετικών. πολιτικο - κοινωνικών συ- 

στηµάτων, κάνουν εξαρχής και απὀ 
στρατιωτικἡ ἄποψη την ἕνωση µια πολύ 
δύσκολη υπόθεση. 

Η μακρόχρονη εξοικείωση σε στρατιωτι- 


κὁ υλικό διαφορετικής τεχνολογίας, δια- 
φορετικἠς τεχνογνωσίας και κατα- 
σκευἠς, Η διαφορετικἠ εκπαΐδευση, πρα- 
κτική καιθεωρητικἠ απὀ την ανώτερη μὲ- 
χρι την κατώτερη θαθμίδα ιεραρχίας, η 
διαφορετική «γλὠσσα Εκπαίδευσης 
(αγγλικά - ρωσικά), η διαφορετικἡ ποιὸ- 
τητα υλικού, συστημάτων και εξοπλι- 
σμών, όλα αυτά απὀ µόνα τους ξεχωρι- 
στά, αλλά και συνολικἀ, κάνουν την ἕνω- 
ση να φαντάζει, προς το παρόν τουλἀχι- 
στον, αφύσικη. 

Εν κατακλεῖδι εἶναι φυσικό τη στιγµἠ αυ- 
τή η ἕνωση να ἔχει πραγµατοποιηθε! µό- 
νο στη συνείδηση των Γερμανών. Οἱ δια- 
δικασίες που ήδη άρχισαν οδηγούν στο 
Επόμενο. θήμα, που θα εἶναι η πολιτικο - 
οικονομική ἕνωση µε ἔνταξη της Άνατ. 
Γερμανίας στη Δυτικογερμανική Όμο- 
οπονδία («Το μεγάλο ψάρι τρώει το µι- 
κρὀ») και τέλος µετά την πάροδο µιας 
τουλάχιστον γενιάς θ᾽ ακολουθήσει καιη 
στρατιωτική ενοποίηση. 

Τα γοργὰ θήματα των πρὠτων ηµερών 
πέρασαν ανεπιστρεπτ!, Τώρα αρχίζει ο 
ανήφορος. Ώ 


ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΘ ΣΠΑΤΩΝ 
ΚΑΙΕΛΕΓΧΟΣ 
ΕΝΑΕΡΙΑΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ 


συνεχεια απο τη σελ. 23 
Ἑλληνικἡ Πολιτική Αεροπορία δεν θα 
μπορέσει να επιθιώσει μετά το 1995 
και θἐθαιατιναπει κανείς γιατο 1996. 
Με τον παραπάνω ὁρο, Ελληνική Πο- 
λιτική αεροπορία, δεν εννοούμε γιαα- 
ποφυγή παρεξήγησης την Ολυμπια- 
κἠ, αλλὰ την ὑπόσταση εκείνου του 
τμήματος της χώρας µας που οικονο- 
µικὰ και εθνικοπολιτικἀ στηρίζεται 
στη χρήση του εναέριου χώρου µας. 
Για το λόγο αυτό, ο νὲος Υπουργός 
Μεταφορών θα κληθεί να αποφασίσει 
Χωρίς να σταθεἰ σε λεπτομέρειες κὀ- 
στους και επιλογής εταιριών, έχοντας 
κατά νου αποκλειστικἁ και µόνο το α- 
µεσότατο εθνικὀ συμφέρον. 


Σπήτα και θ)ημαιωοί του 1996. 


Παρά τις ὁποιες αντιθέσεις, φαίνεται 
ὅτι οἱ Ἕλληνες θέλουν να οργανώ- 
σουν τους Ολυμπιακούς, αλλά θέθαια 
όλα θα κριθούν απὀ τη δημιουργία 
των έργων υποδομής, Ἡδη μάλιστα, 
οι σχετικές συζητήσεις ξεπερνούν το’ 
αθλητικό επἰπεδο, και το ενδιαφἑρον. 
μετατοπίζεται πέρα απὀ την ύπαρξη 
σταδίων, γυμναστηρίων κ.λπ. Οι εντο- 
γότερες συζητήσεις αφορούν πλέον. 
το κυκλοφοριακό, το μετρό, την καθα- 
ρότητα της ατμόσφαιρας, τις µεταφο- 
ρὲς, τα οικονομικά, πράγµα που δεί- 
χνει ότι, αναγκαστικἀ, ξεκινάει κᾱ- 
ποιος προθληματισμὀς, γιατί εκεί α- 


κριθὼς θα κριθούν τα πράγματα, στην 
αντιμετώπιση δηλαδἠ των γενικότε- 
ρων προθληµάτων. 
Ο τομέας της Πολιτικής Αεροπορίας 
για το 1996 αναλαμθάνει το Ιδιαίτερα 
επαχθές θάρος της μεταφοράς όλου 
εκείνου του κόσμου που θα έρθει για 
τους Ολυμπιακούς. Ο όγκος αυτών 
των μετακινήσεων προδιαγράφεται 
τροµακτικός, γιατὶ δεν μιλάμε για τις 
εκατοντάδες των αθλητών που θα ἐρ- 
θουν μαζί µε τους αθλητικούς παρά- 
γοντες. Μιλάμε για οµάδες ολόκληρες 
δημοσιογράφων, συνεργείων, ϐοηθη- 
τικού προσωπικού, επαγγελματικὠν 
πρακτόρων και θἐδαια τους φιλὰ- 
βλους, που πρέπει να εἶναι πολυάριθ- 
μοι. «Το ποδοσφαιρικὀ παγκόσμιο 
πρωτάθλημα στη Ρώμη και οἱ Ολυµ- 
πιακοί της Βαρκελώνης θα πρέπει να 
µας δώσουν τις πρὠτες «αριθμητικές 
γεύσεις», που αναμένονται μάλλον 
πικρές. Ἡ γνώµη ὅτι η προσπέλαση 
προς τον ελλαδικό χώρο εἶναι δυνατἠ 
και µε πλοία ἡ αὐτοκίνητα, δεν θα 
πρέπει να εξαπατά, Το αεροπλάνο θα 
εἶναι ο κυριότερος µεταφορέας, γιατί 
εἶναι προτιµητέος ειδικά για σύντομες. 
µεταθάσεις, Εδώ χρειάζεται να πούμε 
ότι η Αθήνα έχει υποστεί δη ἑνα µι- 
κρής κλίμακας παρόμοιο πείραμα σε 
τελικὸ πρωταθλητριών Ευρώπης, 
στον αγώνα µε τη Γιουθέντους. Ο τε- 
λικός οργανώθηκε εδώ, στο στὰδιο 
Καλογρέζας, αλλά οι Φίλαθλοι Ιταλοί 
και Γερμανοί κινήθηκαν προς την Ελ- 
λάδα, ειδικἁ τη µέρα του αγώνα, σε 
οργανωμένα ᾳΙοιρς που, µε µια αερο- 
πορικἠ πτήση, ἐφερναν τον κόσμο 
στις 6 μ.μ. το απὀγευµα καιτον ἐπαιρ- 
ναν πάλι μαζεμένο κατὰτις 12 µε 1 τα 
μεσάνυχτα. Ἔτσι σχηματίστηκε µια 
αερογέφυρα που αὐξησε τρομακτικά 
την πυκνότητα κυκλοφορίας επιλεκτι- 
κά, Θα πρέπει να λεχθεί ότι εκείνη τη 
µέρα που ο γράφων παρακολούθησε 
εργαζόμενος επιχειρησιακά, υπήρχε 
διάχυτη η εντύπωση ὅτι κάποιες πτή- 
σεις θα αναγκαζόντουσαν να... γυρί- 
σουν πίσω, ενώ οἱ αρμόδιοι πανικο- 
θλήθηκαν απὀ το γεγονός ὁτι δεν εἰ- 
χαν συνυπολογίσει τον παράγοντα 
χωρητικότητα του εναέριου χώρου, µε 
το δεδομένο σύστημα εναέριας κυ- 
κλοφορίας. Εφόσον απὀ τότε η κατά- 
σταση δεν θελτιώθηκε ως σήµερα, 
μοιάζει ανέφικτο να γίνει δυνατή η αθ- 
ρομεταφορά των Ολυμπιακών αγώ- 
γων, εκτός φυσικά αν επιτέλους λη- 
Φθούν αποφάσεις και υλοποιηθούν 
ἔργα. 
Κάτω απὀ την πἰεση µιας τἐτοιας κα- 
τάστασης, Φαίνεται ὁτι το καλοκαίρι 
του 1988 αποφασίστηκε να ΕΝΕΡΥΟ- 
ποιηθεἰτο αεροδρόμιο των Σπάτων. Η. 
απὀφαση αυτή όμως ἔθλεπε µέσα απὀ 
διαφορετικὀ πρίσμα ένα ἐργο που 
σχεδιάστηκε απὀ... ἀλλη οπτική γω- 
γία. Συγκεκριµένα, τα Σπάτα εἰχαν α- 
ποφασιστεί να λειτουργήσουν σε αν- 
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τικατάσταση του Ελληνικού που μάλ- 
λον θα ἐκλεινε σαν αεροδρόμιο γενι- 
κά, Και ενώ όλα ξεκίνησαν ήδη απὀ το 
1976, τα Σπάτα «μπήκαν» στην άκρη, 
το Ελληνικό επιθαρύνθηκε χειρότερα. 
και ξαφνικά θρεθήκαµε να θέλουµε2 
αεροδρόμια ταυτόχρονα. Αλλά εδώ α- 
κριθώς προέκυψε το πρόθληµα,. Η 
συν-λειτουργία δύο τόσο κοντινών αε- 
ροδροµίων παρουσίασε ἑνα Φαινόμε- 
νο µοναδικὀ στον κόσµο, Στην Αττική, 
ὁπου κατά το 7096 επικρατούν θόρει- 
οι άνεμοι, η κατεύθυνση προσγείω- 
σης, που εἶναι πάντα αντίθετη µε τον 
άνεμο, θα ευνοεί τις προσγειῶσεις 
στην Αθήνα µε το διάδροµο 33 (πο- 
ρεία προσγείωσης 390 μοίρες) καιστα 
Σπάτα µετον 04 (πορεία προσγείωσης 
040 μοίρες). Αυτό σημαίνει ότι οιτρο- 
Χιές δύο αεροσκαφών, που το ἑνα 
προσγειώνεται στα Σπάτα καιτο ἆλλο 
στην Αθήνα, θα συγκλίνουν ακριθώς 
πάνω απὀ τη χερσόνησο της Βουλιαγ- 
µένης. Στο σημείο εκείνο τα δύο αε- 
ροσκάφη θα έπρεπε να ἐχουν μεταξύ 
τους µια απὀσταση ασφαλείας τουλά- 
χιστον 5 ναυτ. μίλια, ἴση µετο κριτήριο, 
διαχωρισμού που εφαρµοζει ο ελεγ- 
χος εναέριας κυκλοφορίας, Αλλά τότε 
η προσέγγιση στα δύο αεροδρόμια ἑ- 
παυε να εἶναι ανεξάρτητη και θα ἑ- 
πρεπε να διατηρούνται αποστάσεις 
μεγαλύτερες απὀ το κανονικό, ἐτσι 
που ο ρυθμός προσγειώσεων ανά αε- 
ροδρόµιο υπολογίστηκε να ελαττώνε- 
ται κατά 3076, Τελικά, δηλαδή, αντἰ να 
ἐχουμε διπλασιασμὀό του ὀγκου προσ- 
γειώσεων, θα είχαμε ένα διαμοιρασμό 
της τωρινής κυκλοφορίας, οπὀτε τα 
Σπάτα θα χρησιμοποιούνταν μάλλον. 
σαν µια θαλθίδα εκτόνωσης του Ελλη- 
γικούὐ παρά σαν ένα δεύτερο «ισότι- 
μο» αεροδρόμιο. Εκτός απ’ αυτό, ἆἀλ- 
λοι παράγοντες ὁπως η πιθανότητα α- 
ποτυχηµένης προσέγγισης απὀ τα 
Σπάτα που θα εμπλέκονταν µετην κυ- 
κλοφορία του Ελληνικού καθώς και οι 
αλλαγές του ανέµου που θα υπαγό- 
ρευαν ΙΡ) προσγειώσεις σε 
αντίθετη Φορά(!), εἶχαν δημιουργήσει 
μια απελπιστική εικόνα, Και µέσα σ᾿ 
όλα τ’ ἀλλα, η εταἰρία που ανέλαθε τα 
Σπάτα δεν θρέθηκε κατάλληλα συντο- 
γισµένη, όταν έπρεπε µε την Υπηρε- 
σία Πολιτικής αεροπορίας καὶ δεν 
προωθήθηκε η πιο σωστή λύση, που 
ἦταν η δηµιουργία ενὸς διαδρόμου 
παράλληλου μ’ αυτὸν του Ελληνικού, 
κι όχι κάθετους (70 μοίρες) σχεδὀν, 
ὁπως εἶναι σήµερα. Αλλά τα παράδο- 
ξα δεν λένε να τελειώσουν εδώ, γιατί 
ενώ θλέπουμε τους ντόπιους να... ξα- 
ναφυτεύουν ντομάτες στα απαλλο- 
τριωµένα χωράφια του χώρου του αε- 
ροδρομίου, ἑνα ἆλλο αεροδρόμιο ἀν- 
θισε σιγά-σιγά, μόλις 7 μἰλια απὀ την 
προέκταση του διαδρόμου. Το μικρὸ 
αεροδρὀµιο Κοτρώνι (Μαραθώνας), 
κοινό έργο Ελλάδας-ΝΑΤΟ µεγάλωσε 
και αναπτύχθηκε σε θάση σηµαντική. 


Ἔτσι, ακόµα ἑνα απρόοπτο εμπόδιο 
φανερώθηκε ολότελα ανασχετικό για 
την τύχη των Σπάτων. Αρκεί ναλεχθεῖ 
ότι η Εναἑρια Κυκλοφορία δεν έχει εκ- 
πονήσει διαδικασίες για τα Σπάτα, 
που να συμπεριλαμθάνουν και το Κο- 
τρώνι. 

Και όλα αυτά συμπληρώνονται µε την 
ανυπαρξία ως σήµερα των απαραϊτη- 
των προὐποθέσεων, δηλαδή τῶν ρα- 
διοναυτιλιακὠν θοηθηµάτων για τα 
Σπάτα, που δεν εἶναι γνωστό ποιά και 
πού θα εἶναι και πάνω απ᾿ όλα του (8- 
ἀαΓ Προσέγγισης Σπάτων, Ἡ συγκε- 
κριµένη δυσκολία δεν Βρίσκεται µόνο 
στο ὅτι δεν εἶναι γνωστή η τύχη του 
(πυπικά δεν συμπεριλαμθάνεται οὖτε 
στα σχέδια του εκσυγχρονισμού), αλ- 
λάτο ὅτι η εικόνα απ᾿ αυτό το Γ8ά8/ και 
εκείνη του τ8ᾶαί του Ελληνικού πρέ- 
πει να συμπτυχθούν σε µια κοινή ο- 
θόνη, απ᾿ όπου θα γίνεται και ο έλεγ- 
χος απὀ ἑνα κἐντρο/προσέγγισης ε- 
λέγχου, Το θέµα τεχνικά δεν εἶναι α- 
πόλυτα λυμένο και πάντως η ὀποια 
λύση απαιτεί κατάλληλες απαντήσεις, 
που ὡς σήµερα δεν δόθηκαν. 

Αλλά, και αυτό αποτελεἰ εἴδηση, µέσα 
στα τόσα ερωτηµατικἁ υπάρχουν και 
κάποιες αναλαμπές. Συγκεκριµένα, το 
όλο μοντέλο της λειτουργίας Σπάτων 
πρόκειται να μελετηθεί στο ερευνητι- 
κὀ κέντρο εναέριας κυκλοφορίας του 
οργανισμού ΕμΓοσοπίτο στο Β/θίΙ6ηΥ. 
της Γαλλίας. Ἡ Ὑπηρεσία Πολιτικής, 
Αεροπορίας θα χρησιμοποιήσει δεῖγ- 
µατα κυκλοφορίας που κατά πάσα πι- 
θανότητα θα οδεύει προς τα Σπάτα 
καὶ µια ομάδα 14 ελεγκτών εναέριας 
κυκλοφορίας θα εκτελέσει µια 2µηνη 
εξομοίωση ({6α|-1Ιπ]ε 5ἰππι]αίίοη), υπο- 
λογίζοντας όλες τις ιδιοµορφίες του 
χώρου, στα τέλη του 1990. Τα αποτε- 
λέσματα της εξομοίωσης αυτής δεν. 
θα εἶναι µόνο η εξοικείωση του προ- 
σωπικού αλλά κυρίως θα εξαχθούν λε- 
πτομερή στοιχεία που αφορούν την ι- 
κανότητα των διαδικασιών, τη Φόρτι- 
ση περιοχών της τερµατικής περιοχής 
των Αθηνών, στατιστικἀ. δεδοµένα και 
άλλα πολλά στοιχεία που θα εἶναι µε- 
τὰ διαθέσιµα στη χώρα µας για να πά- 
ρειτις τελικὲς αποφάσεις. Ειδικά, στο 
σημείο της ταυτόχρονης λειτουργίας 
των δύο αεροδρομίων η πρώτη, πρὀ- 
χειρη, εκτίµηση του ΕωΓοσοπίτοί εἶναι 
ὁτιθα υπάρξει πράγματι σύγκλισητων 
αεροσκαφών µε τη χρήση των δια- 
δρόμων 33 και 04, διότι στο σημείο ε- 
κείνο δεν αναμένεται επαρκἠς διαχω- 
ρισμὸς ύψους, Παρ’ όλα αυτά, η ελλη- 
νική εναέρια κυκλοφορία παρουσίασε 
µια Ιδέα πολύ πρωτότυπη, αφού δεν. 
απαντάται ως σήµερα πουθενἀ στον. 
κόσµο, να χρησιμοποιηθούν δύο συ- 
στήµατα ΙΙ.5 (Ιπβἰτυππεηίς | απαΐπ 9γ- 
5ἴεπις) µε δύο οἰἰάε ραίῃ5 που εἶναι α- 
σύμθατες ευθείες στο χώρο, καιµεε- 
λάχιστη απόσταση μεταξύ τους 1000: 
πόδια, ση δηλαδἠ µε το ὁριο διαχωρι- 


σμού ύψους, Με τον τρὀπο αυτό, οἱ 
τελικὲς πορείες προσγείωσης θα φὲρ- 
νουν τα αεροσκάφη για την Αθήνα σε 
ὕψος 2000 πόδια πάνω απὀ τη Βου- 
λιαγµένη µε κατεύθυνση το Ελληνικό, 
και σε ύψος 3000 πόδια αντίστοιχα 
στο ἴδιο σηµείο τα αεροσκάφη µε πο- 
ρεία για τα Σπάτα, ενώ απὀ κει και πὲ- 
ρᾳ θέθαια τα ἴχνη τους έτσι κι αλλιώς, 
χωρίζουν, Εξακολουθούν φυσικά να 
υπάρχουν μερικά ερωτηματικά σχετι- 
κά µε το κατά πὀσο αυτή η κρίσιμη 
διαφορά ύψους μπορείὶ να κρατηθεί ι- 
κανοποιητικἀ απὀ όλους τους πιλὀ- 
τους πάνω στο ΙΙ5, ὁπου ως γνωστὸ 
το αεροπλάνο εἶναι «ζυγισμένο» α- 
πόλυτα, χωρίς δυνατότητες ελιγμών. 
και µε ελάχιστα περιθώρια εκτροπής. 
για διορθώσεις, αφού κοντά θα προ- 
σεγγίζει µε τις ἴδιες συνθήκες ένας 
ἄλλος πιλότος µε τα ἴδια προθλήµατα. 
Επιπλέον η ποικιλίἰατων διαφόρων αε- 
ροσκαφώὠν και των αντίστοιχων επι- 
δόσεων δυνατόν. να περιπλέξει την 
κατάσταση γιατί απ᾿ ὁτι δείχνουν τα 
πρἀγµατα στα ην που θα ΄ρθουν, 
θα υπάρξει εμπλοκή τύπων αεροσκα- 
φών οοπηπημἰθ/5 και ππθαϊυπῃ Πα! |6ἱ5. 
Πάντως, απὀ τη μέχρι σήµερα εµπει- 
ρία, µπορεί να λεχθεί ὁτι τύποι σαν το 
ΑΤΗ42 παρουσίασαν πολύ ικανοποιη-. 
τικὲς επιδόσεις πάνω στο || 5, σε συν- 
δυασμὸό µε την |θί κυκλοφορία, πράγ- 
µα που εἶναι ενθαρρυντικὀ για την πα- 
ραπάνω προτεινόμενη λύση. 

Από τις πρὠτες εκτιμήσεις μπορούμε 
να σχολιάσουµε ότι; 

α. ΤΟ πρὀθληµα µε τα Σπάτα τελικά ἵ- 
σως να µην εἶναι οι προσγειώσεις που 
τελικά δεν θα μπορέσουν ποτέ µεν να 
διπλασιαστούν, γιατί η τερµατικἡ πε- 
ριοχή της Αθήνας δεν μπορεὶ να αν- 
τέξει όλη αυτήν την κυκλοφορία, αλλά 
πάντως θα δώσουν ένα ικανοποιητικό. 
ποσοστό γιατις μελλοντικές ανάγκες, 
Πάντως, τα Σπάτα ευνοούν σαφώςτις 
προσγειώσεις απὀ δυτικά (ΝΟΗ Διδύ- 
μου) και τα θὀρεια (ραδιοφἀρος Τα- 
νάγρας), απ’ ὁ,τισήµερατο Ελληνικό, 
8. Το πρόθληµα φαίνεται ὁτι μάλλον. 
θα εἶναι οἱ καθυστερήσεις των απο- 
γειώσεων. Για παράδειγµα, αν θεω- 
ρήσουμε ὁτι σήµερα µια απογείωση 
απὀ το Ελληνικὀ εμποδίζεται εξαιρε- 
τικἀ απὀ την κυκλοφορἱα της Ελευσί- 
νας, ακόµα και απὀ τις ρἶψεις αλεξι- 
πτωτιστὠν στα Μέγαρα, απὀ τα 5000- 
6000 πόδια, καταλαθαϊνουµε ὅτι τα 
αεροπλάνα που απογειώνονται προς 
τα δυτικἁ (ραδιοφἀρος Κορίνθου) και 
έχουν ταχύτητες γύρω στους 250 κὁμ- 
ϐ6ους και ανόδους (µε φορτίο) γύρω. 
στα 1000 πόδια το λεπτὀ, σε απὀστα- 
ση περίπου 10 χιλιόμετρα απὀ το αε- 
ροδρόµιο έχουν δυσκολία να ξεπερά- 
σουν ύψη της τάξης των 5000 ποδὠν. 
Κατά συνέπεια, οιαπογειώσεις απότα 
Σπἀτα προς τα δυτικἀ που θα έχουν 
να υπερπηδήσουν τον Υμηττό και ἆλ- 
λα εμπόδια θα χρειαστούν µια πορεία 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΟΣ ος 


ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΗΣ 
ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


συνεχεια απο τη σελ. Ώ6. 


Στα χρόνια του ᾿70 επίσης παρατηρή- 
θηκε µια στασιμότητα στην παρουσία- 
ση και εξέλιξη νέων τύπων αεροσκα- 
φὠν. Το Α3ΟΟΒ πάντως µπόρεσεναα- 
ποδείξει την αξία του στις διεθνείς α- 
γορές και σταδιακἁ κατάφερε να γίνει 
το εμπορικότερο ευρωπαϊκό επιθατι- 
κὁὀ αεροπλάνο στην Ιστορία της Πολι- 
τικής Αεροπορίας, Γρήγορα ἐγινε φα- 
γερό ὁτι µόνο επιτυχημένες αντιγρα- 
Φὲς του θα ἦταν ικανές να το ανταγω- 
νιστοῦύν, αλλά οιτιµὲς που επικρατούν. 
κάνουν δύσκολο κάτι τἐτοιο. Δεν θα 
ἦταν υπερθολἠή να λέγαμε ὅτι ο κυ- 
Ρριότερος αντίπαλος του Α300Β εἰναιη 
Βελτιωμένη του ἐκδοση Α310, που η 
σχεδίασή του ακολουθεἰ την πετυχη- 
µένη συνταγἠ του Α300Β. 

Τα χρόνια του 80 δεν ἦταν τα καλύτε- 
ρα για την Πολιτική Αεροπορία. Θα 
λέγαμε ὅτι η ἴδια έπεσε θύμα της επι- 
τυχίας της, Οι αεροπειρατεἰες του 70 
έδωσαν τη θέση τους στις εγκληματι- 
κὲς ενέργειες του ’80. Και τα ἴδια τα 
αεροπλάνα όμως γέρνανε και ατυχἠ- 
µατα λόγω τεχνικών θλαθών συµθαἰ- 
γουν µε ανησυχητική συχνότητα. Υ- 
ποστηρἰζεται ὁτι τα τεράστια οἰκονο- 
μικἁ συμφέροντα πἰσω απὀ τις αερο- 
πορικὲς γραμμές παραθλέπουν συχνά 
την πρόληψη και ασφάλεια όπως θα 
πρέπει να καθορἰζονται απὀ διεθνείς 
κανονισμούς, Η πυκνἠ εναέρια κυκλο- 
φορία έχει δημιουργήσει κυριολεκτι- 
κά κυκλοφοριακή συμφόρηση στον 
αέρα και προθλήµατα στα αεροδρὀό- 
µια, που τείνουν να γίνουν απειλητικἁ 
για την ἴδια τη θιομηχανία, Οι κυθερ- 
γήσεις Και οι Ιδιωτικοί φορεὶς καλούν- 
ται λοιπὀν να λύσουν αυτό το πρὀθλη- 
μα χωρίς να καταφύγουν σε απλά κα- 
τασταλτικἁ µέτρα. 

Και η ΙΑΤΑ όµως Φαίνεται εκ των 
πραγμάτων υποχρεωμένη να αλλάξει 
κατευθύνσεις, Η σηµερινή παγκόσμια 
πραγματικότητα ἦταν εντελώς απρὀ- 
ὄλεπτη πριν 20 χρόνια καιοιραγδαίες 
αλλαγές της εποχἠς µας επηρεάζουν 
και την αεροπορία. ᾽Αποὴ µας εἶναι 
ὁτι Εφόσον αεροπλάνα ὁπως το 
Βοθίπᾳ 737 καιτο ΜοΏοππε! Ώοιρ|ᾶς 
Ώ0-9, σχεδιασμένα και κατασκευα- 
σµένα πριν 20 χρόνια παραμένουν 
στην πρώτη γραμμἠ υπηρεσίας µε ε- 
πιτυχία, η προσοχή θα πρέπει να 
στρέφεται προς την ασφάλεια µέσα 
απὀ λεπτομερέστερο έλεγχο, Η θασι- 
κἡ προὐπόθεση για την επιτυχή συ- 
νέχιση της ιστορἰας της Πολιτικής Αε- 
ροπορίας εἶναι οι ασφαλείς και άνετες 
πτήσεις. ᾳ 


προς ανατολάς αρχικά (ραδιοφάρος, 
Καρύστου) και στροφής μετά δυτικά, 
αφού θα έχουν κερδίσει το αναγκαίο͵ 
ύψος. Η τελική Φυσικά τακτικἠ θα κρι- 
θεί και απὀ τη διευθέτηση της κυκλο- 
Φορίας που έρχεται απὀ τα Βόρεια. 
Εδώ ἰσως ἦταν ενδιαφἑρον να αναφὲ- 
ρουµε τη γνώµη του κ. Τρίτση που 
γράφτηκε στον Τύπο, ότι αντιπροτεἰ- 
γει το αεροδρόμιο της Τανάγρας αντί 
για τα Σπάτα. Απὸ πλευράς εναέριας 
κυκλοφορίας, αν θέθαια η πολεμική 
µας αεροπορία η οποία διαχειρίζεται 
την ευρύτερη περιοχἠ της Τανάγρας 
συμφωνούσε τα προθλήµατα θα ἦταν 
λιγότερο «καυτά» απ’ ὁτι µετα Σπάτα. 
Αλλά αν η χρήση της Τανάγρας θεω- 
ρηθεί πιθανἠ για µια περίοδο Ολυµ- 
πιακών Αγώνων, θεωρείται μάλλον α- 
πίθανη για μόνιμη πολιτικἠ χρήση, δε- 
δοµένης της σημασίας που έχει για 
την άμυνα η θάση αυτή Και κυρίως της 
αδυναμίας µας, λόγω μικρού εναέριου 
χώρου αλλά και κόστους να μεταφέ- 
ρουµε ἑτσι εὖκολα µια θἀάση απὀ ἑνα 
σημείο της Ελλάδας στο ἆλλο. Πάν- 
τως, για τους Ολυμπιακούς, η Τανά- 
γρα εἶναι πολύ συζητήσιµη λύση. 
Συμπερασματικά λοιπόν μπορούμενα 
πούμε ότι παρ’ όλο που η αναθλητι- 
κὀτητα συσσωρεύει ολοὲἑνα και περισ- 
σὀτερα προθλήµατα, τελικά µε την 
προσπάθεια δημιουργούνται (ιδέες και 
λύσεις που ὅμως η Πολιτεία οφείλει 
να μετατρέπει σε σκοπὀ, σε πρὀγραμ- 
μα και αποφἁσεις. Και εἶναι αυτό α- 
κριθὠς το σημείο που η χώρα µας χω- 
λαΐνει αλλά επιτέλους πρέπει να συ- 
νειδητοποιηθεἰ πως δεν εἶναι θέµα 
του να δούµε τα ελαττὠματά µας, όσο 
εἶναι θέµα να πιστέψουμε πως τα ε- 
λαττώματα αυτά δρουν αντεθνικἁ και 
σε χειρότερο θαθμό απ᾿ ό,τι θα µπο- 
ρούσε να µας πλήξει ο όποιος «αντί- 
παλος». Π 


ΒΗΙ 2) ΓΒΗΛ 


ΑΗ-Ί ΗµεΥ ζοΡ/α 


Το άλλο κύριο οπλικὀ σύστημα του ΑΗ- 
ΊΝΝ είναι το αυτόματο πυροβόλο Μ197 
με τριπλή κάνη των 20 Πηπι. Ο πυργίσκος. 
µπορεί να κινηθεί οριζόντια κατά 220 
μοίρες, και κάθετα απὀ {5 ως -δ 
μοίρες. Το απόθεµα πυρομαχικών εἶναι 
750 βλήματα ενώ έχει αναπτυχθεί και 
ειδικός τύπος βλήματος µε επεξεργα- 
σµένο ουράνιο και βολφράμιο, το 
οποίο αναπτύσσοντας διπλάσια ταχύ- 
τητα επιτυγχάνει τριπλάσια διεισδυτικό- 
τητα και είναι ιδανικὀ εναντίον θωρακι- 
σµένων οχημάτων. 

Το Σούπερκομπρα εἶναι εξοπλισμένο µε 
δέκτες προειδοποίησης σημάτων 


ραντάρ συνεχούς και παλμικού Κύματος 
τύπου ΑΡΗ-99 και ΑΡΗ-44, ενώ υπάρ- 
Χει πρόβλεψη για την τοποθέτηση  δια- 
Ννοµέων ΑἱΕ-39 για την εκτόξευση 
αεροφύλλων, φωτοβολίδων παραπλάνη- 
σης και ενεργών παρεµβολέων ραδίοσυ- 
χνοτήτων. Στον υπόλοιπο οπλισμό 
περιλαμβάνονται κἀλαθοι ρουκετών και 
πύραυλοι αυτοπροστασίας αέρος-αέρος, 
Σάϊντγουάϊντερ ἡ Στίνγκερ στην εναέρια 
εκτοξευόµενη ἐκδοσή τους. 

Το πρώτο σμήνος µε ΑΗ-ΊΝ έδρασε µε 
επιτυχία το 1987 στον Περσικό Κόλπο 
απὀ το ελικοπτεροφόρο ΟΚΙπαΜα, επι- 
χειρώντας σε ύψος μικρότερο απὀ 20 
µέτρα απὀ την επιφάνεια της θάλασσας. 


ΕΟΥΚ-ΒΙΑΡΕΡ ΛΗΙΞΚΕΥ 
Ὅμως η ιστορία δεν σταματά εδὠ. Ἠδη 
µια νέα έκδοση του ΑΗ-ΊΝΝ, γνωστή µε 
το παρατσούκλι «Τετράφυλλο Ουΐσκι», 
βρίσκεται σε προχωρημένα στάδια δοκι- 
µών. Κύριο χαρακτηριστικό το νέο τετρά- 
Φυλλο ελαστομερικό κύριο στροφείο 
τύπου 680 χωρίς έδρανα και αρθρώσεις. 
Εχει 7536 λιγότερα κομμάτια σε σχέση 
µε το τωρινό στροφείο και είναι κατα- 
σκευασµένο απὀ συνθετικά υλικά µε 
µεγαλύτερη αξιοπιστία και μειωμένες 
απαιτήσεις συντήρησης. Η ολική χορδή 
των πτερυγίων έχει αυξηθεί απὀ 66 σε 
100. Ίντσες, ενώ η αναπτυσσόμενη ώση 
απὀ το στροφείο έχει αυξηθεί κατά 
10.000 λίβρες. Επίσης η ολική διαθέσιµη 
ισχύς αναμένεται να αυξηθεί απὀ 
2.032 σε 2.440 ἵππους. Όλα τα παραπά- 
γω οδηγούν σε πολύ βελτιωμένη ευελιξία 
και αύξηση της μέγιστης ταχύτητας κατά 
20 κόμβους, 


το ΜΕΛΛΟΝ 

Συνήθως αυτό εἶναι το συναρπαστικότε- 
ρο κομμάτι ενός άρθρου, αλλά στην 
περίπτωση του Κόμπρα δυστυχώς θα 
παραμείνει κενό. Με λίγα λόγια, το µέλ- 
λον για το θρυλικό αυτό ελικόπτερο 
δεν προβλέπεται Ιδιαίτερα ευοίωνο. 
Βέβαια θα παραμείνει σε ενεργό υπηρε- 
σία για αρκετά ακόµα Χρόνια, ακόµα Και 
στον επόμενο αιώνα, αλλά εκτιμούμε 
ότι δεν θα εμφανιστεί κάποια νεώτερη 
έκδοση του. Θα πρέπει να σημειωθεί 
ότιη εξέλιξη ενός οπλικού συστήµατος 
απὀ ένα σηµείο Και µετά είτε δεν προ- 
σφέρει σηµαντικά πλεονεκτήματα, εἶτε 
είναι µη αποδεκτή από πλευράς κόστους, 
Κατά τους εμπειρογνώμονες το Κόμπρα 
έχει πλέον πλησιάσει επικίνδυνα στο 
σηµείο αυτό, αν και δεν έχει πει 
ακόµη την τελευταία του λέξη, παρά τις 
δυσοίωνες προβλέψεις. Ο εκσυγχρονι- 
σµός υπαρχόντων μονάδων απὀ τους 
στρατούς οι οποίοι ἠδη το χρησιµο- 
ποιούν εἶναι σίγουρα οικονομικότερος 
απὀ την αγορά κάποιου νέου ανταγωνι- 
στικότερου μοντέλου, αν και πλέον το 
κόστος καθορίζεται απὀτα µηλεκτρονι- 
κά συστήµατα του ελικοπτέρου, στα 
οποία κυρίως οφείλεται η αποτελεσµατι- 
κότητά του. 

Από τα πεδία των δοκιμών στο Δέλτα 
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ΕΚΔΟΣΕΙΣ ΤΟΥ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟΥ ΑΗ-1 


ΑΗ-Ί8 ᾿ Αρχική έκδοση για τον αμερικανικό στρατό, Κατασκευάστηκαν συνολικά 1.116 (38. 
γιά το Σώμα των Πεζοναυτών). 

ΑΗ- 19; Αρχική δικινητήρια έκδοση ({ψΙῃ ρᾶς). Κατασκευάστηκαν 271, 68 για τους 
Αμερικανούς πεζοναύτες και 202 γιά την Ιρανική Αεροπορία µε δυνατότητα βολής πυραύλων 
ΤΟΥΝΝ. Δύο ΑΗ-Ί4 μετατράπηκαν σε πρωτότυπα ΑΗ-ΊΤΤ. 

ΛΗ-Ί0: Ενδιάµεση έκδοση µε αντιαρµατικές δυνατότητες για τον αμερικανικό στρατό. Μετα- 
σκευάστηκαν 93 ΑΗ-Ί8 που αργότερα µατασκευάστηκαν σε Μοά ΑΗ-15. 

ΛΗ-ΊΒ: Όμοιο µε το ΑΗ-Ί6 µε κινητήρα μεγαλύτερης ισχύος και χωρίς τη δυνατότητα ΤΟΝ 
ΑΗ-Ί8: Αναφέρεται στη μετατροπή 337 ΑΗ-Ί6 (συμπεριλαμβανομένων και των 82 ΑΗ-ΊΟ). 
Γνωστά και σαν Ιπιριονθά ΑΗ-15. Κατασκευάστηκαν επίσης καινούργια και γιά εξαγωγή. 
ΑΗ-ΊΡ: Αναφέρεται στα πρὠτα 100 ελικόπτερα παραγωγής ΑΗ-15. Παλαιός χαρακτηρισμός: 
Ρ/οκμοίιοῃ ΑΗ-Ί5. 

ΛΗ-ΊΕ: Αναφέρεται στα επόμενα 98 καινούργια ΑΗ-15.Παλαιός χαρακτηρισμός: ρ-ουπ ΑΗ- 
18. 


ΑΗ-ΊΕ:99 ελικόπτερα µε πλήρεις δυνατότητες βολής ΤΟΥΝ κατασκευάστηκαν γιά τον αµερι- 
κανικὀ στρατό. Παλαιός χαρακτηρισμός: Μοάειπιζεά ΑΗ-15. Σε παραγωγή για εξαγωγές. 
ΑΗ-ΊΤ:Βελτιωµένα ΑΗ-Ί9. Κατασκευάστηκαν 53. 

ΑΗ-ΊΥΝ: Βελτιωμένο μοντέλο παραγωγής για τους πεζοναύτες, 


Πο ο τν ρωναδιο τα. 


ΑΗ -Ίν 


ΑΗ-1Τ 


ΑΗ-1Ε 


ΑΗ- ΤΝ 
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Άν σας ενδιαφέρειο 
Δεύτερος Παγκόσμιος 
Πόλεμος και τα 

αεροσκάφητου... 


"τότε σας ενδιαφἑρει 
ὦτα και το νξο θΙθλίο: 


ΜΗΗΠΝΟΗ ΙΗΤΗΗΙ 
ΠΝΙΚΗΜΙΠΥ ΠΛΗ 


Το βιβλίο παρουσιάζει σε 210 σελίδες 
την εξέλιξη καιτην επιχειρησιακή ὅρά- 
ση των 130 σημαντικότερων μαχητικών. 
αεροσκαφών που έλαβαν µέρος στο 
Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο. Περι- 
λαμβάνονται καταδιωκτικἀ, βοµβαρδι- 
στικἀ, αναγνωριστικἀ, υδροπλάνα, µε- 
ταγωγικἀ και αεροσκάφη ναυτικού. Με 
ἀφθονο φωτογραφικὀ υλικό, πλήρεις 
πίνακες τεχνικὠν χαρακτηριστικών, 
πρωτότυπα σχέδια τριών και πολλα- 
πλών ὀψεων αποτελεἰ µια µικρή εὐ- 
χρηστη εγκυκλοπαίδεια για τον µελε- 
τητἡ αλλά και τον μοντελιστή. 

ο ου ο πώ 


ΖΗΤΗΣΤΕ ΤΟ ΣΗΜΕΡΑ 
ΑΠΟ ΤΑ ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ 
ΚΑΙ ΤΑ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ 
ΚΑΤΑΣΤΗΜΑΤΑ 
ο ------- 
ΜΙΑ ΑΚΟΜΑ ΕΚΔΟΣΗ ΤΩΝ 
«ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ ΑΕ» 
ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ» 


Αν µένετε µακριά, µπορείτε να προμηθευτείτε κατευθεῖαν απὀ ται 
Ὑραφεία µας στέλνοντας ταχυδρομική επιταγὴ 700 ὅρχ. στην κ. 
Πελλη Λᾶλα, Γοργιου ϐ Δ΄ Αναπαύσεως, Αθήνα 116 46, τηλ 


ΤΑΧΥΔΡ. ΚΩΔΙΚΑΣ. 

ΤΗΛΕΦ. 

Σημείωση: Εὰν δεν θελετε να κοψετε τη σελίδα του περιοδικού, 
μπορείτε να χρησιμοποιήσετε µια φωτοτωπία του κουπονιού ή ἕνα 
Οπλό κοµµότιχαρτι Μην ξεχάσετε να γράψετε πἰσω απὀ την επτα- 
γή τον ακριβή Ίτλο του βιβλίου, 


Ο κίνδυνος που διατρέχουν οἱ πιλότοι, 
αεροσυνοδοί αλλά και οι τακτικοί επιθάτες 
αεροπορικών γραμμών από την ἐκθεσή 
τους στην ηλιακή ακτινοβολία εἶναι 18 
φορές μεγαλύτερος απὀ ότι πιστευόταν 
μέχρι τώρα. Αυτό ανακοινώθηκε τον περα- 
σµένο µήνα στις ΗΠΑ όπου έγινε γνωστό 
ότι παλαιότερη µελέτη πάνω στο πρόβλημα 
περιείχε ένα απλό στατιστικό λάθος που 
παραποιούσε το τελικό αποτέλεσµα. Η 
έκθεση στην ηλιακή ακτινοβολία ιδιαίτερα 
σε περιόδους αυξημένης ηλιακής ὅραστη- 
ριότητας στα υψηλά στρώματα της ατμό- 
σφαιρας, ἰδιαίτερα πάνω απὀ τους πόλους 
πιστεύεται ὁτι προκαλεί καρκινογένεση και 
βλάβες στα έμβρυα. 


Ανάμεσα στα προγράµµατα που είναι υπο- 
ψήφια να περικοπούν από τον αμερικανικό 
αμυντικό προὐπολογισμό του 1991 περι- 
λαμβάνονται τα αεροσκάφη ν-22, Ε-Ι4Ὀ. 
και Ε-ΊδΕ, το τεθωρακισμένο οχηµα περι- 
συλλογής Μ-88Α2, το ἆρμα µάχης ΜΊ, τα 
βλήματα Φοίνιξ, Μάβερικ, Ση Λανς, ΝΙΟ5, 
ΑΞΒΑΑΜ και Σάπαραλ, διάφορα προγράµ- 
µατα εκσυγχρονισμού, έρευνας κ.α. Ο προ- 
ὑπολογισμός υπόκειται στην ἐγκριση του 
Κογκρέσσου όπου αναμένεται ότι θα υπάρ- 
ξουν αρκετές αλλαγές δεδομένου ότι περι- 
Κοπές προγραμμάτων σημαίνουν απώλεια 
θέσεων εργασίας, θέµα στο οποίο τα µέλη 
του Κογκρέσσου είναι εξαιρετικά ευαίσθητα. 


Η φετινή διεθνής έκθεση τεχνολογίας για 
την αεροπορία και το διάστηµα στο Ανόθε- 
ρο θα διεξαχθεί από τις 15-20 Μαΐου. ή 
έκθεση που διοργανώνεται κάθε δύο χρό- 
για, Καλύπτει όλο το φάσμα της 4ερΟΠΟ- 
ρίας, πολιτικής και στρατιωτικής και των 
διαστημικών δραστηριοτήτων, Λαμβάνουν 
µέρος περισσότεροι απὀ 400 εκθέτες απὀ 
20 χώρες. Περισσότερες πληροφορίες απὀ 
το Ελληνογερµανικό Εμπορικό και Βιοµη- 
χανικό Επιμελητήριο τηλ. 64.44.502. 

Η ΒΑ9 πρὀκειται να κατασκευάσει 10 νέα 
Ση Χάριερ ΕΒΡ.2 για το βρετανικό ναυτικό, 
Στο μεταξύ παραδόθηκε το Β00στό αερο- 
σκάφος Τορνέϊντο που αποτελεί και το 
ΊβΏστό Ε.3 γιά τη βρετανική αεροπορία. 


Το πολεμικὀ ναυτικό της Ταἰλάνδης αγόρα- 
σε έξι κινεζικής κατασκευής φρεγάτες κλά- 
σης "Ζιάνγκχού" στην προσπάθεια ενίσχυ- 
σης της δύναμής του µε τα περιορισμένα 
κονδύλια που διαθέτει. Οι φρεγάτες που 
αγοράστηκαν σε "φιλικές τιµές” εἶναι βασι- 
σµένες στη σοβιετική κλάση φρεγατών 
"Ῥίγκα" που µε τη σειρά της έχει βασιστεί 
σε γερμανική σχεδίαση του Β᾽ Π.Π. Τα 
σκάφη αν και απηρχαιωµένα σε σύγκριση µε 
τις σύγχρονες σχεδιάσεις, αποτελούν 
Καλές πλατφόρμες που η Ταιλάνδη θα εξο- 
πλίσει µε οπλικά συστήµατα δυτικής προέ- 
λευσης όπως πυροβόλα 76πιπι ΟΤΟ Μεία:8, 
αντιπυραυλικά συστήµατα Φάλανξ, πυραύ- 
λους Χαρπούν κ.α. 


Η αεροπορική εταιρία 5Α5 εξαγόρασε το’ 
8036 των µετοχών της χιλιανής αεροπορι- 
κής εταιρίας | αποβθ μπαίνοντας δυναμικά 
στην αγορά της Ν. Αμερικής. 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 


ΑΗ-Ί6 ΛΗ-ΊΕ ΛΗ-ΊΝ 
ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 1 2 
ΤΥΠΟ Τ69-19 ΤΤΟΟ-ΘΕ-401 
ΙΣΧΥΣ (Πρ): 1100 3980 
ΔΙΑΜ. ΣΤΡΟΦΕΙΟΥ (πι 1941 1469 
ΟΛΙΚΟ ΜΗΚΟΣ (πι 16:14 11168. 
ΟΛΙΚΟΥΨΟΣ (πι): 412 492 
ΜΕΓ,. ΤΑΧΥΤΗΤΑ (Κπι/π): 27 278 
ΜΕΓ. ΒΑΡΟΣ (Κο): ση ση 
9450 4210 
(Κπι): 380 35 
700 68 


του ποταμού Μεκόνγκ, απὀ τα κεντρικά 
υψίπεδα του Βιετνάμ στις ερήµους της 
Μέσης Ανατολής, απὀ τη Γρανάδα 
στον Περσικό κόλπο, το Κόμπρα απέδει- 
ξε ότι εἶναι ἑνας πολύ αξιόπιστος Και 
αποτελεσματικός σύντροφος του πεζικά- 
ριου. Ο πύραυλος ΤΟΝ ήταν ο σηµα- 
Ντικότερος παράγοντας που επηρέασε 
την εξελικτική πορεία του συστήµατος 
και παρά τις µεγάλες εξωτερικές οµοιό- 
τητες, το σημερινό Κόμπρα εἶναι κατά 
πολύ διαφορετικό απὀ το ελαφρά οπλι- 
σμένο ελικόπτερο που ίσως κατά τύχη 


έκανε τη δειλή εμφάνισή του 25 χρόνια 
πριν. Μόνο «Ψψεγάδι» στην όλη εξέλιξή, 
του η µερική απώλεια των λιτών, αερο- 
δυναμικών, κατά πολλούς όμορφων, 
γραμμών του αρχικού μοντέλου. 
Πάντως, ήδη το Κόμπρα έχει ξεπεραστεί 
απὀ το Απάτσι και το προτεινόμενο 
ΙΩΗΧ βρίσκεται µια ακόµα γενιά μπροστά, 
ενώ τα νέα αεροσκάφη κινητού στροφεί- 
ου απειλούν την ίδια την ύπαρξη των 
ελικοπτέρων. Ακόμα και µια θανατηφόρα 
κόµπρα κάποτε αποσύρεται απὀ το προ- 
σκήνιο. 


ΣΥΓΧΡΟΝΕΣ ΤΟΡΠΙΛΕΣ 


συνεχεια απο τη σελ. 59 


«Να έχει µεγάλο βεληνεκές γιά να µπορεί 
να επιτίθεται πολλές 

φορες. 

-Η ακουστικἡ κεφαλή της να µπορεί να 
εντοπίζει το στόχο, χωρίς. 

να επηρεάζεται απὀ σφάλματα κατά τη 
βολή της που προέρχονται από 
ελικόπτερο, αεροσκάφος ἡ πλοίο επιφα- 
γείας. 

-Να µπορεί να ξεχωρίζει το πραγματικό, 
απὀ το ψεύτικο ίχνος. 

-Να µπορεί να κάνει διαδρομές και σε 
ρηχά νερά. 

«Να µπορεί να επιτίθεται µέχρι το μέγιστο 
βάθος κατάδυσής της. 

«Να έχει γόµωση τέτοια, που να κατα- 
στρέφει το υποβρύχιο. 

-Να µπορεί να βληθεί από ελικόπτερο ή 
αεροσκάφος ναυτικής. 

συνεργασίας. 
Το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό, διαθέτει 
σήµερα τορπίλες ΜΚ-44 και 46 στα πλοία 
Και τα ελικόπτερα. 


ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 


Ὅλη η εµπειρἰα απὀ τα προηγούμενα 
χρόνια, έδειξε ότι η τορπίλη θα παραµεί- 
γει σαν κύριος οπλισμός των υποβρυχίων. 
κι ότι µε τη δυνατότητα που έχει να κινεί- 
ται στις τρεις διαστάσεις, εἶναι το πιό 
αποτελεσματικὀ όπλο στον Ανθυποβρυ- 
χιακό πόλεμο. Οι πρόοδοι τόσο στα ηλε- 
κτρονικἀ, όσο και στη θερµικἠ πρόωση 
κάνουν δυνατή σήµερα την αὐξηση των. 
ταχυτήτων των τορπιλών αλλά και του 
βεληνεκούς τους. 

Αυτήν την εποχή, εξελίσσονται τα συστή- 
µατα μπαταριών µε παραγωγἠ μεγάλης 
ενέργειας. Νέα καύσιμα δοκιμάζονται γιά 
τους θερμικούς κινητήρες, που εξαφανί- 
ζουν σχεδὀν τελείως τα ἴχνη. Η θερµική 
πρόωση είναι λιγότερο αποτελεσματική 
απὀ την ηλεκτρική στα μεγάλα βάθη, 
γιατί τα καυσαέρια πρέπει να αντιµετωπί- 
σουν τη µεγάλη πίεση του νερού την 
ώρα που βγαίνουν απὀ την τορπίλη. Γι' 
αυτό και σχεδιάζονται τέτοια συστήµατα, 
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ΤΟΡΠΙΛΗ 5-4 - 


Ί, Αγωγός επικοινωνίας 8, Κεντρική µονάδα επεξεργασίας στοιχείων 
2. Καλώδιο ελέγχων 10. Μετατροπέας 400 περιόδων 

] 8, Προπέλες 11. Διανομέας | 
4. Υποδοχή καλωδίων 12. Συσσωρευτής | 
5. Ενισχυτής πηδαλίων 18, Γόμωση 
6. Κινητήρας 14. Πυροδοτικό | 
7. Πηνίο 18.Ηλεκτρονικά ακουστικής κεφαλής. 
8. Κεντρική µονάδα γυροσκοπίου | 


Άιιρκανκή τορπίλη ΜΚ«48 φορτώνεται στο σκά. 
Φος αλιείας µετά απὀ θολή γυµνασίων. 


µε κλειστό κύκλωμα. που να κανουν την 
τορπίλη ανεξάρτητη απὀ το βάθος. Οι 
οπτικές ίνες θα βρουν και σ᾿ αυτόν τον 
τοµέα εφαρμογές, ενώ οι µικροεπεξερ- 
γαστές θα κάνουν το όπλο ακόµα πιό 
έξυπνο”. 


Η χιλιανή εταιρία ΟαΓάοεΠ εξελίσσει ἑνα 
επιθετικό ελικόπτερο µε τα στοιχεία 
ΟβΓάοεη 208ἱ -ΙΙΙ Βἰοπίίο που εἶναι και το 
πρώτο ελικόπτερο που αναπτύσσεται στη 
Νότια Αμερική. Το σκάφος που πρόσφατα 
έκανε την πρώτη του πτήση βασίζεται 
πάνω στο γνωστό μοντέλο 206ἱ. της Μπελ. 


Ἓνα 5Η-7Ί Μλάκμπερντ λίγο πριν αποσυρ- 
θεί απ᾿ την υπηρεσία στην αμερικανική 
αεροπορία δημιούργησε νέο ρεκόρ διασχί- 
ζοντας τις ΗΠΑ σε 1 ώρα 4 λεπτά και 5 
δευτερόλεπτα όταν πέταξε στις 6 Μαρτίου 
απὀ το Λος "Αντζελες στην Ουάσιγκτον 
καθ οδόν για το Μουσείο Σµιθσόνιαν όπου 
πρὀκειται να εκτεθεί μόνιμα. Το προηγού- 
µενο ρεκόρ κατείχε απὀ το 1988 ένα επι- 
χειρηµατικό Λήαρτζετ µε 4 ώρες και 12 
λεπτά. 


Η Ἰνδία ανακοίνωσε την επιτυχημένη δοκι- 
µή του νέου αντιαρματικού πυραύλου τρί- 
της γενεάς γνωστού σαν Ν8ᾳ. Το νέο βλήμα 
χρησιμοποιεί µία µορφή μικτού αυλοωθητή- 
ρα-πυραυλοκινητήρα που σύμφωνα µε τον. 
Ινδό εκπρόσωπο αποδίδει διπλάσια ώση 
από ὅτι ένας κινητήρας υγρού ἡ στερεού. 
προωθητικού αναλόγου βάρους και µεγέ- 
θους, Μελλοντικά προβλέπεται η τοποθέ- 
τηση αυλοωθητήρα µε κἀυσιµο υγρό υδρο- 
Ὑόνο, Το βλήμα διαθέτει σύστηµα κατεύ- 
θυνσης µε Συστοιχία Εστίασης Υπέρυθρης 
Ακτινοβολίας (ΙΒΕΡΑ ΠΤΗΣΗ Νο 67) µε 
μήτρα ανιχνευτού 10.000 στοιχείων που 
του επιτρέπει την αυτόνομη κατεὐθυνσή 
του στο στὀχο. Το βλήμα που εἶναι κατα- 
σκευασμένο κατά 7036 απὀ συνθετικά υλικά. 
αναμένεται να µπεί σε υπηρεσία το 1993. 


Το πολεμικό ναυτικό της Χιλής θα εξοπλί- 
σει όλες τις µεγάλες µονάδες επιφανείας 
που διαθέτει µε το Ισραηλινής κατασκευής 
αντιαεροπορικό σύστημα Βα4ΓαΚ Ί. Τα 
σκάφη που πρόκειται να εκσυγχρονιστούν. 
εἶναι κυρίως παλαιές φρεγάτες βρετανικής 
κατασκευής που θα αποκτήσουν τώρα ὀχι 
µόνο αντιαεροπορική προστασία αλλά και 
αντιπυραυλική άμυνα, Το Μπαράκ 1 χρησι- 
µοποιεί κάθετους εκτοξευτές ανάλογους 
του αμερικανικού συστήµατος ΜΚ 41 Ννι5 
και εἶναι η πρώτη εξαγωγική επιτυχία του 
Ισραηλινού συστήµατος. 


Το βρετανικό υπουργείο 'Αμυνας έχει υἱο- 
θετήσει ερευνητικό πρόγραµµα γιά την ανά- 
πτυξη συσκευών ακτίνων λέιζερ για χρήση. 
σε ἁρµατα µάχης που δεν θα προσπαθούν. 
να διατρήσουν το θώρακα των εχθρικών 
οχημάτων, κάτι που αναμένεται να είναι 
εξαιρετικά δύσκολο αλλά να αδρανοποιή- 
σουν το πλήρωμα και τον ηλεκτρονικό εξο- 
πλισμό των εχθρικών οχημάτων. 


Τελείωσαν µε επιτυχία οἱ επιχειρησιακές 
δοκιµές του πυραύλου αέρος-αέρος ΧΑΑΜ- 
3 που εξελίσσεται απὀ τη Μιτσουμπίσι για 
λογαριασμό της Ιαπωνικής Αεροπορικής 
Δύναμης Αυτοάμυνας όπου θα αντικατα- 
στήσει τους ΑΙΜ-ΘΙ.. Η πρώτη παράδοση 
προβλέπεται να πραγµατοποιηθεί µέσᾳ στο 
1992. 
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ΠΙΕΙ ΜΕΙΤΙΗ 


ΕΤ ΕΙΘΗΤΕΒ ΡΕΒΕΟΜΑΝΕΕ 


ΕΤ ΕΙΣΗΤΕΗ. 
ΡΕΗΕΟΗΜΗΝΕΟΕ 


ΚΟΒΕΑΤΟ ΒΙΕΤΝΑΜ 


Του ΜΙΚο 8ρΙοΚ. 

Εκδόσεις: Ι8η ΑΙΙΔΠ, σοοπιδεἰοπάς 
Ἠουςθ, ΑάάΙθ919Λο, Νογβ/ΙάΦο 
ΚΤ15 1ΗΥ ὑΚ, σελ. 160, διαστάσεις 
24Χ17 εκάτ, τιµή 12:95 λίρες, γλὠσ- 
σα: αγγλικά. 


Αν και αυτό το βιβλίο φαίνεται 
εκ πρώτης όψεως ακριβό γιά 
το μέγεθός του, το περιεχό- 
µενό του αποζηµιώνει πλή- 
ρως τον αναγνώστη. Χωρι- 
σµένο σε τρία κύρια µέρη - 
Απειλές και αντιμετώπιση, το 
υλικό, η υλοποίηση- περιγρά- 
φει την εξέλιξη των βοµβαρ- 
διστικών/επιθετικών αλλά και 
καταδιωκτικών που καλούνται 
να τα αντιμετωπίσουν. Ο τρό- 
πος που αναλύεται κάθε τοµέ- 
ας των επιδόσεων ενός µαχη- 
τικού και η εξήγηση της σηµα- 
σίας που έχει αυτός ο τομέας. 
στη µάχη γίνεται µε τρὀπο 
απλό, κατανοητό και ευχάρι- 
στο. Αναλύεται ακόµη η αρχή 
λειτουργίας των διαφόρων 
υποσυστηµάτων ενός µαχητι- 
κοὺ αεροσκάφους, η τεχνο- 
λογία που διέπει τη σχεδίαση 
και κατασκευή ενός μαχητικού 
και συγκρίνονται μεταξύ τους 
διάφορα αεροσκάφη της 
περιόδου απὀ την Κορέα έως 
το Βιετνάμ. Στο τελευταίο 
κεφάλαιο αναλύονται τα 
διδάγµατα από τους διαφό- 
ρους πολέμους των τελευταί- 
ων 25 χρόνων και εξάγονται 
πολύτιμα συμπεράσματα 
Είναι ένα μοναδικό βιβλίο που 
δίνει στον αναγνώστη πολλά 
από τα μυστικά" πίσω απὀ τη 
σχεδίαση και την απόδοση. 
ενός μαχητικού, Υπάρχουν 
αρκετὲς φωτογραφίες και 
επεξηγηµατικἀ σχήµατα που 
συνοδεύουν το καλογραμµένο 
κείµενο. 


ΝΟΒΤΗ ΑΜΕΒΙΕΑΝ ΒΟΕΚΜΕΙΙ. 
Α39/Α-5 ΥΙΟΙΙ ΑΝΤΕ 


Των ΜΙΕΠΒΘΙ ΘΓονθ και Φ9γ 
ΜΙΙΕΓ 

Εκδόσεις: ΑθΓο!αχ. Ιπο. Ρ.0.Βοχ 
2000006, ΑηΠΙηφίοη, Τεχας 76006 
υ9Α, ή Μίάϊππά ϱζουπίίθς 
Ριδ!/εβ!οης, 24 ΤΗ8 Ηο[ονν, Ε.Τ! 
ΒΛΙΙΙοη |.οἱοφσίου͵ |.Ε(7ΝΑ, υΚ 
σελ. 60, γλὠσσα: αγγλικά. 

Το βιβλίο ανήκει στη γνωστή 


1ου1Ἡ Απιοτῄοᾶιι Βοοκννοῖ! 
Α3υ!/Α-5 ν]σήαπίο 


Ἠν ωρα ὀνογα μπα ναν Μανον 


σειρά Αεγοίακ ΜιπΙᾳταρῃ µε 
τη γνωστή ποιότητα, παρα- 
δείγµατα της οποίας έχουµε 
φιλοξενήσει αρκετές φορές 
από τη στήλη. Το στυλ της 
παρουσίασης εἶναι γνωστό, 
αλλά πάντοτε µας ενθουσιά- 
ζει; πλήρη ιστορικά και τεχνικά 
στοιχεία, άφθονες ασπρὀμαυ- 
ρες φωτογραφίες και μερικές. 
καλής ποιότητος έγχρωμες 
απόψεις εἶναι μόνον η αρχή. 
Ὑπάρχουν πολλά κοντινά 
πλάνα των υποσυστηµάτων 
του αεροσκάφους, επεξηγη- 
µατικά σκίτσα (πολλά τριών. 
όψεων) µε λεπτομέρειες που 
τις περισσότερες φορές προ- 
έρχονται απὀ τα επίσηµα 
τεχνικά εγχειρίδια και ατέλει- 
ωτες λεπτομέρειες απὀ την 
εξέλιξη, την παραγωγή και 
την επιχειρησιακή ζωή του 
αεροσκάφους που αναμφίβο- 
λα θα ενθουσιάσουν ὀχι µόνο. 
κάθε μελετητή της αεροπο- 
ρίας αλλά και τον πιό απαιτη- 
τικό µοντελιστή. Το αεροσκά- 
φος αυτού του τόµου εἶναι 
ένα απὀ τα λιγότερο γνωστά 
μαχητικά όχι όµως απὀ τα 
λιγότερο ενδιαφέροντα. Πρό- 
κειται γιά το Α-5 ΝΙᾳΙΙαπίθ, 
ένα αεροσκάφος που σχεδιά- 
στηκε σαν στρατηγικό βοµ- 
βαρδιστικό που θα επιχειρού- 
σε απὀ τα αμερικανικά αερο- 
πλανοφόρα την εποχἠ που το 
αμερικανικό ναυτικό διεκδι- 
κούσε µεγαλύτερη μερίδα απὀ 
την αμερικανική στρατηγική 


πυρηνική τριάδα. Όταν η 
στρατηγική αεροπορία έγινε 
μονοπώλιο της 5ΑΕ, το 
αεροσκάφος ἄλλαξε ρόλο 
αναλαμβάνοντας συμβατικές. 
προσβολές στόχων εδάφους 
γιά να τελειώσει την καριέρα 
του στις αρχές της δεκαετίας 
του '80 σαν αναγνωριστικό 
μεγάλης ακτίνας δράσης 
Συνιστάται ανεπιφύλακτα. 


ΘΒυΜΜΑΝ ΕΑ-6Α ΙΝΤΗυΡΕΡ 
ΕΑ-ΒΡΒΟΜΙΕΗ 


Του ΏθηπΙ6 Β. νθηκίη9 
Εκδόσεις: ΑθΓοίακ., Ιπς, σελ. 60, 
γλὠσσα; αγγλικά. 


Οὐτε η σειρά, οὖτε το αερο- 
σκάφος αυτού του τόµου 
χρειάζονται ιδιαίτερη παρου- 
σίαση. Οι 60 σελίδες αυτού 


του τόµου περιέχουν ὁ,τι θα 
θέλατε να μάθετε για το ΕΑ- 
ΒΑ/Β αλλά και γενικά για τον 
εξοπλισμό των αεροσκαφών 
πλεκτρονικού πολέμου του 
αμερικανικού ναυτικού και δεν 
μπορούσατε να βρείτε πουθε- 
νά αλλού. Δεν υπάρχει µόνον. 
πλήρης ιστορική και τεχνική, 
περιγραφή αλλά και σπάνιες 
φωτογραφίες απὀ το κόκπιτ 
και του εσωτερικού του 
χώρου ηλεκτρονικών και των 
υποσυστηµάτων του αεροσκά- 
φους, Ιδιαίτερα εντυπωσιακή 
εἶναι η λεπτομερής καταγρα- 
φῄή των διαφόρων µετατρο- 
πὠν που έχουν υποστεί τα 
αεροσκάφη κατά τη διάρκεια 
της καριέρας τους µε αποτέ- 
λεσμα η φράση "κάθε ΕΑ-6 
είναι διαφορετικό απὀ το 
ἀλλο” να µην απέχει πολύ 
απὀ την πραγματικότητα 
Ασφαλώς οἱ µμοντελιστές θα 
ενθουσιαστούν. Δεν θα το 
αφήσετε απὀ τα χέρια σας 
πριν φτάσετε στην τελευταία 
σελίδα. 


ΜΟΡΕΒΝ ΝΑΥΑΙ ΜΑΒΕΑΒΕ, 
Απ Ιηυςίγαίεά Θυιόε 


Του ΜΑΧ Η/ΑΙπΠεΓ. 

Εκδόσεις: Φαἱαπιαπάςι Όοοκα {.14, 
52 Βοάίογά Βον!, [.οπάοῃ ΜΟΊΒ 
418 ὑΚ σελ. 120, διαστάσεις 
12Χ22 εκάτ. γλὠσσα: αγγλικά. 


Το βιβλίο αυτό ανήκει στη 
γνωστή σειρά του εκδοτικού 
οἰκου Φαἱαπιαπάει που αριθμεί 
τώρα περισσότερους απὀ 25 
τόμους. Παρόλο το μικρό σχε- 
τικά μέγεθός του εἶναι αρκετά 
πλούσιο σε πληροφορίες και 
φωτογραφικό υλικό, Περιλαμ- 
βάνει µετά απὀ µία σύντομη 
ιστορική αναδρομή σε µεγά- 
λες ναυμαχίες, ένα συνοπτι- 
κό αλλά αρκετά πλήρη οδηγό. 
για τις κυριότερες κατηγορίες. 
πολεμικών σκαφών, για τα 
ναυτικά οπλικά συστήµατα και 
τις τεχνικές ναυτικού πολέ- 
µου. Ανάµεσα σ᾿ αυτές περι- 
λαμβάνονται αναφορές στον. 
επιφανειακό πόλεμο, τον 
αντιαεροπορικό και ανθυπο- 
Βρυχιακό αγώνα, τις απαιτή- 
σεις του συγχρόνου περιβάλ- 
λοντος Ελέγχου, Διοίκησης, 
Επικοινωνιών κ.α. 

Στο δεύτερο µέρος του βιβλί- 
ου υπάρχει σύντομη ανάλυση 
αρκετών κλάσεων συγχρόνων. 
πολεμικών σκαφών, Το βιβλίο 
εἶναι καλογραμμένο και θα το 
βρείτε χρήσιμο, Ιδιαίτερα εάν 
δεν έχετε την ανάλογη ἐκδο- 
ση µεγάλου σχήματος που 
κυκλοφορεί. 
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ΠτΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ κ. 


ΟΙΣΚΑΠΑΝΕΙΣ ΤΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΑΙΩΡΟΠΤΕΡΙΣΜΟΥ 
ΚΩΣΤΑΣ ΚΑΤΣΟΓΙΑΝΝΟΣ 


Τι) αυτούς που ἐφυγαν. 


Εἰχα τάξει πολλὲς φορές στον εαυτό µου να επισκεφθώ 
τὴ χήρα του μακαρίτη, Κώστα Κατσ Ἠιαννου και τα 
παιδιά του. µε την πρώτη ευκαιοία που θα µου δινό- 
ταν. ο Κώστας Κατσόγιαννος δεζει πια ανἀμεσά µας. 

Ἔφυγε απαλά ακουμπισμένος στα φτερά του Πήγα- 
σού του που πάντα ονειρευόταν και ποὺ λάτρεφε την 
πτήση ὁσο και ἑνας αρχαίος φασγανοποιός τὰ φάσγα- 
νάτου. 

Για κάτι μικροδουλειές πήγα μέχοι τα Τοῖκαλα και σε 
ανύποπτο χρόνο δρέθηκα στο σπῖτι του στο Μαυρο- 
μάτιτης Καρδίτσας. 

Εσφιξα το χὲρι των δικών του που τόσο νέος τους ᾱ- 
Φησε. αγούτες, ἄνθρωποι τοι) μόχθου και της διοπᾶ- 
λης. Η Αφροδίτη όλο παράπονο για τη σκληρή πραγ- 
ματικότητα μετάτο θάνατο του Κώστα. Και η Κατερὶ- 
να... ἕνα όμορφο χαμογελαστὸ ψηλό λ υγερόµορµο δε- 
παοχτάχοονο πορῖτσι, που μου διάδασε ακόμα μερικά 
ποιήματα που ἔγραψε για τον αδικοχαμένο πατέρα 
τῆς, Με θερμοπαρακάλεσε πολλές Φορές να τη φέρω 
στην Ἀθήνα για να τη μάθω να πετάει!!! 

Τις λίγες ελεύθερες ώρες του -- λέει η γυναΐκατου-- ο 

Κώστας, μου αθόταν σε εῖνο το θράχο --μου δεῖχ. 
δακρυσµένη --ἔξω απὀ το χωριό και τήραγε µετις ὁ- 
ρες όλα τα πετούμενα του Θεοῦ. τόσο ερωτευμένος µε 
την πτήση ο άνθρωπος. Να κοίτα εδώ πόσα χάρτινα 
μοντέλα ἐφτιαξε (μου δείχνει ι µια στοΐδα, απὀ χαρτονὲ- 
νια αεροπλανάκια). αλ τι ώρα καχιά ἦταν εκεί- 
νηι, τουλάχιστον να ζοῦ σε αν όμα. «Ἔδαζε τα µοντε- 
λάκια του στο νερό πύριεΣ Σταύρο. γιανα δει πόση ἀνω- 
ση ἔθγαζαν», συμπληρώνει µε θαυμασμό η Κατερίνα. 

Καημένε Κώστα, θυμάμαι πόσο αὐνός, αρχέγον 
αι πρωτόλειος µου ἤλθες στην Αθήνα ὁ όταν σε χάλεσα 
να θγοὺμε ὅλοι μαζί στην τηλεόραση! Μου μιλούσες 
τόσο πάθος γιατον αἑραλες και γεννήθηχες φτεοωτός 

«Ξέρεις µας επισκέφθηκαν κάτι Γεομανοϊτιςπο 
- συμπληρώνει η Αφοοδίτη -- Καὶ ρωτοῦσαν για τον. 
Κώστα. Ἔμαθαν ὅτι ἦταν ο πρώτο: Ἓλληνας που πὲ- 
ταξεχαι μάλιστα µε δικάτοιυ φτερά! Οι Ἐένοι μας τῖμη- 
σαν... αλλά οι δικοί µας ακόμα». « ταν αγνός τίμιο: 
απλὸς ἄνθρωπος και καλὸς οικογενειάρχης -- συµπλή- 
ονει η Κατερίνα -- τον παμάρωνα ὅταν μιλοῦσε πε 


μορφωμένους ανθρώπους, ακόµα Χαι µε Φυσικοὺς και 
σκέψου ότιτους ἔδινενα καταλάδουν τι σκεφτόταν να 
φτιάξει». 

«Σαν χτες λοιπόν θυμάμαι τη φιγούρα του. Ψηλός α- 
ὃς «ἴσιος» ἄνθρωπος. Χάρηκε που συχνά τον ᾱ- 
ερα στα διάφορα. άρθρα που ἔγοαφα παι µου παρα- 
πονέθηκε ὅτι δεν ενδιαφέρθηµε κανεῖς να τον δοηθή- 
σει για να αγοράσει ἕνα αλεξίπτωτο (εφεδρικό). ᾽Αλ- 
λωστε και Ὕω ο ἴδιος άκουσα ἐκπλι Ῥμτος τους «Φτα- 
σµένους» αιωροπτεριστὲς να τον ειρωνεύονται σατι- 
οἶζοντα: τη Ἱιδόνα του» ἡ, ακόμα το καλό του 
«τζετ». Ο πολιτισμός και ἠτεχνολογία ἔχουν καιτα αρ- 
νητικἁ τους ὄλέπετε. Γεμιζουν τον άνθρωπο µε εγωϊ- 
σμὀ, µε ἐπαρση. τον κάνουν αλαζόνα, Ἔτσι δυσκο- 
Ἰευόμαστε να Ξεχωρίσουμε ἑνα ακατέργαστο διαμάντι 
μέσα στο δούρκο. Ο Κώστας Κατσόγιαννος δεν υπάρ- 
επια κοντά μας. Τίποτα το συνταραμτικὀ θα μου 
πεῖτε σήμερα που όλα, δοχιμάζον ται και αμφισθητούν- 
ται, ακόµα χαι οι ηθικὲς αξίες. Ἔτσι απλώς τα ανέφε- 
ρα µια μικρή μνήμη αν θέλετε... ἑνα κεράχι.. μια ανα- 
γνώριση στις οἶζες ὅσο φτωχικὲς και απλὲς πι αν υπἠρ- 
Ἑαν. Ἑτσιγιανα θυμόμαστε ποιοί εἶμαστε... 
Πριν καιρό διάδασα ὅτι θα γίνει λέει πτητική συνάντη- 
ση σε μνήμη του Κώστα Κατοόγιαννου. Πολὺ λυπήθη- 
καγιατην υποκρισία! Στη χώρα µας ὅλα αναγνωρίζον- 
ται μετὰ θάνατον. 
Ἐπειδή δοίσκω πιο ουσιαστικό τον τρόπο που θα ποὲ- 
πει να τιμηθεῖ η οικογένεια του Κατσόγιαννου (που 
ἁλλωστετο ᾿χουν ανάγκη) προτεΐνω πιο ρεαλιστικά να 
αταθέσει ο καθένας μας ὅττι μπορεί στον ἤδη ανοιγ- 
μένο λογαριασμό της γυναΐκας του Κώστα στην, Αθή ο 
να. Ολογαριασμὀς εἶναι: ΑΦΡΟΔΙΤΗ ΚΑΙΣΟΓΙΑΝ: 
ΝΟΥ 117/Τ6427921ΕΘΝΙΚΗΤΡΑΠΕΖΑ ΑΓΙΟΥ ΑΡ- 
ΤΕΜΙΟΥ. 
Οἱ ἄνθρωποι ποξπει να πρατοῦν τις παραδόσεις γιατὶ 
πινδυνεύουν απὀ αλλοτρίωση. Ο Κώστας Κατσύόγιαν- 
γος εἶναι πια ἑνας θρύλος για την οικογένεια των Αε- 
ραθλητών και δεν πρέπει ποτέ να σθήσει απὀ τη μνήμη 
μα 


Σταύρος Αθράµογλου. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ οὐ 
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ια εξαιρετική σειρά 
της ταχυδροµικἠς υ- 
πηρεσίας της Μάλ- 
τας, εκδόσεως του 
1984, εἶναι το θέµα της 
στήλης για τον Απρίλιο 
Η σειρά έχει ὡς αντικείµε- 
γό της αεροπλάνα της πο- 
λιτικής αδροπορἰας που 
εἶτε πέταξαν ἡ και πετούν 
µε τα χρώματα της µαλτέζι- 
κης εθνικής αεροπορικής 
εταιρίας, της ΑίΓ Μαϊἰα, εἶτε 
εἶναι αεροσκάφη που πέτα- 
ξαν παλαιότερα συνδέον- 
τας το νησἰ µε τον «έξω κὀ- 
σµο» ανήκοντας στους 
στόλους ευρωπαϊκών κυ- 
ρίως εταιριών. 
Δύο εἶναι τα χαρακτηριστι- 
κά γνωρίσματα της σειράς: 
Πρώτον, ο μεγάλος αριθ- 
μὸς γραμματοσήμων/α- 
ξιών, Δεύτερο, η οπτική ευ- 
χαρίστηση του παρατηρη- 
τὴ, ο οποίος δεν κουράζε- 
ται µε άσχημους συνδυα- 
σμοὺς χρωμάτων ἡ υπερε- 
πἀὰρκεια παραστάσεων, κυ- 
ρίως σε δεύτερο πλάνο 
Η σειρἁ αποτελείται απὀ 
γραμματόσημα επτά αξιών 
ϱ, 8, 16, 23, 38 και 75 
σεντς), Η χρηματική αξίαε- 
νὸς εκάστου εκ των γραµ- 
µατοσήμων εἶναι αντι- 
στρόφως ανάλογη της Χρο- 
γολογικής παρουσίασης 
των αεροπλάνων που πα- 
ρουσιάζονται σε κάθε 
γραμματόσημο, δηλαδή το 
μικρότερο σε χρηματική α- 
ξία (7 σεντς) γραμµατόση- 
μο παρουσιάζει ἑνα σύγ- 
χρονο Μπόινγκ737τηςΑΙΒ 
ΜΑΙ ΤΑ. Αντίθετα, το γραµ- 


µατόσηµο µε τη µεγαλύτε- 
ρη χρωματικἠ αξία της σει- 
ράς (78 σεντς) παρουσιάζει 
ἑνα αεροπλάνο Ντορνιέ 
ΥΝΑΙ -Θ.Α.Ν.Α., της εποχἠς 
του μεσοπολέμου. Με λίγα 
λόγια, αντίθετα µε τη συ- 
γήθη πρακτική (απὀ το πα- 
λαιότερο στο πλέον σύὺγ- 
χρονο) η σειρἀ αυτή Καινο- 
τοµεί 

Άξιο προσοχής αλλά και 
µια εμφανής προσπάθεια 
προθολἠς του εθνικού αε- 
ρομεταφορέα εἶναι η απει- 
κόὀνιση σε όλο το γραμµα- 
τόσηµο της σειρὰς το σήμα 
της ΑἱΓ ΜΑΙ, ο γνωστός 
Μαλτέζικος Σταυρὸς των 
Ιπποτών στις δύο πλευρές 
του κάθετου σταθερού των 
αεροπλάνων της, καθώς 
και η κόκκινη ευθεία γραµ- 
µή στα πλευρά της ατρὰ- 
κτου 

Για την ιστορία και επειδή 
όλα τ᾽ αεροπλάνων εἶναι 
πολύ γνωστά, αναφέρουμε 
µόνο τους τύπους τους µε 
την αντίστοιχη αξία του 
γραμματοσήµου σε παρέν- 
θεση και τη χρονολογία 
1984 -- Μπόινγκ-Τβ7/ΑΙΓ 
ΜαΙί8 (7 σεντς) 

1974 -- Μπόινγκ 720 Β/ΑΙΓ 
ΜαΙί8 (8 σεντς) 

1964 -- Βἰκερς Βάνγκαρντ. 
Β.Ε.Α. (16 σεντς) 

1958 -- Βίκερς Βἰσκουντ, 
ΑΙΠαίία (23 σεντς) 

1948 -- Ντάγκλας 0.0. 3 


Ντακότα/Β.0.Α.6. (27 
σεντς) 

1996 -- Α.Ν. Ατλάντα Ι,Α. 
(38 σεντς) 

1929 -- Ντορνιὲ Βαλ- 


ΜΑΙ 


5.Α.Ν.Α, (75 σεντς) 

Και ενώ τα προηγούμενα (η 
προθολή δηλαδή της εθνι- 
κἡς αθροπορικἠς εταιρίας) 
συνέθησαν στη Μάλτα τομ 
1984, στην Ἑλλάδα του 
1990 δεν μπορούμε να 
καυχηθοῦµε για µια ανάλο- 
γη προθολἠἡ της Όλυμπια- 
κής, σχεδὀν δωρεάν, στα 
πέρατα του κόσµου µέσω 
των ελληνικών γραμμµατο- 
σήμων. 

Η παρουσίαση ἀλλωστε αε- 
ροπορικών και αεραθλητι- 
κὠν θεμάτων στον ελληνικὀ 
Φιλοτελισμό, εκτός ελαχἰ- 
στων εξαιρέσεων, δεν έχει 
να επιδεϊξειτίποτε, Και δεν 
αρκεί αυτό, αλλά συμθαί- 
νουν γεγονότα τα οποία εκ- 
Βέτουν την Ελλάδα σαν 
χώρα πλέον διεθνώς. 
Αναφερόμαστε θέθαια στο 
ενημερωτικό  Φυλλάδιο, 
που κυκλοφόρησαν τα ΕΛ- 
ΤΑ επ᾽ ευκαιρία της νέας 
σειράς, πρὠτης για το 
1990, γραμματοσήμων της 
Ίδης Μαρτίου και εἶχε ως 
θέµα «Τα σπάνια και απει- 
λούμενα ζώα της Ελλά- 
δος». Το φυλλάδιο κυκλο- 
Φόρησε µε χάρτη της Με- 
σογείου, ὁπου τα ηπειρωτι- 
| κἁ σύνορα της Ελλάδας 
1 θρἰσκονταν περίπου στο ὕ- 
Ψος του Βουκουρεστίου, η 
Δωδεκάνησος εἶχε την ἐν- 
δειξη «ιταλική». ενώ το 
| Μαρόκο εἶχε τα σύνορα και 
Γ τη διαίρεσητης εποχής του 
Φράνκο 

Ευτυχώς το γεγονός, µέσω 
του Τύπου και Ιδιαίτερα 
των Φιλοτελιστικὠν στηλών 


των εφημερίδων, ήρθε ἐγ- 
καιρα στην επιφἀνεια και η 
αρμόδια υπηρεσία των ΕΛ- 
ΤΑ φρόντισε και τύπωσε 
νἑο φυλλάδιο µε τον ἰδιο 
χάρτη, χωρίς Κανένα σύνο- 
ρο και Καμιά ονομασία, 

Και επειδή τον τελευταίο 
καιρό αλλεπάλληλα εἶναι 
τα σοθαρἀ λάθη που συµ- 
θαΐνουν στα ΕΛΤΑ, αρχί- 
ζουμε να πιστεύουμε πως 
δεν φταίει µόνο ο «δαΐμων 
του τυπογραφείου» ἡ «της 
Φωτοσύνθεσης» 

Επειδή αρκετοί φίλοι ἐχουν 
απευθυνθεί προς αναζήτη- 
ση περισσότερων πληρο- 
Φοριών για το αντικείµενο. 
της στήλης, έχουµε νατους 
απευθύνουµε µια συµθου- 
λἠ, Ψάξιμο και πάλι ψάξιμο. 
Ειδικἁ καταστήματα, Ὁ- 
ποιος µπορεί να διαθέσει 
ένα σαθθατιάτικο πρωινό 
για ψάξιμο καιλίγα ἡ πολλά 
χρήματα, µπορεἰ να θρει 
τελικἁ µια σειρὰ που του 
λείπει ἡ µια σειρἁ που τον 
ικανοποιεἰ, Επίσης πολύ 
θοηθούν, σε πιο προχωρη- 
μένο επίπεδο θέθαια, οἱ Φι- 
λοτελικὲς υπηρεσίες των 
ξένων χωρών που διαθέ- 
τουν θαυμάσιες δημόσιες 
σχέσεις, καθὼς και μαγαζιά 
του εξωτερικού µε Φιλοτε- 
λικἁ εἰδη, τις διευθύνσεις 
των οποίων κἀποιος µπορεί 
να δρει αγοράζοντας ο- 
ποιονδήποτε ξένο κατἆλο- 
γο γραμματοσήμων. 

Αυτά για αρχή, και θᾳ επα- 
νέλθουµε σίγουρα 


Λεωνίδας Σ. Μπλαθέρης 
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( ρόλος του ραντάρ του αεροσκάφους απο- 
κτά φδααρὴ σημασὶα στην ἐγκαιρη αποκά- 
λυψη και την ἔναρξη εφαρµογής της κατὰλ- 
ληλης τακτικής. Στο σχεδιάγραµµα εμφανἰὶ- 


ζονται τρεις απὀ τις κυριότερες διαμορφώ- 
σεις αἐρος ενός σύγχρονου ραντάρ. 


έγοντας τακτική, εννοούµετη 
σχεδίαση, απὀ μέρους των 
χειριστών του τρόπου προ- 
σέγγισης µε τα αντίπαλα αε- 
ροσκάφη ἐτσι ὥστε τελικἁ να 
αρχίσει εμπλοκή µαζί τους µε 
το πλεονέκτημα υπὲρ τους. 
Οι ελιγμοί, που εἴδαμε στα προηγού- 
µενα τεύχη, αποτελούν το τελικὸ 
στάδιο της μάχης, Και ἆρα τα αερο- 


].νουµε ακόµη πιο σαφείς, η απόσταση 


ΕΝΛΕΡΙΑΣ 
ΠΛΧΗΣ 


τ. Συνεχίζουμε την εξέταση Των τακτικών εναερίου μάχης, 


αφού προηγουμένως ἐχουμε εξετάσει 


Ὅττους ελιγμούς απὀ Τους οποίους εξαρτάται Το ΤελΙΚό 


αποτέλεσµα τῆς εμπλοκής, 


Του Φώτη Δημητρόπουλου 


σκάφη Βρίσκονται σε αποστάσεις ο- 
πτικἠς επαφἠς/αποκάλυψης μεταξύ 
τους (µέσα απὀ το ὁριο των 5 ναυτι- 
κών μιλίων), Ενώ η τακτική εφαρμόζε- 
ται πολύ πριν τα αεροσκάφη φτάσουν 
σ᾿ αυτἠν την απόσταση, και για να γἱ- 


αυτή εἶναι της τάξης των 30 ναυτικών. 
μιλιών. 

Οι παράμετροι που λαμθάνονται υ- 
πόψη στη σχεδίαση τακτικής εἶναι: 
--Δυνατότητες Γ848{ αεροσκαφών 

-- Σύστημα Αυτοπροστασίας 

-- Μορφολογία εδάφους 

--Καιρικὲς συνθήκες περιοχής µάχης 
-- Δυνατότητες Επίγειου Ελέγχου Α- 
ναχαϊτισης (601: Θπουπά ΟοπίτοΙθά 
Ιπιθοθρίἴοη) 

-- Οπλισμός αεροσκαφών. 

Σε µεγάλες αποστάσεις, τις µόνες 
πληροφορϊες που µπορεί να ἔχει στη 
διἀθεσἠ του ο χειριστής γιατη σύνθε- 
ση του αντίπαλου σχηματισμού, το ὕ- 
ψος πτήσης του, την πορεία του και 
πιθανώς την τακτική που έχει ἧδη αρ- 
χίσει να εφαρμόζεται απὀ αυτόν, τις 
παρέχει το ραντάρ του. 

Τα παραπάνω στοιχεία γίνονται τὸσο 
πιο συγκεκριµένα και σαφή όσο καλύ- 
τερες εἶναι οι επιδόσεις του ραντάρ 
Εἰναι αξιοσημείωτο το ότι στα µαχητι- 
κἁ αεροσκάφη της νέας γενιὰς το ραν- 
τὰρ υποδεικνύει πάνω στο σκοπευτικὀ 
(Ηὐ0) την περιοχἠ µέσα στην οποία 
πρέπει να ψάξει ο χειριστής για να α- 
ποκαλύψει οπτικἁ το στὀχο. Και εἶναι 
γνωστό το πόσο ζωτικής σημασίας εἰ- 
ναι για ἑνα χειριστή να αποκτήσει 
πρὠτος οπτικἠ επαφἠ µε τον αντίπα- 
λο 

Οι πληροφορίες που θα παίρνει ο χει- 
ριστής απὀ το ραντάρ του θα εἶναι όλο 
και περισσότερες καθώς η τεχνολογία 
θελτιῶνεται. 

Το σύστημα αυτοπροστασίας ενός µα- 
χητικού µπορεί να περιλαμθάνει 
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θι εναξριες τακτικές 
μάχης εκτός του ὅτι 
σχεδιάζονται μετὰ 

από επισταµένη µελέτη 


Και παρακολουθούνται 
απὀ το ἐδαφος 
Ο Ρόλος των ελεγκτν 
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στις περισσότερες 


γας στην εφαρμογἡ 
της σωστής τακτικής εἷ- 
ναι καθοριστικός, 


στο ἔδαφος 


περιπτώσεις 
κατευθύνοντα 


αεράμυ- 


- Δέκτη προειδοποίησης (µε ανἰ- 
χνευση ηλεκτρομαγνητικὠν κυμάτων 
--Παθητικός) 
--Σύστηµα παρεμθολών (4ΑΜΜΙΝΩ) 
Σύστημα ἄφεσης (ο/αί5 και Π8Γ68) 
Ο δέκτης προειδοποίησης απεικονίζει 
σε µια οθόνη την απόσταση και τη 
σχετικἠ θέση κάθε πηγἠς ηλεκτροµα- 
γνητικἠς ακτινοθολίας. Η πηγἠ αυτή 
µπορεί να εἶναι το ραντὰρ των αντίπα- 
λων αεροσκαφών. Αὐτόὸ σημαϊνει ότι 
χειριστής που έχει στη διἀθεσή του 
τέτοιο δέκτη προειδοποίησης µπορεί 
να αμυνθεί µε αξιώσεις απέναντι σε 
αντίπαλο που διαθέτει ραντάρ καλὺ- 
τερων επιδόσεων απὀ το δικό του 
Μάλιστα, σε όσο μεγαλύτερη απὀστα- 
ση χρησιμοποιήσει ο αντίπαλος το 
ραντᾶρ του τόσο περισσότερο χρόνο 
έχει στη διἀθεσή του ο αμυνόμενος 
για να ελιχθεί και να εμπλακεί στη μά- 
χη µε πλεονέκτημα ἡ να απομακρυν- 
θεί (5θρα(8ίἱοπ) 
Στην περίπτωση που διαθέτει και σύ- 
στηµα παρεμθολών, θα «τυφλώσει» 
το αντίπαλο ραντάρ και οι πιθανότη- 
τες επιτυχημένης επίθεσης θα αυξη- 
θοὺν ουσιαστικά. Το σύστηµα παρεµ- 
θολών (ΕΟΜ, ΕΟΟΜ κ.λπ.) εἶναι ένας 
τοµέας βφαρμογῆς των πλέον σύγ- 
χρονων τεχνολογιών αιχμής. Γι’ αυτό 
καιτο κόστος του εἶναι πολλές φορές 
απαγορευτικἀ υψηλό, µε αποτέλεσµα 
να µην το διαθἐτουν τα περ!σσότερα 
αεροσκάφη 
Η Φτηνή εναλλακτική λύση εἶναι το 
σύστημα ἆφεσης οΠΒ/{5 και 8:65. Τα 
οπ8ῄς εἶναι γνωστά µε το όνομα αε- 
ρόφυλλα και εἶναι αποτελεσματικά ε- 
γαντίον ραντάρ, γιατὶ μετὰ τη ρίψη 
τους αντανακλάται επάνω του η ακτι- 
ψοθολία του αντίπαλου ραντάρ, γεμί- 
ζοντας την οθόνη του µε ψευδείς 
στόχους. Τα σύγχρονα αεροσκάφη 
(Μί(Ασε 2000. Ε-16) αντιμετωπίζουν 
τα αερόφυλλα µε τη διαµόρφωση 
Ώορρίθί του ραντάρ τους. Τα αερό- 


Φυλλα ἐχουν αμελητέα ταχύτητα κἰ- 
νησης µε αποτέλεσµα να θεωρούνται 
απὀ το Ώορρίθ: σταθεροί στὀχοι και α- 
παλεἰφονται, αφού αυτό κρατάει στην 
οθόνη µόνο κινούµενους στὀχους. Τα 
885 εἶναι αποτελεσματικά εναντίον 
ὅπλων µε ανιχνευτές υπέρυθρης ακτι- 
νοθολίας και τἐτοια θλήµατα εἶναι το 
ΑΙΜ-9 8πᾳει κ.λπ 

Σημαντικό ρόλο σε µια τακτική παίζει 
και η διαφοράἀ ύψους πτήσεως των αν- 
τίπαλων σχηματισμών. Ο χειριστἠς 
γνωρίζει το Φάκελο πτήσης του αερο- 
σκάφους καὶ εἰδικότερα τις περιοχές 
ὁπου αυτό παρουσιάζει τις θέλτιστες 
επιδὀσεις. Γνωρίζοντας το ύψος στο 
οποίο επιδιώκει να τον παρασύρει 
μέσα σ’᾿ αυτές τις περιοχές. Για παρά- 
δειγµα, ένα Ε-δ προτιµάει να αρχίζει 
τις επιθὲσεις του απὀ μεγάλα ύψη για 
να διατηρεί την ενἐργειά του µε κἀθο- 
δο ενώ ἑνα Ε-4 προτιµάει τα χαμηλά 
ύψη, ὥστε να έχει μέγιστη. εκμετάλ- 
λευση του ραντὰρ σε Ιοοκ-υρ, και ᾱ- 
κόµη και σε περίπτωση που απαιτηθεί 
ἀνοδος διαθέτει ικανή ισχύ για να την 
επιτύχει. 

Η μορφολογία του εδάφους παρέχει 
την κάλυψη, που χρειάζεται ενας σχη- 
ματισμός για να προσεγγίσει αθέατος 
τον εχθρὀ. Είναι δηλαδή ένα συµπλη- 
ρωματικὀ σύστημα αυτοπροστασίας 
Σε χαμηλά ύψη περιορίζεται σηµαντι- 
κά και η περιοχἡ άφεσης των ὁπλων 
της κατηγορίας του ΑΙΜ-9. Ἔτσι, ενώ 
στα 10,000 πόδια η µέγιστη απόσταση 
εξαπόλυσης απὀ ώρα 6 Φτάνειτα 2,5 
ναυτικἁ μίλια, στα 500 πὀδια συρρι- 
κνώνεται στο μισό μίλι 

Οι καιρικές συνθήκες στην περιοχή 
της μάχης μπορούν να επηρεάσουν 
την ἐκθασή της. Εκμεταλλευόμενος 
την παρουσία νεφών και περιορισμὲ- 
γης γενικής ορατότητας ο χειριστής 
μπορεί να Φτᾶσει καλυμμένος στην 
περιοχή µε πολύ μικρό κίνδυνο απο- 
κάλυψης, Επίσης µπορεί να αποκα- 


λύψει σε ορισμένες ιτεριπτώσεις πιο 
ἐγκαιρα τον εχθρὀ. Για παράδειγµα, 
όταν υπάρχουν υψηλές νεφώσεις και 
πετᾶμε σε χαμηλότερο ύψος απὀ τον 
εχθρό, αυτὸς προθάλλεται πάνω στα 
σύννεφα και μπορεἰὶ να αποκαλυφθεί 
ακόµη και σε απὀσταση 15 ν.µ. (η συ- 
νήθης απὀσταση εἰναι μὀλις 5ν.μ.).Τα 
θλήµατα αναζήτησης υπέρυθρης α- 
κτινοβολίας «σπάνε» το Ιοοκ-οπ τους 
αν ο στόχος μπεί σε σύννεφα. Μέχρι 
σήµερα δεν υπάρχει θλήµα ΙΒ που να 
συνεχίζει να καταδιώκει στόχο ακόµα 
και όταν αυτός µπει µέσα στα σύννε- 
φα. Μόλις πρόσφατα Γάλλοι ανακοί- 
γωσαν ὁτι το νο ΜΙΟΑ θα έχει αυτὴν 
τη δυνατότητα. Απομένει η επαλἠ- 
θευση της ανακοίνωσης, Τέλος, ἧδη 
απὀ την εποχἠ των πρὠτων αθροµα- 
χιών εἶναι γνωστή η αποτελεσματικὀ- 
τητα της επίθεσης απὀ τον ἡλιο. 
Μέχρι τώρα παΐρναµε υπόψη µας ὁτι 
οι σχηματισμοἰ κατευθύνονται και ϱµ- 
πλέκονται σε μάχη µόνο απὀ πληρο- 
φορίες δικών τους συστηµάτων, Και 
αυτό για να απλουστεύσουμε περισ- 
σότερο τα πράγματα. Στην πραγµατι- 
κότητα, ὅμως, οι σχηματισμοί αρχικά 
τουλάχιστον κατευθύνονται απὀ επἰ- 
γειους σταθμούς ελέγχου αναχαϊτι- 
σης (01). Οιδυνατότητες ενὁςτέτοι- 
ου σταθμού ραντάρ σε συνδυασμό µε 
την ικανότητα του υπεύθυνου ελεγ- 
κτὴ αεράμυνας παϊζουν σοθαρὸ ρόλο 
στην ἐκθαση της μάχης, Γι’ αυτό και οἱ 
σταθμοί αυτοί αποτελούν πρωτεύον- 
τες στόχους των αντίπαλων Μοιρών 
Δίωξης-Βομθαρδισμού, Η ελάχιστη α- 
παϊτηση για να υπάρξει συνεργασία 
αεροσκαφών-αΟΙ εἶναι η ύπαρξη α- 
σύρματης επικοινωνίας μεταξύ τους. 
Αυτό θα γίνει καλύτερα αντιληπτό ὁ- 
ταν θα αναλύσουμε τακτικὲς στην ε- 
κτέλεση των οποίων τα Φίλια αερο- 
σκάφη δεν έχουν οπτική επαφή µετα- 
ξὺὐ τους και εναπόκειται στον. ελεγκτή 
του 601 να τα κατευθύνει στη μάχη,Ο 
ελεγκτής δηλαδή εἶναι αυτὸς απὀ του 
οποίου τις οδηγίες εξαρτάται σηµαν- 
τικἀ η σωστή εφαρμογή µιας συγκε- 
κριµένης τακτικής. 
Ξεφεύγοντας απὀ την κλειστή αερο- 
µαχία, και θεωρώντας τη μάχη (ὀχιτην 
εμπλοκή) να αρχίζει απὀ μεγαλύτερες 
αποστάσεις, αυτόματα σοθαρὀς πα- 
ράγοντας αναδεικνύονται τα θλήµατα 
που κατευθύνονται μέσω ραντάρ (π.χ. 
ΑΙΜ-Τ 8ρα/Τον/). Το ποσοστὀ καταρ- 
ρίψεων 8ρ8/ΤΟΝΥ καϊιτων θλημάτωντης 
κατηγορίας του µπορεί να εἶναι Χαμη- 
λότερο απὀ αυτά της κατηγορίας των 
ΑΙΜ-Θ, όμως αρκεί µόνο η εξαπὀλυση 
ενός 9Ρ8ΙΤΟΝ για να ανατρέψει την 
τακτική κατάσταση µιας μάχης, Οι ᾱ- 
ναγκαἰες κινήσεις για την αντιμετώπι- 
σή του θα διαμορφώσουν αμέσως ἑνα 
γὲο σκηνικὀ, αφαιρώντας ενδεχομέ- 
γως το πλεονέκτημα απὀ τον αντίπα- 
λο, 
(Συνεχίζεται) 
ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 0 


ἳ Ιμήμν πήμηη ᾗ 


Το Υπουργείο Υγείας προειδοποιεί: 
ΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕΙ 


το Π 
ΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ 
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